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ADVERTÊNCIA 

Todos  os  dados  estatísticos  deste  volume  se  referem 
ao  anno  de  19 14  e  provêm  somente  das  estradas  de 
ferro  pertencentes  á  União  ou  por  ella  fiscalizadas,  com 
excepção  do  seguinte  quadro,  onde  se  encontra,  de 
modo  completo,  a  relação  de  todas  as  estradas  de  ferro 
em  trafego,  construcção  e  com  estudos  approvados  na 
Republica,  em  31   de  dezembro  de   191 5. 
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VIAÇÃO   FÉRREA   DA    REPUBLICA    DOS   ESTADOS   UNIDOS    DO    BRAZII 

EM   31   DE   DEZEMBRO   DE    1915  «UAZIL 


DESIGNAÇÃO   DAS   ESTRADAS 


Bireclaria  de  Estatística 

IINSMH)  D*  FJ 
•*►      BIBLIOTHEÍA 


Ciiinmeiciwi 

tifts — 


EXTENSÃO  EM  KILOJIETROS 


Em 
construcoão 


Com   estudos 
approvados 


Tolal 


I  —   DE 


PROPRIEDADE     E     ADMINISTRAÇÃO     DA     UNIÃO 


S.  Luiz  a  Caxias  —  Bitola  de  lra,00 

Coroatá  ao  Tocantins  —  Bitola  de  1°,00.   . 
Recife  a  Pedras  de  Fogo  —  Bitola  de  1=,00. 
Central  do  Brazll 

Bitola  de  1», 60 

Central  a  S.  Christovão 

S.  Christovão  a  Barra  do  Pirahy 

Barra  do  Pirahy  a  Parahyba  do  Sul 

Entre  Rios  a  Juiz  de  Fora 

Bemfica  a  Lafayette 

Barra  do  Pirahy  a  Norte  .    . 

Ramal  da  Gamboa 

»     de  S.  Diogo 

»       >i    Angra  dos  Reis 

»       »   Paracamby 

»      »   Paraopeba • 

»      »   Joctey  Club 

»      da  Penha , 

»      do  Campinho 

»      de  Saladero 

»      do  Morro  da  Mina 

»      de  Andrade  Pinto 

»      do  Bangú 

»      »   Matadouro 

Circular  de  D.  Clara 

Ligação  —  Engenho  de  Denlro 

Bitola  de  1»,00 

Burnier  a  Pirapóra 

Chave  Zieze  a  Parahyba 

Ramal  de  Porto  Novo 

Ramal  de  Santa  Barbara 


(tf) 


im  Murtinho  a  Camapuan. 


— 

370,911 



370,941 

— 

— 

(a)      105,000 

105,000 

— 

— 

(6)      130,900 

130,900 

2.288,892 

361,530 

61,399 

2.711,821 

971,493 

199,886 

— 

1.171,379 

3,542 

— 

— 

3,542 

104,578 

— 

— 

104,578 

75,792 

— 

— 

75,792 

77,819 

— 

— 

77,819 

173,533 

— 

— 

173,533 

389,919 

— 

— 

3S9,919 

1,008 

— 

— 

1,008 

0,291 

— 

— 

0,291 

SI, 185 

62,283 

_ 

143,468 

8,306 

— 

— 

8,30  i 

)       26,397 

137,603 

— 

164,000 

1,202 

— 

— 

1,202 

1,179 

— 

— 

1,179 

0,449 

— 

~ 

0,449 

1,305 

— 

1,305 

7,320 

— 

.      — 

7,320 

8,383 

— 

8,383 

2,408 

— 

2,408 

3,270 

— 

— 

3,270 

1,662 

— 

— 

1,662 

1,945 

1,945 

1.235,614 

161,644 

61,399 

1.458,657 

508,009 

— 

— 

508,009 

156,537 

— 

— 

156,537 

63,771 

— 

— 

63,771 

71,312 

- 

— 

76,312 

lo  17  de  dezem 

bro  de  1913  ;  (r)  ] 

Deodoro  a  Mangan 

tiba  ;  (d)  Joa- 

VIII 


DESIGNAÇÃO   DAS   ESTRADAS 


Ramal  de  Montes  Claros •. 

Piranga 

Bello  Horizonte 

Lima  Duarte 

Marianna 

Deodoro 

Santa  Rita  de  Jacutinga 

Chave  de  Valença  a  narra  Longa 

Ligação  —  Taboas  a  Commercio 

»       —  Governador  Portella  a  Chave  Barão  do  Vassouras. 

Circular  da  Pavuna      

Bitola  mixta 

Barra  a  Parahyba  do  Sul .    • 

Parahyba  a  Entre  Rios 

Juiz  de  Fora  a  Bemfica 

Lafayetto  a  Burnier 

Alfredo  Maia  a  S.  Christovão 

S.  Christovão   a  Chave  Ziezo 

Burnier  ;i  Metallurgica 

Rio  (lo  Ouro  : 


Bitola  de  1™ ,00 

Caju  a  S.  Pedro 

Ramal  de  D.  Anna  Nery 

»       do  Engenho  de  Dentro     

»       da  Penha 

»  do  Xerem  e  Sub-ramal  de  Mantiquira. 
Ramal  do  Registro 

»       do  Tinguá 

»       do  João  Pinto 

»       da  Represa 

Oeste  de  Atinas 

Bitola  de  0, 76. 

Sitio  a  Paraopeba 

Ramal   de   Aguas  Santas 

d        de  Ribeirão  Vermelho 

»       de  Itapeccrica 


extensão  em  kilometros 


Em  trafego 


(a) 


('<) 


(<•) 


77,101 

56,977 

14,343 

14,695 

50,301 

3,022 

89,993 

59,849 

17.705 

42.937 

4,062 

81,785 

3.14S 

10,405 

13,461 

35,653 

1,320 

8,080 

9,718 

126,339 

59,900 

1,202 

2,070 

6,515 

35,014 

1,184 

12,180 

5,667 

2,607 

1.485,716 

721,217 

601,800 

11,800 

42,000 

34,558 


Em 
construcção 


114,900 


35,369 


11,375 


Com    estudos 
approvados 


[d) 


205,714 
42,020 
42,020 


61,399 


(a)  De  Curralinho  a  Buenopolisi:  [b)  Bemfica  a  Penido  ;  (c)  Juparanã  a  Barbosa  Gonçalves  ;  ((/)  Ramaes 
31;km.520)  ;  a  construcção  destes  ramaes  foi  iniciada  c  interrompida  por  falta  de  verba. 


126,339 
59,900 
1,202 
2,070 
6,515 
35,014 
1,184 
12,180 
5,667 
2,607 
1.691,430 
763,237 
643,820 
11,800 
42,000 
34,558 
de  Barbacena  (10,500) e  Abaete 


IX 


DESIGNAÇÃO   DAS   ESTRADAS 


Ramal  de  Cláudio 

»        »    Pitanguy 

Bitola  de   1»,00 

Barra  Mansa  a  Angra  dos  Reis 

Lavras  a  Barra  Mansa 

Álvaro  Botelho  a  Formiga  e  ramal  de  Itapecerica .    .    .... 

Divinopolis  a  Bello  Horizonte 

»  »  Porto  Real 

Ramal  do  Bom  Jardim 

»       de   Pará 

BITOLA  MIXTA 

Ribeirão  Vermelho  a  Lavras 

»  »         a  Álvaro  Botelho 

Loreaa  a  Itajubá —  Bitola  de  lm,00 

ItapuraaPorto  Esperança  —  Bitola  de  lm,00. 
Cruz  Alta  a  Santo  Angelo —  Bitola  de  lm,00. . 
Uberaba  á  VHIa  Platina  —  Bitola  de  1=,00.  .  . 
S.  Pedro  a  Pelotas —  Bitola  de  lm,00 


S.  Pt-dro  a    S.    Luiz  e  ramal  tle  S.   Ssot-j.-i — Bitola 

DE    1=,00  [b) 


Alegrete  a  Quarahy  —  Bitola  de  lm,00  (6). 


S.   Sebastião  á  gaotA  nu;»  do  Livramento  —  Bitola 

DE     1-.00 


Basílio  a  Jagnarão  —  bitola  de  lm,0. 


EZTENSAO  EM    KILOMETKOS 


Em    trafego 


(a) 


26,194 

4,865 

749,188 

62,400 

285,251 

136,110 

155,816 

69,554 

12,456 

27,601 

15,311 

9,311 

6,000 

20,000 

837,000 

78,500 


Em 
construcção 


163,694 
41,034 

49,629 

73,031 


48,500 


417,574 
117,600 

159,900 
113,634 


Com  estudos 
approvados 


61,366 


275,423 
466,800 


II  —  DE     PROPRIEDADE     DA     UNIÃO     E     ARRENDADAS 


Madeira-Mamoré 

Bitola  de  I^jOO  : 

Porto  Velho  a  Guajara-Mirim 

Rede  Ceará  Plauhy  —  Bitola  de  I-jOO  (c) 

Baturité 

Fortaleza   a  Macapá 

Ramal  de  Maranguape 

»      da  Praia 

li      Icó  .   .   .  .   , 

»      do  Crato  

Fortaleza  a  Itapipoca 


(d) 


Total 


26,194 

4,865 

912,882 

103,434 

285,251 

185,739 

155,816 

142,585 

12,456 

27,601 

15,311 

9,311 

6,000 

81,366 

837,000 

127,000 

275,423 

466,800 

417,574 
117,600 

159,900 
113,634 


364,281 

364,281 

758,864 

169,000 

1.129,129 

2.056,993 

423,628 

114,000 

336,505 

874,133 

413,482 

51,000 

165,577 

630,059 

7,246 

— 

- 

7,246 

2,900 

— 

2,900 

— 

5,000 

40,768 

45,768 

— 

— 

53,600 

53,600 



58,000 

76,560 

134,560 

(a)  Cruz  Alta  a  Rio  Branco  ;  (6)  Pelo  decreto  n.  11.695  de  25  de  agosto  de  1915  foi  rescindido  o  contracto  com  João  Corrêa  e  Irmão  e  o 
Banco  da  Província;  (i)  O  decreto  n.  11,692,  de  25  de  agosto  de  1915,  declarou  a   caducidade  do  contracto  de    arrendamento,   e,   por  aviso 
n.  119,  de  31  do  mesmo  mez,  foi  assumida  a  administração  da  rede  pela  Inspectoria  Federal  das  Estradas  ;  (d)  Fortaleza   a  Iguatú  ;   em  con- 
strucção :  de  Iguatú  ao  Cedro. 
26 .6  —  II 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTEADAS 


Sobral 

Camocim  à  Therezina  .   .   . 

Girão   a  Cratheús 

Amarração  a  Campo  Maior. 


EXTENSÃO  EM  KILOMETROS 


Em    trafego 


335,236 
(a)      335,236 


Central  do  Ití<»  Grande  do  Norte —  Bitola  db  1™,00 

Natal  a  Caicó  e  ramal  de  Macau 

ltêde  Great  Western  —  Bitola  db  lm,00 

Natal  a  Itamatahy 

Conde  d'Eu  e  prolongamento  para  Picuhy 

Central  de  Pernambuco.  Central  a  Flores 

Ligação  com  a  Recife  a  Limoeiro. 

Timbaúba  a  Pilar 

Recife  a  S.  Francisco 

Ligação  com  a  Central  de  Pernambuco 

Sul  de  Pernambuco  e  ramal  de  União 

Central  de  Alagoas,  ramal  e  prolongamento ,   . 

Ribeirão  a  Cortez 

«        »  Barreiros 

Paulo  Affonso.  Piranhas  a  Jatobá 

Ramal  de  Campina  Grande 

Rede  de  Viação  Férrea  da  Bahia  —  Bitola  db  i™,00. 

Bahia  ao  Joazeiro .   . 

Alagoinhas  a  Própria  e  ramal  de  Capella 

S.  Félix  a  Bandeira  de  Mello 

Ramal  da  Feira  de  Sant'Anna 

u       Machado  Portella 

Sub-ramal  do  S.  Gonçalo 

Bahia  e  Minas.  Caravellas  a  Theophilo  Ottoni 

BomSm  a  Sitio  Novo  e  ramaes 

Machado  Portella  a  Carinhanha .   .   .   • 

Bandeira  de  Mello  a  Brotas 

Cajueiro  a  Cipó 

Variante  de  S.  Gonçalo 

Bom  Jesus  a  Tremedal 

Theophilo  Ottoni  a  Tremedal 

Variante  do  Cabrito .   .   .  . 


144,318 

1.476,357 

164,620 

194,633 

269,268 

9,984 

39,230 

124,739 

6,222 

193,908 

194,069 

28,657 

55,695 

115,136 

80,196 

1.708,543 

575,440 

440,173 

254,600 

45,060 

13,400 

3,600 

376,270 


Em 
construcção 


(&) 


55,000 
36,000 

19,000 

65,000 
12,571 

12,571 


442,325 


177,492 

100,000 

50,000 

10,925 

100,000 
3,908 


Com    estudos 
approvados 


792,624 
259,936 
217,220 
285,468* 

35,695 
176,482 

113,651 

30,000 


32,831 


1.808,049 


182,122 
462,500 
276,000 
102,600 

297,627 
487,200 


(a)  Camocim  a  Cratheús  ;  (&)  Sendo:  38  kilometros  de  Lages  a  Caicó  e  27  kilomotros  de  Lages  a  Macau . 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


EXTENSÃO   KM  KILOMETROS 


Paraná  (a)  —  Bitola  de  1™,00 

!Vorte  do  Paraná  (b)  —  Bitola  db  im,00: 
Curityba  á  Rocinha 


Santa  Catharina  (c)  —  Bitola  de  1™,00  : 
Blumenau  a  Hansa 


li.  Thereza  Christina  (c)  —  Bitola  de  l^OO. 

Imbituba  a  Lauro  Míiller 

Ramal   da   Laguna 


Rede  de  Viação    Férrea  do   Rio    Grande  do  Sul 

—  Bitola  de  1°\00 


Porto  Alegre  á  Uruguayana  e  ramal  do  Paredão 

Santa  Maria  a  Marcellino  Ramos 

Cacequy  a  Rio  Grande 

Neustadt  a  Taquara . 

Couto  á  Santa  Cruz 

Montenegro   a  Caxias 

Entroncamento  á  Sant'Anna  do  Livramento  .   . 

Accesso  á  margem  do  Taquary 

Ramal  fluvial  de  Pelotas 

Ramal  da  Costa  do  Mar 


Itaquy  a  S.  Borja  —  Bitola  de  1»,00 


Uoyaz  —  Bitola  de  Io, 00. 
Formiga  a  Catalão.   .   .   . 
Araguary  a  Goyaz.  .   .   . 
Goyandira  a  Catalão .   .    . 
S.  Pedro  a  Uberaba  .   .   . 


Em  trafego 


407,001 


43,397 

69,700 

118,096 

111,100 

6,996 

2.172,085 

766,238 

535,234 

490,037 

53,002 

30,311 

116,592 

158,564 

2,108 

2,718 

17,281 

123,930 


têde  Sul-Miaeira  —  Bitola  de  lm,00. 
Cruzeiro  á  Santa  Rita  de  Cássia.  .  :  .  .  . 
Ramal  de  Passos  —  Guaxupé  a  Passos  (g). 

»        »  Campanha 

»        »  Alienas 


Em 
construcção 


Com   estudos 
approvados 


83,179 


Total 


407,001 


43,397 

152,879 

118,096 

111,100 

6,996 

2  172,085 

766,238 

535,234 

490,037 

53,002 

30,311 

116,592 

158,564 

2,108 

2,718 

17,281 

123,930 


471,621 

571,035 

503,572 

1  546,228 

(d)      238,258 

275,559 

86,183 

600,000 

(e)   210,122 

72,910 

366,591 

649,623 

23,241 

— 

— 

23,241 

— 

222,566 

50,798 

273,364 

1.249,671 

242,792 

83,700 

1.576,163 

(/")  532,566 

51,514 

— 

584,080 

29,300 

96,398 

— 

125,698 

85,970 

— 

41,400 

127,370 

7,578 

— 

42,300 

49,878 

(a)  A  sua  extensão  era  de  416,995km,  reduzida  a  407,001^°,  com  a  suppressão  do  ramal  de  Restinga  Secca  a  Porto  Amazonas,  autorizada 
:1o  aviso  n.  6,  de  14  de  janeiro  de  1914.  (6)  Concessão  estadual  Em  virtude  do  decreto  n  9.250,  de  28  de  dezembro  de  1911,  devia  ser 
ícampada,  havendo,  porém,  sido  adiada  a  encampação  para  quando  o  Governo  julgar  opportuno  de  conformidade  com  a  clausula  IV  do 
■ntracto  de  7  de  agosto  de  1915.  (c)  As  estradas  de  ferro  do  Paraná,  Santa  Catharina  e  Thereza  Christina  fazem  parte  da  rede  Paraná- 
.nta  Catharina.  (d)  Formiga  a  S.  Pedro  de  Alcântara,  (e)  Araguary  a  Roncador.  (/)  Cruzeiro  a  S.  Sebastião  do  Paraizo.  (g)  Guaxupé  a 
guatinga. 


XII 


DESIGNAÇÃO  DAS  8STRADAS 


Linha  Sapucahy  —  Passa  Três  ao  Rio  Eleuterio 
Ramal  de  Três  Corações  a  Lavras 


Prolongamento  da  Estrada  de  Ferro  de  Maricá 

Bitola  de  lm,00  : 


EXTENSÃO   EM  KILOMETKOS 


Em   trafego 


Nilo  Peçanha  a  Iguaba  Grande 

III  —  CONCEDIDAS  PELA  UNIÃO  COM  GARANTIA 
Tocantins  : 
Bitola  db  1°,00  : 

Cametà  a  S.  João  de  Araguaya 

Caxias  a  Cajazelra» —  Bitola  de  lm,00 

Victoria  a  Minas —  Bitola  de  1™,00 

Victoria  a  Sant'Anna  dos  Ferros  e  ramal  de  Itabira 

Curralinho  á    Diamantina 

Leopoldina  Hailway  —  Bitola  db    1™,00 

Prolongamento  da  Barão  de  Araruama 

Central  de    Macahé 

S.  Eduardo  a  Muniz  Freire 

8.  Paulo-fffcio  Grande  — Bitola  db  1»,00 

Itararé    a    Uruguay 

Linha  da  Serrinha 

Ramal  de  Paranapanema  —  Jaguariahy  va  a  Ourinhos , 

S.  Francisco  ao  Rio  Paraná 

Ramal  de  Guarapuava 

Wíoroéste  do  Brazll  : 
Bitola  de  lm,00  : 

Bauru  a    Itapura 

Mogyana  —  Bitola  de  1»,00  : 

Jaguára  a  Araguary.   

Sorocaliana  e  Itúana —  Bitola  db  lm,00 

Capão   Bonito  a  Porto  Tibiriçá  .    .       . 

Tatuhy  a  Itararé 

Prolongamento     da     Estrada     de     Ferro    Funi- 
lense  (</): 

Bitola  de  1",00 : 

Arthur  Nogueira  a  Pádua  Salles 

Mogy  das  Cruzes  ã  Fazenda  do  Rio  Claro   (d)  — 

Bitola  db    1°>,00 ' 


594,257 


65,180 


Em 
construcção 


94,880 


Com  estudos 
approvados 


DE  JUROS  E  SUBVENÇÃO  KILOMETRICA 


(6) 


45,000 

78,000 

590,678 

443,162 

147,516 

185,322 

51,440 

42,629 

91,253 

308,940 

883,206 

44,980 

52,960 

327,794 


(«) 


436,480 

281,118 
576,447 
326,400 
250,047 


42,000 


13,000 

41,984 
41,984 


145,139 


7,040 
138,099 


118,740 
118,740 


19,500 


(a)  434,111 

248,542 
248,542 


1.028,903 


158,914 
723,989 
146,000 


167,826 
167,826 


{a)  Decreto  n     10.240     de  28   de   maio  de   1913  ;    (6)  Jaguariahyva  a  S.  José  ;  (c)  Capão  Bonito  a  Cardoso  de  Almeida  ;  (rf)  Gosa  da 
subvenção  de  15:000$,  por  kilometro  >wej  >  \  i       v  \  i 
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DESIGNAÇÃO    DAS   ESTRADAS 


,)S.  Paulo  a  Guyaz  (a) 
Bitola  de  lm,00  : 

Monte  Azul  á  Villa  Olympia 

Dourado     (a) 
Bitola  de  lm,00  : 

Porto  Rangel  a  Ayrosa  Galvão 

Itabapoana  a  Bom  Jesus  (a) — Bitola  de  lm,00. 
Amparo  Industrial   (a) 
Bitola  de  l^OO  : 

Villa  Nova  a  Campos 

Barreiros  a  Sertãoziuho  (a)  —  Bitola  de    lm,00 


SXTENSÃO  HM  KILOMETROS 


Em   trafego 


39,790 


40,000 


Em 

construcção 


Com  estudos 
approvados 


15,600 


20,000 
15,763 


IV  —  CONCEDIDAS     SEM     GARANTIA     DE     JUROS 


Great  "Western  —  Bitola  de  lm,00  : 

B.ecife  a  Limoeiro  e  Timbaúba 

Leopoldina  Kailwaj'  —  Bitola  de   lm,00  .   . 
Porto    Novo  á  Saúde 

Ramal  de  Vista  Alegre  a  Leopoldina 

»        do  Sumidouro 

Carangola  —  Campos  a  Porciuncula 

»         —  Ramal  de  Murundú  a  Santo  Eduardo. 

»         —  de  Itaperuna  a  Poço  Fundo 

Norte  —  Praia  Formosa  a  Entroncamento 

Victoria  a  Itapemirim 

Itapemirim  a  Espera  Feliz 

Ramal  de  Coitinho  a   Castello 

Capivary  a  Cabo  Frio ' 

Corcovado  (ò) — Bitola  de  lm,00 

Bananal  —  Bitola  de  1™,00  : 

Saudade  a  Bananal 


Rezende  á  Bocaioa  —  Bitola  de  1™,00: 

Oliveira  Botelho  a  Barreiros 

I*;»:«lista 

Bitola  de  lm,00 

Rio  Claro  a  Araraquara .>  .    .    . 

Ramal  de  Jabú .  .  . 


141,055 
1.076,253 

375,940 
12,651 
91,959 

169,187 
20,626 
33,536 
46,138 

158,855 

146,177 
21,184 

3,840 

28,450 

38,810 

308,875 
127,486 
143,211 


54,160 


54,160 


(a)  Gosa  de  subvenção  de  15:000$  por  kilometro ;  (6)  Estrada  de  Ferro  eléctrica,  com 


14,340 


cremalheira. 


26,000 


Total 


39,790 


40,000 
15,600 


20,000 
15,763 


141,055 
1.130,413 

375,940 
12,651 
91,959 

169,187 
20,626 
33,536 
46,138 

158,855 

146,177 

21,184 

54,160 

3,840 

23,450 

38,810 

349,215 
127,486 
143,211 
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DESIGNAÇÃO   DAS   ESTRADAS 


Rio  Claro  a  Ityrapina 

»         »    Bauru  

Mogyana 

Bitola  db  1™, 00 

Ribeirão  Preto  a  Jaguára 

Ramal   de  Caldas 

Igarapava  a  Uberaba 

M^gymirim  a  Santos  e  ramal 

Sorocabana  e  Itiuina 
Bitola  de  lm,00  : 

Prolongamento  para  Santos 

S.  i'aulo  lísiilway  —  Bitola  de  lm,60  : 

Santos  a  Jundiahy  (a) 

Quarahlm  a  (taifuy —  Bitola  de  lm,00 


Em    trafego 


38,178 

315,075 

191,475 

76,137 

47,463 


139,466 
175,597 


extensão  em  kilometros 


Em 
construcção 


14,340 


Com  estudos 
approvados 


26,000 


152,489 


152.489 


183,000 


Total 


V  —  CONCEDIDAS  PELOS   ESTADOS 


Estado  do  Fará 

Bragança-  Bitola  de  1°,00 

Belém  a  Bragança 

Ramaes  de  Pinheiro  e  outros 

Bitola  de  0»,60: 
Ramaes  de  Bemjamin  Constant  e  Prata  . 

Estado  do  Rio  Grande  do  Horte 

SC.   F\  Mossoró: 
Bitola  de  lm,00: 
Porto  Franco  a  Mossoró  (6) , 

Estado  de  Pernambuco 

Bitola  db  1™ ,  20  : 

Recife  a  Caxangá 

Bitola  de  1™,40: 

Recife  a  Olinda  e  Beberibe 

Estado  da  Bahia 

Bitola  db  1™,00  : 

Nazareth  á  Toca  da  Onça 

Ramal  de  Amargosa 


306,288 

265,688 

233,173 

32,515 

40,600 
37,690 

37,690 
38,156 

25,430 

12,726 
413,504 

194,929 
26,755 


34,200 


(a)  Linha  dupla  ;  {b)  Concedida  pelo  Estado  a  Albuquerque  &  C;  contraeto  de  25  de  agosto  de  1910. 
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EXTENSÃO   EM     K.1L0METR0S 

DESIGNAÇÃO  DAS     ESTRADAS 

Em  trafego 

Em 
construcção 

Com  estudos 
approvados 

Total 

Santo  Amaro  e  ramaes.   , 

Centro  Oeste  da  Bahia 

Ilhéos  á  Conquista ; 

ístado  do  Bio  de  Janeiro- 

Leopoldinsi    JiailTvay 

Bitola  de  lm,00  : 

Nictheroy  a  Macuco 

Ramal  de  Macahé 

»      ii     Cantagallo 

Imbetiba  a  Miracema 

Araruama  a    Triumpho 

Ramal  de  Magdalena 

Campos  a  Santo  Amaro 

(  Campos  á  Atafona 

Campista.  . 

I  Martins  Lage  a  Colomins. 

í  Mauá  a  S.  José  do  Rio  Preto 

Grão   Pará.  J 

[  Areal  a  Piracema 

klai-ieá 

Bitola  de  1",00  : 

Porto  das  Neves  a  Nilo  Peçanba.    .   .   .• 

rherezopoli» 
Bitola  de  1™,00  : 

Piedade   a   Therezopolis 

k.grieoIa  de  Qulssaiuã  —  Bitola   de  1™,00 

Jslna  Etarcellos  a  S.  Bento  —  Bitola  de  lm, 00.  .  .  . 
Jsina  das  Hl  ores  a  8.  Sebastião  —  Bitola  de  1™, 00 
;amai  do  Porto  da  JMadama  —  Bitola   de  lm,00.   . 

ístado  ds  Minas   Geraes 

Leopoldina  Itailway  —  Bitola  de  im,00 

Ponte  Nova  a  S.  Sebastião  de  Ma  tipo 

Recreio  ao  Manhuassú 

Ramal  de  Pirapetinga 

Cysneiros  a  Paraokena • 

Patrocínio  a  S.  Paulo 

(a)  Até  Itabuna  ;  (6)  Ponte  Nova  a  S.  Pedro  dos  Ferros. 


81,000 

52,120 

(a)       58,700 

1.106,335 
934,967 

178,665 
146,494 
77,612 
241,830 
40,105 
27,224 
38,588 
42,0Í9 
13.730 
91,809 
36,861 


65,900 


(5) 


11,000 


23,200 


35,520 

— 

34,000 

— 

22,730 

— 

11,000 

— 

2,218 

— 

800,753 

80,803 

736,755 

12,803 

77,234 

12,803 

266,540 

— 

31,261  i 

— 

17,738 

— 

17,688 

— 

177,197 


92,000 
52,120 
81,900 

1.106,335 
934,967 

178,665 
146,494 
77,612 
241,830 
40,105 
27,224 
38,588 
42.049 
13,730 
91,809 
36,861 


65,900 


35,520 
34,000 
22,730 
11,000 
2,218 

1.058,753 
749,558 
90,037 
266,540 
31,261 
17,738 
17,688 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


EXTENSÃO  EM  KILOMETEOS 


Em   trafego 


Cataguazes  a  Mirahy 

Sereno  a  João   Pinheiro 

Piracema   a  Ligação  (a) 

Guarany  á  Pomba ., 

Furtado  do  Campos  a  Juiz  de  Fora 
Sub -ramal  de  Mar  de  Hespanha    . 


Paraupeba 

Bitola  de  i°,00. 


Estr»dag  tle  Fei-ro  Federaes  Brazileiras —  Bitola 

DE     1-.00 


Sub-ramal  de  S.  José  do  Paraiso 
Ouro  Fino  a  Bello  Horisonte  .    . 


Paracatú 

Bitola  de  1",00  : 
Martinho  de  Campos  a  Dores  do  Indayá. 

Raposos  a  Morro   Velho 

Bitola   de  0, 60 

Estado  de  3.  Paulo 


Paulista 

Bitola  de  im,60  

Jundiahy  a    Descalvado  .   . 
Ramal  —  Rio  Claro  .... 

»  Santa  Veridiana  . 

Nova  Odessa  a  Piracicaba   . 
Rio  Claro  a  Itirapyna.   .    .    . 

Bitola  de  1",00 

Araraquara  a  Barretos.   .   . 
Ramal  de  Agudos 

»      »    Mogyguassú.   .   . 

»      »    Agua   Vermelha. 

»      »    Ribeirão  Bonito. 

Bitola  de  0m,60 

Ramal   de  Santa  Rita.    .    . 

»        »    Descalvado  .   . 


36,100 
12,630 
156,684 
27,469 
67,841 
25,570 

12,000 

51,998 
51,998 


Em 
construcção 


60,000 


8,000 


072,292 

312,965 

851,898 

86,460 

281,022 

86,460 

223,773 

— 

16,875 

— 

40,374 

— 

— 

.  46,120 

— 

40,340 

520,468 

— 

204,114 

—   ■ 

120,552 

— 

92,711 

— 

62,976 

— 

40,115 

— 

50,408 

— 

36,568 

— 

13,840 

— 

Com   estudos 
approvados 


100,500 


100,500 


76,697 


115,920 


Total 


(a)  A  ponte  está  a  12,981  metros  distante  de  Entro  Rios. 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Mogyana 

Bitola  db  1»,00  

Campinas  a  Ribeirão  Preto 

Ramal  de  Amparo 

»      »     Soccorro  

»      »    Itapira 

d    do    Pinhal 

»    de    Vargem  Grande  e   prolongamento.  .   . 

»      «    Mocóca  e  sub-ramal  de   Boiada.   .   .   . 

»      »    Guaxupé 

»      »    Santos  Dumont  a  Cajurú 

»      »    Sertãosinho  e  ligação  com  a  Paulista. 

»      »    Santa  Rita  do    Paraíso 

S.  Simão  a  Ribeirão  Preto 

Ligação  com  a  Paulista  —  Monteiros  a  Guatapará 

Bitola  de  0m,60  

Ramal  de  Serra  Negra 

»        »    Cravinhos  e  prolongamento 

Sub-ramal  de  Jandaia 


EXTENSÃO   EM  KILOMETR03 


Em  trafego 


1.093,189 

1.008,695 

316,242 

48,019 

31,630 

50,000 

36,474 

19,516 

72,115 

(6)      44,806 

60,000 

41,181 

156,700 

120,600 

11,412 

84,494 

40,188 

28,662 

15,644 


Em 
construcção 


Com   estudos 
approvados 


(a)      43,940 

29,700 

(c)      42,280 


Sorocabana    e   Itúana 888,979 

Bitola  db  1»,00 

S.  Paulo  a   Bauru 438,439 

Ramal  de  Tatuhy ....  21,803 

>>        »    Tietê 8,069 

»    Pirajú * 25,380 

»        d    Porto  Martins  e  Araquá 36,950 

Mayrink  a  S.  Pedro ' 227,006 

Ramal  de  Jundiahy 43,100 

».    João  Alfredo 17,428 

..      do    Rio  Pardo 23,890 

Itaicy  a  Campinas 33,661 

Ramal  de  Itatinga 13,253 

S.    Paulo  Ruilway 107,694 

Bitola  db  l-,00 107,694 

Campo  Limpo  ã  Vargem 76,910 

Ramal  de  Piracaia « 30,784 

(a)  Prolongamento  para  Espirito  Santo  do  Rio  do  Peixe  ;  (6)  Inclusive  o  trecho  mineiro 
2646  —  III 


I 


Total 


115,920  1.209,109 

115,920  1.1! 

316,242 

48,019 

31,630 

50,000 

36,474 

63,456 

101,815 

87,086 

60,000 

41,181 

156,700 

120,600 

11,412 

84,494 

40,188 

28,662 

15,644 

888,979 
888,979 
438,439 
21,803 
8,069 
25,380 
36,950 
227,006 
43,100 
17,428 
23,890 
33,661 
13,253 
107,694 
107,694 
76,910 
30,784 
(c)  Itahyquára  a  Santo  António  da  Barra. 
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S.  l*a  islo  —  Goyaz  —  Bitola  de  lm.00. 

Bebedouro  a  Monte  Azul 

»        a  Ibitiuva 

Passagem   a   Viradouro 

8.  Paulo  —  Afinas  —  Bitola  de  0™,60. 

Bento  Quirino  a  S.    Sebastião  do  Paraíso  . 

f  tat  i  liense: 

Bitola  de  lm,00  : 
Louveira  a   Itatiba 


Ararnquára  [b) 

Bitola  de  lm,00 

Araraquara  a  S.  José  do  Rio  Preto 

Ramal  de  Santa  Josepha  —  Sylvania  a  Tabatinga . 

Dourado   

Bitola  de  1™,00 

Ribeirão  Bonito  a  Bariry 

Tabatinga  a  Itapolis 

Bitola  de  0°,60  : 

Ribeirão  Bonito  a  Ibitinga 

Funilense: 
Bitola  de  1™,00  : 

Carlos  Botelho  a  Arthur  Nogueira 

Santos  a  Santo  António  do  .Iiiqui.-i 
Bitola  de  1»,00: 

Santos  a  Juquiá 


Ramal  Férreo  Campineiro: 

Bitola  de  0m, 60  : 

Campinas  a  Cabras  e  ramal 

Tramway  cia  Cantareira 

Bitola  de  0m,60.  : 

Mercado  á  Cantareira 

Ramal  de  Guapira >..... 

Xramway  Eléctrico  de  Santo  Amaro: 
Bitola  de  lm,44  : 
Domingos  de  Moraes  á  Represa  do  Guapiranga  ,   .   . 


extensão   em  kilometros 


Em  trafego 


(a) 


91,642 
30,642 
20,000 
41,000 
136,600 
.36,600 


20,097 

267,136 

22S,136 

39,000 

233,368 

109,368 

83,248 

26,120 

124,000 

52,263 

159,482 


41,444 
43,000 

25,000 
18,000 


10,500 


Em 
construcção 


14,000 


14,000 


13,000 


13,000 


2,660 


Com  estudos 
approvados 


(a)  Sendo   106k», 000  kilometros  até  Morro  da  Mesa,  Estado  de  S.  Paulo,  e  30,600  kilometros  até   S.    Sebastião,    no   Estado   de  Minas 
Geraes  ;  (6)  Companhia  Estrada  de  Ferro  Norte  de  S.  Paulo  ;  (c)  Sylvania  a  Curupá. 
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Melhoramento»  Monte  Alto: 

Bitola  db  lm,00: 

Ibitirama  a  Monte  Alto 

Jaboticabal : 

Bitola  de  lm,00  : 
Jaboticabal   ao   kilometro  36,400  (a)  .   .   . 
Brasllian    Kailway: 
Bitola   de  lm,00 

Juquiá  á  Barra  do  Juquiá 

Campos  do  Jordão: 
Bitola  de  lm,00  : 
Pindamonhangaba  á  Villa  Jaguaribe  .    .   , 


Sul  Paulista: 

Bitola  de  l-^OO  : 
Villa  Leopoldina  a  Juquitiba . 
Perus  —  Pirapora: 
Bitola  de  0™,60 


Agrícola  Fazenda  Dumont: 
Bitola  de  1°,00  : 
Ribeirão  Preto  a  Dumont.  .... 


Estado  do  Rio  Grande  do  Sul 

Porto  Alegre  a  Tristeza: 

Bitola   de    lm,00 


RESUMO 


■'ertencentes  á  União. 


I  Administradas  pela  União . 
iãr>.< 


EXTENSÃO   EM  KILOMETEOS 


Arrendadas 

í  Com   garantia   de  juros  ou  subvenção  kilome- 
>oncedidas  pela  Uniãoi 


1, 


Sem  garantia  de  juros . 
loncedidas  pelos  Estados 


Totaes 


(a)  Jaboticabal  a  Lusitânia. 


Em  trafego 


9,000 


26,000 


16,000 


24,000 


11,250 


11,250 


4.836,447 
9.173,044 

3.623,775 
2.227,421 
6.786,268 


26.646,955 


Em 
construcção 


10,400 


24,237 


46,760 


85,720 


29,728 


1.795,393 
1.502,723 

389,726 
14,340 

427,968 


4.130,150 


Com  estudos 
approvados 


1.100,888 
3.S19,806 

1.879,382 
415,649 
293,117 


7.508,842 


Total 


9,000 
36,400 
24,237 
46,760 

85,720 
45,728 

24,000 
11,250 

11,250 


7.732, 72S 
14.495,573 

5.892,883 
2.657,410 
7.507,353 

38.285,947 


QUADRO    N.     1 

Extensão  e  capital  garantido 


Neste  quadro  incluem-se  apenas  as  estradas  ferro  seguintes  : 

Da  União  e  sob  sua  administração ; 

Da  União,  arrendadas ; 

Concedidas  pela  União  com  garantia  de  juros  ou  subvenção  kilometrica  ; 

Concedidas  pela  União  sem  garantia  ou  subvenção  kilometrica. 

Em  31  de  dezembro  de  1914,  a  extensão  das  linhas  em  trafego,  construcção,  com 
estudos  a pprovados  e  estudadas,  attingia  a  31.861,207  kilometros,  a  qual  assim  se 
discrimina  : 

Em  trafego  : 

Estradas  de  ierro  da  União 13.796,962  kilometros 

»        »      »      concedidas  pela  União 5.6*9,247        » 

Total 19.4"6, 209         » 

Em  construcção  : 

Estradas  de  ferro  da  União 3.299,822         » 

»        »      »      concedidas  pela  União 549,933         » 

Total 3.849,755  » 

Com  estudos  approvados  : 

Estradas  de  ferro  da  União 5.029,650         » 

»        »      »      concedidas  pela  União 2.330,794         » 

Total. 7.360,444         » 

Em  estudos  ou  estudadas  : 

Estradas  da  União 1.174,799         » 

Resumo 

Em  trafego  .     . 19.476,209  kilometros 

»    construcção     3.849,755         » 

(Jom  estudos  approvados 7.360,444         » 

Em         »        ou  estudadas '    1.174,799         » 

Total 31.861,207 

O  Governo  garante  o  juro  de  6  %  ao  capital  de  184.264:768$,  sendo  de 
150.825: 100$400  o  capital  cujo  juro  é  pago  em  ouro,  e  de  33.439:667$600  o  capital  de 
juro  papel. 

Observação  —  A  rede  da  Companhia  «Great  Western»  compõe-se  de  algumas 
estradas  que  não  são  de  propriedade  da  União  mas  que  reverterão  para  o  seu  do- 
mínio, sem  ou  mediante  indemnisação,  as  quaes,  por  conveniência  da  estatística, 
foram  annexadas  ás  de  sua  propriedade. 
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QUADRO    N.     2 

Garantia  de  juros  —  Responsabilidade  do  Governo  da  União  em  1914, 

na  Europa  e  no  Brazil 

A  ext°nsâo  média  das  estradas  do  ferro  que  gozam  do 

garantia  de  jurr.s,  cm  oun  ,  eia  a  31  d^  dezembro 

de  1914  de 2.708,754  kilometros 

e  com  garantia  papel,  de 1.095,884  » 

Total 3.804,638 

A  despeza  com  a  garantia  foi  a  seguinte  : 

Sh.  ds. 

Em  ouro £  998.641—7—3 

»    papel  1.379:094#952 

1 

Se  convertermos  a  despesa  em  ouro,  em  moeda  papel,  ao  cambio  do  anno  (14 -ttt-), 

obteremos  a  importância  de  17.043:479$040. 

Assim,  a  despeza  total  será  de  18.422:573$992. 

Em  virtude  de  laudo  arbitral  foi  reconhecido  o  direito  da  Companhia  «Brazil 
Great  Southern  Railway »  á  garantia  de  juros,  que  fora  considerada  extincta,  por 
acto  do  Governo  da  União,  em  5  de  maio  de  1913.  A  mencionada  companhia  é  pro- 
prietária da  Estrada  de  Ferro  Quarahim  a  Itaquy,  com  a  extensão  de  175,597  ki- 
lometros. 


QUADRO    N.     3 

Custo  e  capital  das  companhias 

Em  31  de  dezembro  de  1914,  a  extensão  das  estradas  em  trafego,  fiscalisadas  pela 
Inspectoria  Federal  das  Estradas,  era  de  14.791,983  kilometros,  comprehendendo-se 
neste  numero  as  estradas  da  União  arrendadas  e  as  que  foram  concedidas  por  ella 
com  garantia  de  juros,  subvenção  kilometrica  e  sem  garantia  de  juros. 

O  custo  kilometrico  das  estradas  de  ferro  não  pode  ser  devidamente  apurado, 
porque  não  se  encontram  as  despezas  feitas  pelo  Governo  ou  pelas  Companhias  con- 
venientemente discriminadas.  Só  como  approximados,  portanto,  devem  ser  consi- 
derados os  mencionados  custos  que  figuram  neste  quadro. 

O  capital  das  Companhias  é  de  863.435:090$521,  sendo: 

Garantido 183.506:7«05878 

Sem  garantia 679.928:3(j9S643 

Em  relação  á  sua  constituição,  o  Capital  das  Companhias,  assim  se  discrimina  : 

Em  acções  integralizadas 426.778:8828930 

»        »        não  integralizadas 9.238:8888888 

»    oebentures    417.988;807$593 

Não  consolidado 9.428:5HM10 

Total •.'.''..  863.435.0908521 

Nota  —  Convêm  saber  que,  no  caso  das  Companhias  concessionarias,  o  capital 
refere-se  a  todas  as  linhas  concedidas  pela  União  e  pelos  Estados. 
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QUADRO    N.     4 

Despeza  de  fiscalização  e  auxilio  prestado  ás  companhias 

Em  virtude  do  decreto  n .  733,  de  9  de  fevereiro  de  1892,  as  despezas  com  a  fisca- 
calisação  das  estradas  são,  a  partir  dessa  época,  íeitas  pelas  Companhias,  que  con- 
correm com  quotas  determinadas  em  seus  contractos. 

Até  a  promulgação  do  referido  decreto  essas  despezas  estavam  a  cargo  do  Go- 
verno, que  despendeu,  conforme  os  dados  colhidos  nos  « Balanços  Definitivos  do 
Thesouro»,  a  importância  de  2.876:226$838. 

Do  total  approximado  de  349.134:154$010,  gasto  com  a  garantia  de  juros  até  31  de 
dezembro  de  1914,  só  está  apurada  exactamente  a  quantia  de  199.292:394$993,  sendo 
a  restante  avaliada  ao  par. 


Quadro  n.   5 

Condições  techni:as 


1 .  Linhas  da  União 


Bitola  de  lm,60 

»       ■>  lm,00 

»       »  0m,76    

II .  Arrendadas  pela  União : 

Bitola  de  lm,067 

..     »     im,00 

III.  Concedidas  com  garantia  de  juros 

Bitola  de  lm,00     ....... 

IV.  Concedidas  sem  garantia  de  juros 

Bitola  de  lm, 60     ....... 

»       »  lm,00    


Extensão 
em  kilometros 

1.205,963 

2.989,277 

721,217 


316,660 
8.360,718 


3.567,976 


139,466 
1.993,397 


Raio  rainimo    Declividade  máxima 
em  metros  em  metros 


181,00 

100,10 

74,96 


120,00 
73,04 


80,00 


241,00 
62,00 


0,018 
0,030 
0,020 


0,033 
0,033 


0,030 


0,025 
0,0387 


QUADROS    NS.    6    e  6  A 

TZia  permanente,  obras  farte,  edifícios  e  dependências 

I.  Estradas  administradas  pela  União: 

Linhas  principaes  com  trilhos  de  aço 1.357,712  kilometros 

„  »  »       »       »   ferro — 

Desvios  e  linhas  accessorias  com  trilhos  de  aço    ...  31,384 

„      >,      ,.  »  »         »       »   ferro.     .     .  —  » 

Apparelhos  telegraphicos 

Portes 20'435  " 

Isoladores 26-"° 

Apparelhos  telephonicos 
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II.  Estradas  arrendados  pela  União  : 

Linhas  princlpaes  com  trilhos  de  aço    .     .     .     .     .     .  7.738,384    kilometros 

j)              »            »        i,        »    ferro 208,674  » 

Desvios  e  linhas  accessorias  com  trilhos  de  aço  .     .     .  389,365  » 

»       »      »              »           »        »         »  ferro.     .     .  31,563  » 

Apparelhos  telegraphicos 6b4  » 

Postes 121.503  »» 

Izolad  res 253.669 

Apparelhos  telephonicos 346  » 

III.  Concedidas  com  garantia  de  juros  : 

Linhas  principais  o  m  trilhos  de  aço    ......  3.552,716    kilometros 

»            »             »          •>      »    lerro —  » 

Desv  os  e  linhas  acces;orias  com  trilhus  de  aço     .     .  132,439  » 

»      »      »              »            »          »        »    ferro.     .  —  » 

Appareihos  telegi  a  plucos 208  » 

Postes 57.309  » 

Isoladores 85.949  » 

Apparelhcs  telephonicos 52  » 

Concedidas  sem  garantia  de  juros  : 

Unhas  pnncipaes  com  trdhos  de  aço 2.112,827    kilometros 

»            »      »       »          »       »  ferro 22,036  » 

Desvios  e  Jinhas  accessorias  com  trilhos  de  aço  .     .     .  327,214  » 

»       »      »               »           »          »      »  ferro ...  1,000  » 

Apparelhos  telegraphicos 872  » 

Postes 24.922  » 

IsLladores 82.503  » 

Apparelhos  telephonicob 291  » 

Não  forneceram  dados  para  este  quadro  as  seguintes  estradas : 

Central  do  Brasil,  Rio  do  Ouro,  Itapura  a  Corumbá  e  S.  Franciscu  e  ramaes. 


QUADRO  N.    7 

Estações,  posições  kilometricas,  altitudes  e  datas  das  inaugurações 


Durante  o  anno  de  1914  foram  entregues  ao  trafego  os  seguintes  trechos  : 

1.  Linhas  administradas  pela  União  : 

Central  do  Brasil  —  Ramal  de  Montes  Claros  : 


Curralinho  a  Buenopolis,  inaugurado   em  4  de  setembro. 
Variante  da  Tremembé  , inaugurado  em  26  de  julho  . 

Ramal  de  Ouro  Preto : 

Ouro  Preto  a  Marianna,  inaugura  <o  em  12  de  outubrc  . 

Ramal  de  PorteJla : 

Poi  tella  a  Juparanã,  inaugura  lo  cm  30  de  maio. 


KilomeUos 
77,101 
10,754 


17,664 
46,085 
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Rede  Fluminense . 


Kilometros 


Rio  Preto  a  Barbosa  Gonçalves,  inaugurado  em  12  de  no- 
vembro      26,571 

Ramal  de  Piranga : 

Oliveira  Fortes  a  Mercês,  inaugurado  em  13  de  novembro.  30,962 

Ramal  de  Lima  Duarte: 

Bem  fica  a  Penido,  inaugurado  em  13  de  novembro    .     .     .  li, 695 

Ramal  de  Mangaratiba : 

Itacurussá  a  Mangaratiba,  inaugurado  em  7  de  novembro.  21,719 

Linha,  Paraopeba  Sul : 

Joaquim  Murtinho  a  Camapuan,  inaugurado  em  14  de  no- 
vembro     26,397      271,948 

Oeste  de  Minas : 

S.  Vicente  Ferrer  a  Bom  Jardim,  inaugurado  em  21  de  junho  —  58,500 

Itapura  a  Corumbá : 

Correntes  ao  Rio  Verde,  inaugurado  em  12  de  outubro.     .  —  339,000 

Total —  669,448 

II.  Linhas  arrendadas  pela  União : 

Central  do  Rio  Grande  do  Norte  : 

Pedra  Preta  a  Lages,  inaugurado  em  14  de  junho.     .     .  —  24,750 

Timbó  a  Própria : 

Aracujú  a  Rosário,  inaugurado  em  22  de  março.     ...  —  49,754 

Gogaz : 

Ipamery  a  Irajá,  inaugurado  em  31  de  outubro     ....  21,608  — 

Irajá  á  Roncador,  inaugurado  em  12  de  novembro    .     .     .  33,134        54,742 

Rede  Sul  Mineira : 

Tuyuty  a  Muzambinho,  inaugurado  em  7  de  setembro    .     .  36,350  — 

Posses  a  S.  Sebastião,  inaiiffurado  em  7  de  setembro.     .     .  29,093        05,443 

Prolongamento  da  E.  F.  de  Maricá  : 

Araruama  a  Iguaba  Grande,  inaugurado  em  7  de  fevereiro.  —  14,759 

III.  Linhas  concedidas  pela  União  com  garantia  de  juros  ou  subvenção  kilometrica. 

Victor  ia  a  Minas: 

Guinda  a  Curralinho,  inaugurado  em  3  de  maio.     .     .     .  11,416 

Sorocabana  e  Ituana 

Salto  Grande  a  Sussuhy  (ex-Platina),  inaugurado  em  12  do 

fevereiro 53,820  — 

Sussuhy  a  Assis,  inaugurado  em  27  de  outubro    ....  28,000        81,820 

2646  —  IV 
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S.  Paulo-Goyaz : 

Monte  Verde  a  Villa  Olyrapia,  inaugurado  em  20  de  fevereiro 

S.  Paulo- Rio  Grande: 

Serrinha  ao  Porto  Amazonas,  inaugurada  em  18  de  fevereiro 
Total 

Resumo 

Linhas  administradas  pela  União 

»        fiscalisadas  pela  Inspectoria 


Kilo  metros 

-  19,790 


—  44,983 

—  367,457 


069,448  kilometros 
367, 45é  » 


1.036,905 


QUADROS    NS.    8    E    8  A 

Material  rodante  effectivo  em  31  de  dezembro  de  1914 


I.  Estradas  administradas  pela  União: 

Locomotivas 593 

Carros  para  passageiros,  especiaes 127 

»         »             »            Ia  classe 297 

»         »             »            2a     »        305 

»         »              »            mixtos 72 

»         »  »  total 801 

Vagões  para  correio  e  bagagem 

»  »     animaes 

»  »     mercadorias,  fechados 

»         »  »  abertos 

»  »     inflammaveis 

»  »      lastro  

»       plataforma 

»       diversos  

»       total  

II.  Estradas  arrendadas  pela  União: 

Locomotivas 774 

Carros  para  passageiros,  especiaes 91 

»         »             »            Ia  classe 349 

»         »              »            2a      »         360 

»         »             »            mixtos 95 

»         »  »  total 895 


120 

887 

3.285 

2.860 

115 

106 

166 

73 

7.612 
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Vagões  para  correio  e  bagagem 224 

»          »     animaes §qq 

»          »      mercadorias,  fechados 4.181 

»          »               »            abertos 1.363 

»          »     inflammaveis 02 

»          »     lastro  .....     433 

»       plataforma 1.804 

»       diversos 159 


ii 


total 9.035 


III.  Estradas  concedidas  com  garantia  de  juros: 

Locomotivas 130 


Carros  para  passageiros,  especiaos 13 

»         »               »          Ia  classe 47 

»         »               »         2a      »        69 

»         »               »         mixtos 27 


»         total 158 


Vagões  para  correio  e  bagagem 42 

»          »     animaes 174 

»          »     nnrcaiorias,  fecha  los 619 

»          »               »            abertos 282 

»          »     inflammaveis 5 

»          »     lastro 60 

»       plataforma 438 

»       diversos 2 


total 1.622 


IV.  Estradas  concedidas  sem  garantia  de  juros: 

Locomotivas 223 

Carros  para  passageiros,  especiaes 22 

»         »               »         Ia  classe 100 

»         »               »          2a      »        106 

i>         •>               »        mixtos 42 

»         »                »        total 270 

Vagões  para  correio  e  bagagem 71 

»          »     animaes 296 

»          <>     mercadoria,  fechados 1.986 

»          »             »            abertos 3.243 

»          »     inflammaveis 7 

»  »     lastro 

»       plataformas í42 

»       diversos 32 

»       total ,     .     ,     .     .  5.850 
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QUADRO    N.    9 

Especificações  das  locomotivas  existentes  em  31  de  dezembro  de  1914 

Este  quadro  devia  especificar  todas  as  locomotivas  mencionadas  nos  quadros 
8  e  10.  Assim  não  acontece,  porém,  por  não  se  terem  obfdo  todos  os  dados  ne* 
cessarios.  Na  Central  do  Brasil  faltam  alguns  elementos  da  caldeira,  taes  como: 
a  superfície  de  aquecimento  e  o  comprimento  dos  tubos,  para  o  total  das  locomo- 
tivas a  ella  pertencentes;  na  Paulista,  secção  Rio  Claro,  deixam  lambem  de  ser 
discriminadas  seis  de  suas  locomotivas,  sendo  quatro  do  typo  Mogul  e  duas  do 
typo  Mallet;  na  Goyaz,  falta  a  especificação  de  uma  locomotiva,  typo  Forney;  e, 
finalmente,  na  Central  do  Rio  Grande  do  Norte,  não  foram  fornecidas  as  espe- 
cificações de  três  locomotivas. 

As  locomotivas  especificadas  são  dos  typos  seguintes : 

Consolidatisn 451 

Mogul 390 

Ten  Wheel 298 

American 243 

Mallet 39 

Pacific 32 

Mastodonte    .     . 27 

Mikado 9 

Prairie 25 

Typos  diversos 84 


Total 


Total ,     .  -  .  1.598 


QUADRO    N.    10 

Procedência  do  material  rodante 

I.  Estradas  administradas  pela  União: 

Locomotivas  de  procedência  americana 548 

»           ingleza g 

»  franceza  ou  suissa 

»           belga  ou  outra 39 

»  brazileira 


593 


Carros  de  passageiros  de  procedência  americana 49 

»       »            »            »             )>           ingleza 33 

"       »  »  »  »  franceza  ou  suissa 

»       »>           »           »            »           belga  ou  outra 5 

"       »            >»           »            »           brazileira 44 

»       »           »         sem          »           indicada 7 

Total ~778 
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Vagõas  de  procedência  americana 118 

»        »           »            ingleza 55 

»        »           »            franceza  ou  suissa — 

»        »           »            belga  ou  outra 10S 

»         »            »             brazileira 706 

»      sem         »            indicada 3 

Total .     . 987 

II.  Estradas  arrendadas  pela  União: 

Locomotivas  de  procedência  americana 357 

»            »            »           ingleza 195 

»            »            »           franceza  ou  suissa 18 

»            »            »           belga  ou  outra 199 

»            n            ))           brazileira 4 

)>  sem         »  indicada 

Total 

Carros  de  passageiros  de  procedência  americana 

»       »  »  »  »  ingleza 

»       »  »  »  »  franceza  ou  suissa    .... 

»       »  »  »  »  belga  ou  outra 

»       »  »  »  »  brazileira 

»  sem  procedência  iadicada 

Total 

Vagões  de  procedência  americana 

»        »  )>  ingleza 

»        »  »  franceza  ou  suissa 

»        »  »  belga  ou  outra 

»        »  »  brazileira 

»      sem         »  indicada .     .     .     . 

Total 

III.  Estradas  concedidas  pela  União  cora  garantia  de  juros: 

Locomotivas  de  procedência  americana 

»  »  »  ingleza 

»  »  »  franceza  ou  suissa 

»  »  »  belga  ou  outra 

Total -136 

Cairos  de  passageiros  de  procedência  americana 50 

»       »            »            »             »            ingleza 10 

»       «            »           »           »           Iranceza  ou  suissa 2 

»       »            *           »           »            belga  on  outra 76 

»       »           »           »           »           brasileira 20 

)>       »           »          sem         »           indicada 2 

Total 160 


774 

241 

255 

26 

318 

28 

24 

892 

1.402 

2.784 

345 

4.078 

379 

153 

9.141 

84 

24 

1 

27 


1 
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Vagões  de  procedência  americana 183 

»        »           »            ingleza 122 

»        »           »            franceza  ou  suissa 20 

»        »           »            belga  ou  outra 538 

»        »           »            brasileira 754 

»       sem       »            indicada — 

Total 1.617 

IV.  Estradas  concedidas  pela  União  sem  garantia  de  juros: 

Locomotivas  de  procedência  americana 96 

»  »  »  ingbza 130 

»  »  »  franceza  ou  suissa 3 

Total 229 

Carros  de  passageiros  de  procedência  americana 93 

»       »           »           »           »            ingleza 158 

»       »           »           »           »            franceza  ou  suissa — 

»       »           »           »           »           belga  ou  outra — 

»       »           »           »           »            brasileira  ..........  19 

Tjtal 270 

Vagões  de  procedência  americana 551 

»        »            »             ingleza 4.464 

»        »           »            franceza  ou  suissa — 

»        »           »            belga  ou  outra 6 

»        »           »            brasileira 204 

»       sem       »             indicada 627 

Total    . 

Resumo  g-eral 

Locomotivas 

Procedência  americana , 1.085 

»            ingleza 355 

»            íranceza  ou  suissa 22 

»            belga  ou  outra 265 

»           brasileira 4 

»            não  indicada 1 

Total 1.7Í2  1.403 


5.852 

Carros 

Vagões 

430 

2.254 

456 

7.425 

28 

365 

299 

4.727 

m 

2.043 

33 

783 

17.597 


QUADRO    N.    11 

Pessoal  existente  em  31  ds  dezembro  de  1914 

I  —  Estradas  Administradas  pela  União: 

Administração  central 607 

Trafego 5.207 

Locomoção 4.757 

Via  permanente 4.998 

Total 15.569 
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II  —  Estradas  arrendadas  pela  União: 

Administração  central SOO 

Trafego 4.955 

Locomoção 4.433 

Via  permanente 7.471 

Total 17.659 

III  — Estradas  concedidas  pela  União  com  garantia  de  juros: 

Administração  central 246 

Trafego 1.127 

Locomoção 664 

Via  permanente 2.601 

Total 4.638 

IV  —Estradas  concedidas  pela  União  sem  garantia  de  juros: 

Administração  central 343 

Trafego 3.977 

Locomoção ■ 3.552 

Via  permanente 2.747 

Total 10.619 

Total  çgeTTSLl 

Administração  central 1.996  ou  4,12  % 

Trafego 15.266   »  31,48  % 

Locomoção 13.406    »  27,65   % 

Via  permanente 17.817   »  36,75  % 

48.485        ICO, 00  % 


QUADRO  N.  J.2 

Passageiros  transportados 


DESIGNAÇÃO 

ESTEADAS     AD- 
MINISTRADAS 
PELA  UNIÃO 

ESTEADAS     AR- 
RENDADAS 
PELA  UNIÃO 

ESTEADAS   CON- 
CEDIDAS  COM 
GAEANTIA  DE 
JUEOS 

ESTRADAS   CON- 
CEDIDAS  SEM 
GAEANTIA  DE 
JUROS 

TOTAL  DAS   ES- 
TEADAS CON- 
SIDERADAS 

Passageiros  de 

1»  classe  a  qualquer  distancia    . 

9.717.932 

2.166.108 

194.552 

2.863.1S1 

14.946.773 

Passageiros  de 

2a  classe  a  qualquer  distancia  . 

21.556.351 

3.457.649 

667.095 

6.978.456 

32.659.551 

Total  das  duas 

31.274. 2S3 
232.110.165 

5.623.757 
107.112.056 

851.647 
17.397.614 

9.S46.637 
100.722.165 

47.606.32-4 

Passageiros  de 

la  classe  a  um  iiilometro.     .     . 

457.372.000 

Passageiros  de 

2a  classe  a  um  Iiilometro.     .     . 

393.529.781 

140.844.414 

51.217.504 

176.239.162 

761.830.S61 

Total  das  duas 

classes  

625. 669.956 

247.956.470 

63.615.118 

276.961.327 

1.219.202.861 

Percurso  médio  de  um  passageiro  de  la  classe. 

23,9  km. 

49,4  km. 

89,4  km. 

35,1  km. 

30,6  km. 

Percurso  médio 

de  um  passageiro  de  2a  classe. 

IS, 2  km. 

40.7  km. 

76,8  km. 

25,3  km. 

23,3  km. 

Percurso    médio    de    ura    passageiro    das    duas 

20,0  km. 

44,1  km. 

79,6  km. 

23,1  km. 

25,6  km. 

Nota  —  Não  estão  incluídos  os  dados  relativos  as  seguintes  estradas:  Itapura  a  Corumbá  e  Alcobaça  a  Praia  da 
Rainha. 
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QUADRO  N.    13 

Bagagens,  enc;mmendas  e  animaes 


DESIGNAÇÃO 


Bagagens  o  oncommendas  a  qualquer  distancia 

Idem  a  um  liilomet.ro 

Idem,  percurso  modio 

Animaes —  cabeça,  a  qualquer  distanc 

Idem  a  um  kilometro 

Idem,  percurso  modio 


ESTRADAS  ad- 
MINISTEADAS 
PELA  UNIÃO  ' 

Tons. 


122.810,5 

13.654.536 

111,2  km. 

417.413 

107.569. 774 

257,7  km. 


ESTEADAS    AE- 
RENDADAS 
PELA  UNIÃO 


Tons. 


53.630,5 

5.109.403 

95,2  l;m. 

479.376 

74.907.210 

153,3  km. 


ESTEADAS  CON- 

ESTEADAS  CON- 

CEDIDAS  COM 

CEDIDAS   SEM 

GAEANTIA  DE 

GAEANTIA  DE 

JUROS 

JUEOS 

Tons. 

Tons. 

11.393,3 

90.423,0 

1.321.564 

6.197.(158 

111,1  km. 

68,5  km. 

207.192 

233.075 

39.522.353 

19.775.334 

190,3  km. 

S4,S  km. 

TOTAL   DAS  ES- 
TEADAS  CON- 
SIDEEADAS 

Tons. 


273.817,3 
26.2S2.564 

94,2  km. 

1.337.061 
241.775.176 

130,3  km. 


NoLt  —  Nao  estão  incluídos  os  dados  das  estradas:  Itapura  a  Corumbá  e  Alcobaça   a  Praia  da  Rainha. 


QUADRO    N.    14 

Detalhe  do  movimento  de  passageiros  e  animaes 


DESIGNAÇÃO 

ESTEADAS 

ADMINISTRADAS 

PELA    UNIÃO 

ESTEADAS 
ARRENDADAS 
PELA    UNIÃO 

ESTEADAS  CON- 
CEDIDAS  COM 
GAEANTIA  DE 
JUEOS 

ESTEADAS  CON- 
CEDIDAS  SEM 
GAEANTIA  DE 
JUEOS 

TOTAL  DAS 

ESTEADAS 

CONSIDERADAS 

Passageiros  a  qualquer  distancia,  pagando  .     . 

31.133.830 

5.390.149 

734.033 

9.714.999 

47.023.011 

Idem  por  conta  dos  Governos  Federal  e  Estadoaes 

129.737 

113. S29 

66.204 

70.336 

335.136 

Idom  grátis,  oin  serviço  de  colonisação  e  outros 

10.716 

114.779 

11.410 

61.272 

193.177 

Total 

31.274.233 
601.429.0SS 

5.023.757 
213.206.769 

861.647 
55.247.117 

9.846.637 
267.565.137 

47.606.321 

Passagens  kilom.,  pagando 

1.142.443.109 

Idem  por  conta  dos  Governos  Federal  e  Estadoaes 

23.472.012 

20.793.903 

12. 039.040 

4.294.251 

60.654.211 

Idem  grátis,  em  serviço  de  colonisação  e  outros 

763.S43 

S.94S.793 

1.279.061 

5.101.939 

16.093.641 

Total 

625.630.946 

2i7.954.470 

63.615.21S 

273.931.327 

1.219.200.931 

Animaes  a  qualquer  distancia,  pagando     .     .     . 

415.464 

472.331 

200.801 

231.552 

1.320.143 

Idem  por  conta  dos  Governos  Federal  e  Estadoaes 

1.941 

6.502 

5.080 

1.472 

11.993 

Idem  grátis,  em  serviço  de  colonisação  e  outros 

10 

543 

1.311 

5í 

1.913 

Total  . 

417.418 
107. 19 í. 621 

479.375 
72.573.936 

207.192 
33.332.205 

233.073 
19.606.609 

1.337  034 

237.757.431 

Idem  por  conta  dos  Governos  Federal  e  Estadoaes 

373.349 

'  2.235.637 

906.S51 

165.033 

3.730.S7S 

Animaes  —  km.    grátis,   em   serviço   de   coloni- 

1.S04 

47.537 

233.139 
39.522.253 

4.223 

2S3  753 

107.509.774 

74.907.210 

19.775.870 

2il.775.112 

Nota  —  Não  estão  incluídos  os  dados  relativos  ás  seguintes  estradas:  Itapura  a  Corumbá  e  Alcobaça  á  Praia  da 
Rainha. 


QUADRO    N.    15 

Mercadorias  Importadas 


XXX  [II 


Borracha 


Madeiras. 


Matte.     .     . 
Café    .     .     . 
Sal.     .     . 
o ouros 
Xatque    . 
Aguardente. 
Cereaes  .     . 
Fumo . 


especificação 


Algodão  .     . 
Tecidos  do  paiz 
Assucar  .     .     . 
Diversos  .     .     . 


Total 

Numero  do  toneladas-kilometro 
Percurso  médio 


I 
Tons 


05 


15 
39 

1.307 


.551.0 
7(3,4 
529,2 
320,9 
57í,5 
17,3 
693, S 
S13,5 
228,5 
503,8 
493,0 
337,9 
690,9 


1.483.333,6 
351.763,057 
336,3 


II 

Tons 


4.326,0 
73.979,4 
74.953,0 
57.931,9 

103.8*9,1 
19.930,7 
42.938,4 
35.007,5 

103.833,4 
30.543,6 
43.431,8 
13.319,5 

313.938,3 
.898.181.6 


2.771.704,2 
293.723.293 
107,1 


III 

foiís 


63.764,9 

14.034,4  ' 

52.401,3 

li. 550, 3 

i 
1.3i9,0 

2.670,2 

l.«05,5  ; 

64.400,9  ! 

623,3 

4.114,1 

1.953,0 

13.935,1 

313.043,3 


550.093,3 

75.509.531 

137,1 


IV 
Tuns. 


13.076,9 

803.705,6 

53.633,6 

673,6 

5.833,0 

7.379,3 

80.759,4 

1.018,9 

•20.212.0 

3.293,0 

139.479,8 

:.  977. 130,3 


4  103:269,3 
338.417,751 
83,5 


TOTAL 

Tons. 


4.336,0 

185.333,2 

•89:063,8 

978.568,0 

224.253,9 

27.5S7.S 

51.508,8 

44.S91„J) 

370.'8S7,2 

33.408,3 

73.231,7 

34.061,5 

393.321,1 

6.397.049,1, 


8.91i;590,i 
1.032.419.687 
11).  3 


I  —  Nas  Kst-radas  administradas  pela  União. 
II  —     »  »         arrendadas  pela  União . 

III  —     »  »         concedidas  pela  União  com  garantia  de  juros. 

IV  —     »  »  »  »  »       sem         »•         »        »     . 

Nola  —  Não  estão  incluídos  os  dados  relativos  ás  seguintes  estradas:  Itapura  a  Corumbá  e  Alcobaça    á   Praia   da 
Rainba. 
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QUADRO   N.    16 

Detalhe  do  movimento  de  bagagens,  encommendas  e  mercadorias 


DESIGNAÇÃO 


Bagagens  o  encommendas  a  qualquer  distanci.i 
pagando      


Idem  por  conta  dos  ."Governos   Federal  e  Esta- 
doaes     


Idem  grátis,  em  serviço  da  colonisação  e  outros 


Total 


Bagagens  o  encommendas  a   um   kilometro,  pv- 
gando     


Idem  por  conta  dos  Governos 

Idem  grátis,  por  conta  da  colonisação  e  outros. 


Total 


Mercadorias  a  qualquer  distancia,  pagando  .     . 

Idom  por  conta  dos  Governos 

Idem  grátis,  em  serviço  da  colonisação  e  outros 


Total 

-Mercadorias  a  um  kilometro,  pagando. 
Idem  por  conta  dos  Governos.  .  .  . 
Idem  grátis,  em  serviço.     .     ...     .     . 


Total  .     . 


ESTRADAS 

ADMINSTRADAS 

PELA   UNIÃO 

Tons. 


117.661,5 

4.934.8 
194,2 


122.310.5 
12.756.S71.9 


S79.633,4 
13.530,3 


13.654.536,1 
i.410.114,-3 

41. 234,8 
37.393.5 


1.433.823,6 

337. 093.131 

S. 623. 063 

6.044.860 


351.765.057 


ESTRADAS 
VRRHNDVIIVS 
PELA   UNIÃci 

Tons 


■46.633,4 

3.023,4 
■1.093.7 


53.761.5 

3.976.0"6,4 
617.393,8 
515.956,5 


5.103.105,7 

2.-165.632,0 

16.800,4 

233.329.S 


2.771.312,2 

271.935,872 

2.534.909 

22.195.517 


293.726.293 


ESTRADAS  CON- 
CEDIDAS PE- 
L  A  U  N  I  Á  O 
COM  GARAN- 
TIA DE  JUROS 

Tons. 


3.417,2 

1.730,9 
422,0 


10.620.1 

S75. 787,0 

403.904,7 
41. 372. 5 


t. 321. 534,2 

503.916,6 

5.720,8 

33.060,9 

550.693,3 

71.535.785 

951.411 

3.022.385 


75.509.531 


ESTRADAS  CON- 
CEDIDAS PE- 
L  A  UNIÃO 
SEM  GARAN- 
TIA DE  JUROS 

Tons. 


37.728,4 

433,9 
2.204,8 


90.432.1 

5.895.763,9 
33.141.1 
262.848,3 


6.137.053,3 

3.965.555,1 

24.633,6 

113.030,6 


4.103.239,3 

323. 81 1.039 
1.719.183 
6.337.473 


333.117.751 


TOTAL  DAS  ES- 
TRADAS AQUI 
CONSIDERA- 
DAS 

Tons. 


260. 440,5 

10.233,0 
6.920,7 


277.644,2 

23.503.884,2 
1.939.483,0 

339.253,1 


25.232.535.3 

3.350.293,0 

33.439,6 

475.370,8 


8.914. 603, 4 

1.010.4S5.830 

13.833.556 

38.100.241 


1.052.419.687 


Nota  —  Não  estão  incluídos  os  dados  relativos  ás  seguintes  estndas: 
Praia  da  Rainha. 


Ttapura   a   Porto   Esperança   o  Alcobaça  a 
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QUADRO    N;    17 

Percurso  dos  trens  e  das  locomotivas 


DESIGNAÇÃO   DOS    PERCURSOS' 


Percurso  dos    trens   do   passa 
geiros 

Percurso  dos  trens  inixtes    . 

Percurso  dos  trens  de  carga 

Percurso   do;  trens  em  serviço 
do  trafego     .     .     .     ... 

Percurso  dos  trens  em  serviço 
não  remunerado     .     .     . 

Percurso   das    locomotivas    em 
serviço  do  trafego  .     ... 

Percurso    das    locomotivas    em 
serviço  não  remunerado  .     . 


NAS  ESTRADAS 
ADMINISTRA- 
DAS PELA 
UNISO 


6.673 
3.070 
4.610 

1 1 . 354 

356. 

15.701 . 

1.172. 


!899 
.602 

275 

776 
•196 
758 
615 


NAS    ESRADAS 

ARREDADAS 

PEEA     UNlAO 


2.205.825 
3.769.435 
3.861  676 

9.836.936- 

1.'  3.03. 375 

11,716.661 

2.664.518 


NAS    ESTRADAS 
CONCEDI  DAS 

. .   COM  GARAN 
TIA  DE  JUPOS 


1.168.027 
1.093.167 
1.561.868 

3.823.063 
463.578 

3.754.760 
546.657 


NAS  ESTRADAS 
CONCEDIDAS 
SEM  GARAN- 
TIA DE  JUROS 


3.044.860 
1.221.830 
3.339.618 

.    7  .'806. 308 

566  306 

11.-I42.885~ 

772.489 


NO   TOTAL   DAS 
ESTRA  DAS 

C  O  N  S  I  D  E- 

, radas . 


13.092.611, 

9.155.034 

13. 573 .437 

35r82i:'082 

2.689.455 

-.42. 406,".  064, 

..  '5.156.279.. 

.  :'í;  :  ■  i.   ■  í! 


Xota  —  Não  estão  incluídos  os  percursos  dos. trens  em  serviço  não  remunerado 
das  seguintes  estradas:  Central  do  Brazil,  Itapura  a  Corumbá,  Itaquy  a  S.  Borja,  Al- 
cobaça a  Praia  da  Rainha  e  Quarahim  a  Itaquy  nem  o  percurso  dos  "trens  em  serviço 
do  trafego  das  estradas  Itapura  a  Corumbá  c  Alcobaça  a  Praia  da  Rainha.  Nos  per- 
cursos das  locomoPvas  em  serviço  não  remunerado  não  foram  incluídos  os  das  es- 
tradas Oeste  de  Minas,  Itapura  a  Corumbá,  Itaquy  a  S.  Borja  e  Alcobaça  a  Praia  da 
Rainha,  Quarahim  a  Itaquy,  Rezende  a  Bocaiuae  Bananal,  nem  o  serviço  do  trafego 
das  estradas  Itapura  a  Corumbá,  Alcobaça  a  Praia  da  Rainha,  Rezende  a  Bocaina  e 
Bananal. 


UfcXYI 


QUADRO    N.    IS 

Percurso  dos  vehiculos 


DESIGKAÇAO 


Percurso  dos  camra  do  passageiros. 
Porcurso  dos  vagões  de  mercadorias. 


Percurso    dos    vagões   de   bagagens   e   encom- 
mendas .     *     .     . 


Porcurso  dos  vagões  do  animaos. 


Total  dos  vehiculos  em  scrviç.0  do  trafego    . 

Total  dos  vehiculos  em  serviço  não  remunerado 

Numero  medin  de   vohiculos  por  trem.-liilometro 
ara  seiraço  do  trafego 


1ÍSTEADAS  AD- 
MINISTEADAS 
PELA     UNI  AO 

Kms. 


37.411.213 
56.105.117 

11.532.112 

12.853.208 


Numero  medio  de  vehiculos  por  trem-Uilometro 
em  serviço  uão  remunerado 


122.931.738 
1.393.908 

8,6 

3,9 


ESTRADAS     AR- 
RENDAS PELA. 
UNIÃO 

Kms. 


17.489.655 
li. 818. 311 

6.223.259 
9.596.227 


78.072.455 
7.0?9. 311 

7,9 

5.4 


ESTEADAS   CON- 

ESTEADAS CON- 

CEDIDAS COM 

CEDIDAS  SEM 

GABAKTI A  DE 

GARANTIA  DE 

JUROS 

JUROS 

Kms. 

Kms. 

5.693.431 

28.497.564 

13.541 .483 

36.036.742 

1.625.175 

13. 491. 307 

1 .531 .291 

1.033.753 

2&441.38Q 

109.659.366 

1.624.595 

854.439 

5,9 

lí.O 

3,5 

2,7 

TOTAL  DAS  ES- 
TRADAS CON- 
SIDERADAS 

Kms. 


89.061.863 
152.501.596 

65.876.853 

25.661.567 


333.104.870 
10.962.303 

9,3 

4.1 


Nota  —  Não  estão  incluídos  os  percursos  dos  vehiculos  das  seguintes  estradas  : 
Itapura  a  Corumbá,  Alcobaça  a  Praia  da  Rainha,  Rezende  a  Bocaina  e  Bananal.- 

Nos  percursos  não  remunerados  não  estão  incluídos  os  dados  destas  estradas 
emais  os  da  Central  do  Brazil,  da  Itaquy  a  S.  Borja,  da  Quarahim  a  Itaquy,  da  Norte 
e  da  Paulista  —  Secção  Rio  Claro. 


QUADRO    N.     19 

Detalhe  do  percurso  dos  veíiculos 


DESIGNAÇÃO 


Percurso  das  carroa  de  IA  classe 


o        mixtoa 

■     vagões  de  mercadorias .     . 

» '       »        »    bagagem   e  encom 
mendas.     .     . 

>        >  animaes    .     .     . 

total  dos  vehiculos  em   serviço    d 
trafego 


total  dos  vehiculos  em  serviço  não 
remunerado 


dos  logares   offerecidos  nos  carros 
de  passageiros 

das  toneladas  de  capacidade  onere 
cidas  nos  vagões  de  mercado 
rias 


Taxa  de  utilisação  média  dos  carros  de  pas- 
sageiros   . 

»      »  »  »  »     vagões  de  me 

cadorias 


ESTRADAS 

ADMINISTRADAS 

PELA   UNIÃO 

(ltlLOMKTBOS) 


U. 355. 191 

17.831. 293 

254.421 

58.105.117 

11.532. 112 
12.353.296 

122.931.738 

1.393.908 

2.318.U9.S63 

59.963.809 
S7,lí  % 
36,83  % 


ESTRADAS 

ARRENDADAS 

PELA  UNIÃO 

( KII.OMETROS) 


8.931.328 

6.631.768 

1.866.559 

U.  152.229 

6.223.259 
9  596.827 

77.706.37U 

7.039.317 

7S5.306.739 

625. 212. 576 

31,57  % 

47,46  % 
J 


hsTRADAS  CON- 
CEDIDAS  COM 
GARANTIA 
DE   JUROS  (KS.) 


I 


2. 134.231 

2.286.0-15 

973.105 

13.550.123 

1.625.175 
1.531.291 

22.450.380 

1.630.542 

2l5.l-i3.307 

213.702.606 
31,85  % 
31,53  % 


ESTRADAS 
CONCEDIDAS     SEM 

GARANTIA  DE 
JUROS      (iCILOMS.) 


16. 512.649 

lii.OTl.85i 

1.894.061 

76.372.796 

3.155.253 
1.633.753 

109. 660.306 

351.137 

1.148.678.263 

840.298.607 
19,12  % 
37,48  % 


TOTAL   DAS 

ESTRADAS  CON- 

SIDERAD  vs 

(kilometros) 


4:7. 233. 758 

30.840.965 

í. 938. 146 

192.430.565 

25.540.799 
25.661.567 

332.748.794 

10.963.251 

4.767.523.172 

1.744.207.598 
25,64  % 
40,67  % 


Nota  —  Não    estão   incluídos  os  dados 
Resende  &  Bocaina  e'iBa  nanai, 


relativos  ás  estradas  ;  Itapura  a  Corumbá,    Alcobaça   á   Praia  da  Rainha, 


XXX  Vil 


QUADRO    n .    SO 

Receitas  totaes 


DESIGNAÇÃO 

esteadas 

administradas 

pela.  união 

ESTEADAS 
ARRENDADAS 
PELA  UNIÃO 

ESTUADAS 

CONCEDIDAS     COM 

GARANTIA  DE 

JUEOS 

ESTEADAS 

CONCEDIDAS     SEM 

GARANTIA  DE 

JUROS 

TOTAL 
DAS     ESTEADAS 
CONSIDERADAS 

Passageiros    .... 

14.755:700$351 

10.591:304§751 

2.75l:S04§938 

10.0.)U:030§20S 

33.139:340*213 

Bagagens  e  encomniendas 

4.304:347;p)0 

l.S41:513$630 

567:594íf632 

2.414:376$S65 

9.127:S32§977 

Animaes      .     .     . 

1.914:364|400 

1.651:490g609 

574:431^866 

434:642^700 

4.574:929.$575 

VeMcuIos   . 

22:155<?500 

19:129$135 

4:069*040 

i6:534$320 

01:8S3.$495 

Mercadorias    . 

32'.47Si265p78 

2.-..127:32i$223 

6.270:516.*269 

33.603:3333323 

S7.479:4S6$90l 

Totegrammas.     . 

110:59Sp)5- 

3S0:844$563 

113:338<i55l 

32S:027.t3i7 

932:809^056 

Armazenagens.    . 

S7:756$i00 

73:499£5-iõ 

44:827<}4S9 

167:713^331 

375:797§155 

Diversos  e  evonluae 

> 

1.727:363§372 

J.730:0S2§5Li 

740:730$0iS 

615:976*307 

4,814:202^203 

Receita  do  trafego 

45.400:552íj;494 

4l.il7:6S6$062 

il.067:362$S03 

Í7.070:6S5$256 

Ii5.556:236:$6i5 

<•        accessorii 

15i:670:j976 

367:860^726 

40:596$951 

391:002$667 

951:131§320 

■»•       total.     . 

45.552:223$470 

il.735:546§733 

11.107:959§75í 

48.061:637$923 

U6.507:417<J935 

Nota  —  Neste  quadro  não   esfcao    incluídas  as  receitas   das  seguintes   estradas  :    Itapura  a   Corumbá    e   Alcobaç 
á  Praia  da  Rainha. 


QUADRO    N.    31 

Receitas .  Iiilometricas  médias 


DESIGNAÇÃO 

ESTUARAS 

ADMINISTRADAS 

PELA   UNIÃO 

ISTTADAS 

ARRENDADAS 

PELA   UNIÃO 

ESTRADAS  CON- 
CEDIDAS COM 
GARANTIA  DE 
JUROS 

ESTRADAS  CON- 
CEDIDAS SEM 
GARANTIA  DE 
JUROS 

TOTAL   DAS 
ESTRADAS  CON- 
SIDERADAS 

Bagagens  e  encommendas  .     . 

Tolegrammas 

Armazenagens 

Diversos  e  eventuaes    .     .     . 

3:93S?045 

i  : 148S7S7 

5I0S911 

58913 

5:9998066 

29?  M  7 

23$420: 

4618004 

1:2098009 

2108201 

1888510 

2?1S3 

2:8088175 

43?472 

886 18 

197 $481 

7918290 

163#215 

1655181 

18170 

■1: 8038120 

328591 

128890 

213801o 

3:8188821 
913S78Q 

1648501 

68258 

12:718$029 

1248150 

638475 

233$131 

2.0508162 

4908020 

2458601 

38323 

4:6968261 

£08077 

208174 

2588446 

Receita  do  trafego  .     .     .     . 
Receita  accessoria  .... 

12:116363:5 

403478 

12:157$  1:11 

4: 727 $649 

41?990 

4:7698639 

3:1828478 

11S674 
3:1948152 

18:0428145 

1478985 

18:1908130 

7:8148064 

518060 

7:8658125 

Nota  —  N&o  estão  incluídas  as  receitas  kilometr iças   das  estradas:   Itapura   a 
Corumbá  e  Alcobaça  á  Praia  da  Rainha. 


XXXVIII 


QUADRO  N.    32 

Despesas  totaes 


DESIGN  VÇAO 


Admiuistração  e  direcção  gera] 
Telegrapho  ou  teleplione    . 

Trafego 

Locomoção 

Via  permanente  .... 
Diversos  e  oveutuaes    . 


Despesa  de  custeio 
>•  accessoria 
»        total  .     . 


ESTRADAS  ADMI- 
NISTRADAS PEL  V 
UNIÃO 


2.939:674§S0ú 
8.359:95:.$126 
3.272:250$9ií 
23.327:S31$000 
13.061:7538452 


55. 011:4618323 

99:955$322 

55.  til:  160$150 


ESTRADAS 
ARRENDADAS 
PELA   UNIÃO 


3.S02:223$10'J 
447:S30$OOi 

6.350:31S$327 
12.939:6168380 

9.294:726$30Ú 
101:536S067 


3i.936:300$187 

5.104:7778737 

38.091:077Ã971 


ESTRADAS  CON- 
CEDIDAS PELA 
UNIÃO  COM  GA- 
RANTI A  DE  JUEOS 


1.225:872$lli 
7í:216§065. 
2.  139:69  ÍSS35 
3.342:824^94 
4.Í58:96S$31.-. 
75:7459630 


11.817:3228653 

110:877*430 

11. 923:200  ..033 


ESTRADAS  CON- 
CEDIDAS PELA 
UNIÃO  SEM  SA- 
RANTIADE  JUROS 


2.253:4308102 

633:0278330 

S.753:733$906 

li. 273:493^718 

7.157:963$559 

84:143*830 


33.155:8008465 

872:253$6Sl 
34.02S:057Í129 


TOTAL 
DAS    ESTRADAS 
CONSIDSRADAS 


10.271:200$13í 
9.515:0288425 
35.515:993^01^ 
54.433:770A322 
32.973:413$726 
261:476g517 


132.970:8378633 

6.137:9078703 

139.153:7958336 


Nota  —  Nào  estão  incluídas  as  despesiis  das  estradas  Itapura  a  Corumbá  e  Alcobaça  á  Praia  da  Rainha 


QUADRO     N.    S3 

Despezas  médias 


DESIGNAÇÃO 

ESTRADA  í 
ADMINISTRA- 
DAS   PELA 

UMÃO 

ESTRADAS 
ARRENDADAS 
PELA  UNliO 

ESTRADAS  CON- 
CEDIDAS 
COM  GARANTIA 
DE  JUROS 

ESTRADAS  CON- 
CEDIDAS 
SFM    GARANT  A 
DE  JUROS 

TOTAL  DAS 

ESTRADAS 

CONSIDERADAS 

Despesa  de  administração  e  ui- 
recção  geral,  por  kilometro. 

Despesa  do  telegrapho  ou  tele- 
plione, idem 

Despesa  do  trafego,  idem     . 

Despesa  de  locomoção,  idem     . 

Despesa    de    via    permanente, 

Despesas  diversas  e   eventuaes, 

6968S93 

2:2318130 
2:2078723 
6:2258800 

3:2198076 

4348007 

5181 18 

724886! 

i : Í828708 

1:0608953 

118596 

3528506 

218341 

6158281 

1:1058020 

1:2828200 

218781 

8528866 

2398585 
3:3138006 
5:4028157 

2:7098109 

318846 

5518401 

510S806 
1:3698805 
2:9228230 

1:7708149 

148037 

Despesa  total  do  custeio,  idem. 
Despesa  accessoria,  idem      .     . 

14:6818622 
26,S687 

3:7658243 

5828688 

3:3988133 
318883 

12:5488629 
3308127 

7:1388428 
332S192 

Despesa  total  geral,  idem     .     . 

14:7088309 

4:3478931 

3:4308016 

12:87*8756 

7:4708620 

Nota  —  Não  estão  incluídas  as  despesas  por  kilometro  das  estradas:  Itapura  a 
Corumbá  e  Alcobaça  á  Praia  da  Rainha. 


XXXIX 


QUADRO    N.   24 

Resultado  do  trafego 


DESIGNAÇÃO 

ESTUADAS    ADMI- 
NISTRADAS 
PELA     UNIÃO 

ESTEADAS 
ARRENDADAS 
PELA  UNIÃO 

ESTRADAS  CONCE- 
DIDAS     PELA 
UNIÃO  COM  QA- 
K  S.NTIA   DE  JOROS 

ESTRADAS  CONCE- 
DIDAS    PELA 
UNIÃO  SEM  GA- 
RANTIA  DE  JUROS 

TOTAL 
DAS      ESTRADAS 
CONSIDERADAS 

Receita  do  trafego    .     .     .     .     .     .     . 

Despeza  de  custeio 

Saldo 

Coefficiente  de  trafego  médio.     .     .     . 

45.400:552§494 

55.011:464$328 

9.610:911$S34 

121.17 

41.417:6368062 

30.936:300^187 

S.431:335$875 

79,64 

H.067:362$S03 

11.817:3223653 

749:959^850 

106,78 

i7.670:6S5$2õii 

33.155:S00$465 

H.5H:834$79t 

69,55 

145.556:2868615 

132.970:SS7$633 

Í2.535:393.;-9S2 

91,35 

Not  v 


Não  estão  incluídos  os  dados  d  is  estradas  Itapuca  a  Corumbá  e  Alcobaça  a  Praia  da  Rainha. 


QUADROS   NS.   35   E   26 

Principaes  dados  estatísticos  relativos  a  dois  annos  consecutivos 

Nestes  quadros    figuram  dados  que  já  foram  mencionados  em  outros  quadros 
da  estatística,  comparados  com  os  dados  análogos  do  anuo  de  1913. 


QUADRO    N.    2? 

Substituição 'do  material  da  via  permanente  e  do  telegrapho 


DESIGNAÇÃO 


Trilhos  de  aço  (o).     .     .     . 

»    ferro   . 
Chapas    de  juncção. 

Parafusos  

Grampos 

Tirefonds 

Material  não  especificado. 

Agulhas 

Corações    

Dormentos  da  madeira.     . 
Dormentes  de  aço    .     .     , 
Postes  telegraphicos .     . 
Fios  telegiaphicos    .     .     . 
Isoladores  .     .     .     .     . 
Appavelhos  telegiaphicos 
Apparelhos  telepbonicos 
Lastro  de  pedra  britada 
La3tro  ordinário.     .    . 


ESTRADAS  AD- 
MINISTRADAS 
PELA  UNIÃO 


U.894m,60 

54.370 

175.274 

234.S52 

251.630 

111.916 

42 

83 

367.410 

313 

18.900^,0 

1.032 

8 

4 

8.913^,3 

77.473" 


ESTRADAS     AR- 
RENDADAS     PELA 
UNIÃO 


ESTRADAS  CON- 
CEDIDAS COM- 
GARANTIA      D  E 
JUROS 


193.239'Vil 

323^,00 

37.352 

396.559 

1. 106.616 

29.042 

70.153 

107 

67 

821.717 

1.350 

10.631 

39.233m,0 

7.314 

14 

10 

13.666,m3 

1.194.490" 


9.212m,65 

14.853 

115.271 

493.607 

34.600 

7.524 

4 

5 

400.633 

741 

69.222  "1,0 

435 


21.467 
422.657 


ESTRADAS   CON-I 
CEDIDAS    SEM    | 
GARANTIA      D  Bi 
.TUROS 


TOTAL   DAS   ES- 
TRADAS CONSIDE- 
RADAS 


íl.98im,24 

17.273 
163.140 
339.770 

106.923 
43 
39 

333.666 

43 

7í.533m,0 

3.990 

2 

1 
23.253 

100.393 


258.327^,90 

320.00 

123.748 

840.244 

2.477.845 

315.272 

336.521 

201 

Í94 

1.923.428 

1.662 

11.415 

201.993^,0 

13.821 

24 

15 

66.293 

1.795.013 


(o)  —  Não  estão  incluídas  10.830  trilhos  empregados  na  Estrada  de  Perro  Central  do  Brasil. 


Nota  — Não  estão  incluidoã  os  materiaes  substituídos  na  estrada  de  ferro  Itapura  a  Corumbá. 


XL 


QUADRO    N.    S8 

Accidentss 


DESTGNAÇSO 

2 

a  ° 

çg  2  x 

O  es  S. 

<  í"  o 

í  S5 

=-     >r      ^ 
1T      —      _J 

"  g  S 

cr 

-<   O 

c  ^  K 
-í  s  => 
c  '*:  > 
è/j  ~  -: 

c:   — 

Is* 

2  ^  £  © 

=  1  b  § 

es  £  c     ' 

o  g  o 

5  =  <  s 

és  5  es     ' 

C_|      —      —* 

cr   ^  o 

TOTAL   DAS 
ESTHUVYS  CON- 
SIDERADAS 

47 
361 

32 
2.340 

3 

83 

57 

83 

2.841 

— 

70 

80 

171 

321 

113 

177 

10 

34 

334 

Vehiculos  avaliados 

218 

446 

22 

37 

703 

60 

77 

6 

30 

173 

feridas . 

173 

163 

21 

82 

439 

Nota  —  Não  es  Ião  incluídos  os  dados  das  estradas:  Itapura  a  Corumbá,  Ara- 
guary  a  Catalõo,  Linha  da  Serrinha,  D.  Thereza  Christina,  Itaquy  a  S.  Borja,  Alcobaça 
a  Praia  da  Rainha,  Quarahim  a  Itaquy,  Praia  Formosa  ao  Entroncamento  (Norte), 
Corcovado,  Rezende  a  Bocaino  e  Bananal. 


— 


ERRATA 


No  quadro  18,  numero  41  (Linha  Jaguára  a  Araguary)  onde  se  lè  1.945,046  na  columna  «De 
mercadorias  »,  leia-se  1.954,046;  onde  se  lê  239.124  na  columna  «  De  bagagens e  encommendas», 
leia-se  293.124  e  onde  se  lê  2.870.260  na  columna  >•  Total  »,  leia-se  2.933.260. 

A  linha  da  Serrinha,  pertence  á  Companhia  Estrada  de  Ferro  S.  Paulo-Rio  Grande  e  gosa  de 
garantia  de  juros;  deve,  portanto,  ser  considerada  incluída  no  grupo  III  e  não  no  grupo  das  estradas 
arrendadas  como  o  foi. 

Na  nota  (i)  do  quadro  5  (pagina  16)  dev&-se  lêr: 

Dos  58.300  kilometros,  em  trafego,  apenas  43  foram  autorizados  pelo  Governo 


QUADRO   N.   1 


-*{'A 


2646  —  917 


XL 


Noto  — Não  estão  íncinraus 


<_J75     MCiuv..: 


guary  a  Catalão,  Linha  da  Serrinha,  D.  Thereza  Christina,  Itaquy  a  S.  Borja,  Alcobaça 
a  Praia  da  Rainha,  Quarahim  a  Itaquy,  Praia  Formosa  ao  Entroncamento  (Norte), 
Corcovado,  Rezende  a  Bocaino  e  Bananal. 


QUADRO   N.   1 


A 


'•*&, 


2646  —  917 


-  2 


EXTENSÃO  E 


DESIGNAÇÃO    DAS    ESTUADAS 


ESTADOS    PERCORRIDOS 


DA    UNIÃO   00 

lONCEDIDAS    PELOS 

ESTADOS 


EXTENSÃO 


Em 

trafego 


Em 
construcção 


Madeira-Maraoré  —  Porto  Velho  a  Guajará-Mirim 
Tocantins  —  Caraetá  a  S.  João  de  Aragnaya  .   . 

S.  Luiz  a  Caxias 

Caxias  a  Cajazeiras 

Coroatá  ao  Tocantins 


Rede  Cearâ- 
Piauhy. 

Em  trafego ; 

758,864  kilo- 
meti-os 


,  Sobral  e  prolongamento.  Camocim    á  Therezina. 

Cratheús  a  Giráo  

Campo    Maior   á   Amarração 

Baturité  e  prolongamento  —  Fortaleza  a  Joazeiro 
Ramal  de  Maranguape 

»    da  Praia 

»    de    Icó 

>     »  Crato 

»      •>  Itapipoca 


Central  do  Rio  Grande  do  Norte.  Natal  a  Caicò 


Rede  Great 

Western 

Em    trafego: 

i. 6 17, 412  ki- 

lometros 


Natal  a  Itamatahy 

Conde  d'Eu  e  prolongamento  para  Picnhy 

Central  de  Pernambco.  Recife  a  Flores 

»         »         »  Ligação  com  a  Recife  a  Li- 


Timbaúba   a  Pilar 

Recife  ao  S.  Francisco 

»      Ligação    com  a  Central  de   Pernambuco. 

Sul  de  Pernambuco  e  ramal .  .  . 

Central  de  Alagoas,  ramal  e  prolongamento  .  .  . 

Ribeirão  a    Cortez 

Ribeirão  a  Barreiros 

Paulo  Affonso 

Ramal  de  Campina   Grande 

Recife  a  Limoeiro 

Ramal  de  Nazareth 

Nazareth  a  Timbaába 


Recife  a  Pedras  de  Fogo. 
Barreiros  a  Sertãozinho  . 


Rede  da 
Viação  da 

Bahia 

Em   trafego: 

1.623,250  kilo- 

metros 


Bahia  a  Joazeiro,  prolongamentos  e  ramaes.  .   . 

Alagoinhas  a  Própria  e  ramaes 

Bahia  o  Minas.  Caravellas  a  Theophilo  Ottoni. 
S.  Félix  a  Bandeira  de  Mello  e  prolongamento  . 
Ramal  da  Feira  da  SanfAnna . 

»        de  Olhos  d'Agua 

»         »  S.   Gonçalo 

Variante  de  S.  Gonçalo 

Theophilo  Ottoni  a  Tremedal 


Amazonas  e  Matto-Grosso 

Pará  e  Goyaz 

Maranhão 


Da  União  .  •    . 

Subvencionada  . 
Da  União  .  •  . 
Subvencionada  , 
Da  União  •   .   . 


Ceará  e  Piauhy  .   .   . 

Ceará 

Piauhy 

Ceará  e  Pernambuco. 
Ceará  ........ 


Rio  Grande  do  Norte  .    .   .   . 

Rio  Grande  do  Norte  e  Parahyba 

Parahyba  do  Norte 

Pernambuco 


Pernambuco  e  Parahyba. 
Pernambuco.   ...... 


(b) 


e  Alagoas. 


Alagoas  .   ■   i 
Pernambuco 


Pernambuco  e  Alagoas 
Parahyba  do  Norte  .  . 
Pernambuco 


(a) 
(a) 
Da  União  .    .   .  , 

(a) 

Não  subvencionada 


Da  União  .  .   . 
Subvencionada. 


Bahia 

Bahia  e  Sergipe 
Bahia  e  Minas.   . 
Bahia , 


Da  União. 


364.281 
45,000 

78,000 
335,236 


413,482 
7,2í6 
2,900 


144,318 

161,62) 
194,633 
239,26S 

9,934 
39,230 

124,739 
6,222 

1,13,908 

194,069 
23,657 
55.695 

115,136 
80,193 
S2,97õ 
13,069 
45,010 


575,410 

354,350 

376,270 

254,600 

4^,030 

13,403 

3,600 


Minas  Geraes 


CAPITAL  GARANTIDO 


Quadro  n.  1 


M    KILOMETROS 

CAPITAL 
GARANTIDO 

TAXA 
DA 
GARAN- 
TIA 

CAPITAL 
EMPREGADO 

OBSERVAÇÕES 

a 
a 

O 

Com 
estados 
jprovados 

Em    estud  >s 

ou 
estudadas 

Total 

a 

364,281 

44.446:230$742 

Capital  pago  ;  sendo  40.4i8:230$712  em  apólices. 

1 

434,111 

— 

492,111 

5.367:399f700 

6  o/0 



% 

- 

— 

370,941 





30.624:363$3S4 

3 

- 

- 

78,000 

2. 214:7743607 

'    o/o 

2.214:7T4$607 

4 

105,000 

455,000 

560,000 



— 

507:620$000 

5 

291,936 

— 

651,172 





" 

6 

217,230 

- 

217,220 



— 

7 

285,468 

- 

304,463 



— 

S 

165,577 

430,000 

1.110,059 



— 

9 

- 

— 

7,246 



— 

15.603:236$533 

10 

- 

- 

2.900 



— 

11 

40,763 

- 

45.768 



— 

12 

53,600 

- 

53,600 



— 

13 

76,560 

- 

134,580 



— 

. 

14 

35,635 

- 

245,013 



— - 

22.514:950$200 

Era  trafego  até  Lages. 

45 

- 

— 

164,620 



— 

13 

113,651 

- 

320,355 



— 

17 

30,000 

156,620 

455,888 



— 

18 

— 

— 

9,984 





Tigipió  a  Camaragibe. 

19 

- 

— 

39,230 



— 

(b)  Reverterá  para  a  União,  sem  indemnização. 

20 

— 

— 

124,739 
6,222 





174.436:312$903 

O  capital  empregado  em  toda  a  rede  é  apenas  approximado. 
Boa  Viagem  a  Arêas. 

21 

22 

- 

— 

193.90S 



— 

23 

- 

— 

225,950 



— 

24 

- 

.     - 

28,657 



— 

(a)  Rererterá  para  o  domínio  da  União,  mediante  indemnização. 

25 

- 

- 

55,695 



— 

(a)»             »>»»»             »                 »_ 

26 

- 

115,136 



— 

27 

- 

- 

80,196 



— 

(a)»             »»»»v              »                 » 

28 

— 

: 

S3.976 
13.069 



5.000:000$000 

Trechos  que  goxaram  de  garantia  de  juros. 

29 
30 

- 

— 

45,010 



— 

l.Si7:763$000 

31 

130,900 

— 

130,900 



— 



DecTeto  n.  10.613,  de  17  de  Dezembro  de  1913. 

32 

15,763 



15,763 

15:000$  p.  kil. 





Decreto  n.  10.195,  de  23  de  Abril  de  1913. 

33 

131,943 

— 

934,330 



— 

'     

34 

- 

- 

439,533 



— 



35 

- 

-, 

376,270 



— 



j 

36 

738,500 

- 

1.143.100 



— 



37 

- 

— 

45,060 



— 



33 

- 

- 

13,400 



— 

143.5S1:920$300    Custo  approximado  da  Rede  de  Viação  da  Bahia . 

39 

— 

- 

3,600 



— 

1 

40 

— 

— 

10,925 



— 

— -                                                                                                                    j 

41 

537,700 

— . 

537,200 

;        

— 

i 

i 

42 

—   4 


DESIGNAÇÃO   DAS   ESTRADAS 


43 

44 

45 

46 

47 

48 

49 

50 

51 

52 

53 

54 

55 

56 

57 

58 
59 
60 
61 
62 
63 
64 
65 


67 

&i 
69 
7U 
71 
72 
73 
74 


Rede  da  Via- 
ção da  Bahia 
Em  trafego: 
1.623,250  kilo- 
metros 

Victoria  a 
Minas 


IBom  Jesus  a  Tremedal 
Variante  do  Cabrito 
Cajueiro  a  Cipó 

I  Victoria  á  Itabira  e  á  SanfAnna  dos   Ferros 

l  Cuvralioho  á  Diamantina 

Porto  Novo  á  Saúde  e  ramal  de  Leopoldina. 

Ramal  de  Sumidouro 

Macahé  a  Glycerio 

Triumpho  a  Manoel  de  Moraes 

,  Campos  a  Porciuncula.  .   •   . 


Rede  da 
Leopoldina 

Railway 
Em  trafego: 
1.262,579  kilo- 

metros 


Carangola  .     '  Itaperuna  a  Patrocínio 

{  Muru 


Caravellas . 


undú  a  Santo  Eduardo.  . 

Santo  Eduardo  a  Moniz  Freire 

Cachoeiro  á  Espera  Felir  .  .  . 

Ramal    Coitinbo   a  Castello.   . 

Sul  do  Espirito  Santo.     Victoria  a  Itapemirim. 

Norte.  Praia  Formosa  a    Entroncamento  .  .  . 

Capivary  a  Cabo  Frio 

Prolongamento  da  Maricá.    Nilo  Peçanha  a  Iguaba  Grande  . 
>  »    Itabapoana.    Boa  Vista  a  Bom  Jesus'.   .   . 

Villa  Nova  a  Cardoso  Moreira  e  ramal  para  Campos 

Corcovado 

Bitola  de  lm,60 


Central  do 
Brazil 


Bitola  mixta.   . 
Bitola   de  lra,00 


Rio  do  Ouro. 

Oeste  de 
Minas 


|  Bitola  de  0m,76 
\  Bitola  de  lm.OO 


Goyaz. 


Formiga  a  Catalão 

Araguary  a  Catalão 

Goyandira  a  Goyaz 

S.  Pedro  de  Alcântara  a  Uberaba 


75 
76 
7/ 
78 
79 
80 
81 
82 

83 
84 

85 


Rede    Sul 

Mineira 

Em   trs.fego: 

1.220,371  kilo- 

metros 


Cruzeiro  a  Tuyuty 

Tuyuty  á    Santa  Rita  de  Cássia 

Guaxupé  a  Passos 

Ramal  de  Campanha 

»       »    Alfenas .  . 

»        »    Lavras  

Soledade  a  Passa-Tres 

»       ao  rio  Eleuterio 


Uberaba  á  Villa  Platina 
Lorena  a  Itajubá  .... 
Santos  a   Jundiaby  .  .   . 


ESTADOS    PERCORRIDOS 


Minas  e  Bahia. 
Bahia 


Espirito  Santo  e  Minas 
Minas  Geraes 


DA  UNIÃO  OU 

CONCEDIDAS  PELA 

UNIÃO 


Rio  de  Janeiro  e  Minas 
Rio  de  Janeiro 


Rio  e  Espirito    Santo  . 
Espirito  Santo  »  Minas 


Districto  Federal  e  Rio 
Rio  de  Janeiro 


Espirito  Santo.  . 
Rio  de  Janeiro.  . 
Districto  Federal. 


Districto  Federal,  Rio,    S.    Paulo 
e  Minas 

Districto  Federal,  Rio,  S.    Paulo 
e  Minas 

Districto  Federal,  Rio,  S.  Paulo 
e  Minas 

Districto  Federal  e  Rio  de  Janeiro 

Minas  Geraes 

Rio  de  Janeiro  e  Minas 

Minas  e   Goyaz  ......... 


Goyaz  .... 
Minas  Geraes 


S.  Paulo  e  Minas. 
Minas  Geraes.  .   . 


Minas  e  Rio  de  Janeiro. 
Minas  Geraes 


S.  Paulo  e  Minas 
S.  Paulo 


Da  União 


EXTENSÃO 


Em 
trafego 


Subvencionada.    . 


Não  subvencionada 


Subvencionada. 


Nao  subvencionada 


Subvencionada. 
Não  subvencionada 


Em 
construcção 


Da  União  .... 
Subvencionada.  . 

Nãosubvencionada 
Da  União 


Não  «ubvencionada 
(a) 
(a) 

Da  União  .... 
»  -  •  • 

Não  subvencionada 


443,162 

147,516 

383,173 

91,95S 

42,629 

51,440 

169,137 

33,536 

20,626 

92,670 

146,177 

21,184 

15S :S56 

46,138 

65,180 


3,S40 

971,493 

81,785 

1.235,614 
126,339 
721 ,217 
636,495 
23S.253 
116,318 
117,636 

360,440 
172,126 

85,970 
7,578 

324,728 
269,529 

20,000 
139,466 


3,90 


41,984 


161,64 


—  5  — 


:M  KILOMETKOS 


Em  estudos 

ou 
estudadas 


Total 


297,627 

3,908 

102,600 

733,683 

147,516 

383,17a 

91,958 

42,629 

51,4i0 

169, 1S7 

33,536 

20.626 

92,670 

146,177 

21,134 

158,856 

46,138 

54,160 

65,180 

15,600 

20,000 

1     3,840 

1.171,379 

81,735 

1.453,657 
126,339 
763,237 
929,578 
595 ,225 
116, 3 IS 
531 ,322 
273,364 

360,440 
223,640 
125,698 
127,370 
50,878 
95,000 
324,728 
269,529 
275,423 

81,366 
139,466 


CAPITAL, 
OA.RANTIDO 


TAXA 
DE 
GARAN- 
TIA 


3í.272:662$564 


1.196: 
1.543. 


2.793:900$000 


15:000$  p.  kilm 
15:000$  p.  Uilm 


6  o/0 


6  o/0 
6  o/o 


6  o/o 


CAPITAL 
EMPREGADO 


28.795:985$65í 
5.7S0:523$3i5 

15.389:252$000 
3.706:312$000 
1.196:805$890 
1.543:200j|000 

i    6.856:156$600 

4.770:061$320 

-  16.791:538$400 

16.837:líl$i66 

8.308:387$530 

13:471$500 

2.066:620$63S 


OBSERVAÇÕES 


Capital  empregado  na  linha  em  trafego  e  construcção. 


O  trecho  de  concessão  federal  tem  a  extensão  de  34.295  metros 


>393.S32:335$850 


4.151:659$712 


Capital  empregado  na  linha,  variante,  reconstrucção  e  dupli- 
cação. 


Companhia  Amparo  Industrial. 
Tracção  eléctrica. 


Custo  da  parte  em  trafego  e  construcção. 


3i.38S:733$0í4 


12i.960:257$310 


159.900: 169$296 


No  capital  empregado  está  incluída  a  despsza  feita  pela 
Companhia  Mogyana  com  a  construcção  da  linha  de 
Tuyuty  á  Santa  Rita  de  Cássia  e  ramal  de  Passos. 


(a)  Reverterá   esta    linha    para  o  domínio    da  União,  findo  o 
prazo  do   arrendamento,  conforme    clausula   do  contracto. 


Via  dupla. 


43 

44 
45 
46 
47 
48 
49 
50 
51 
52 
53 
54 
55 
56 
57 
58 
59 
60 
61 
62 
63 
64 


66 

67 
68 
69 
70 
71 
72 
73 
74 

75 
76 

77 
7S 
79 
80 
81 
82 
Si 
84 
35 
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DESIGNAÇÃO    DAS    ESTRADAS 


9; 

98 

99 
100 

101 

102 

10? 

104 

105 
106 

107 

10f 

109 

Hf 

IH 
112 

113 

114 

115 

116 

117 

118 

11» 

120 

121 
122 

123 

184 

125 
126 
127 
128 

129 


Sorocabana 
e  Ituana 


Capão  Bonito  ao  porto  Tibiriçá 
Tatuhy  a  Itararé 


Paulista 


Mogy    na 


Noroeste  do 


Prolongamento  para  Santos 

Rio  Claro  a  Áiaraquara  

Ramal  de  Jahú 

»        •     Bauru  

Rio  Claro  a  Ityrapina 

Ribeirão    Preto  a  Jaguára 

Jaguára  a  Araguary 

Ramal  de    Caldas 

Igarapava  a  Uberaba 

Mogymirim  a    Santos  e  ramal 

Bauru  a  Itapura 

Brazi1        ]  ltápura  a  Corumbá 

Prolongamento  da  Funilense.  A.  Nogueira  a  Pádua  Salles. 

Bananal.  Saudade  á  Bananal 

Rezende  à  Bocauia 

Dourado.     Posto  Rangel  a  Ayrosa  Galvão 

Mogy  das  Cruzes  á  Fazenda  do  Bio  Claro  .  ' 

S.  Paulo  a  Goyaz.  Monte  Azul  á  Villa  Olympia 

Itararé  ao  Uruguay  6  ramaes 


Rede 

Paraná-Santa 

Catbarina 


.Em   trafego: 

1.856,480  kilo- 

metros 


S.  Francisco  a  Iguassú 

Paraná.   Linha  tronco  e  ramaes 

Norte  do  Paraná.  Curityba  á    Rocinha  .... 
D.  Thereza   Christina 

Santa  Catharina 

Porto-Alegre  á  Uruguayana  e  ramal  do  Paredão 

Santa  Maria  a  Marcellino  Ramos 

Cacequy  a  Rio  Grande 

Entroncamento  á  SanVAnna  do  Livramento  .  . 

Montenegro  a  Caxias 

Neustadt  á  Taquara 

Couto  á  Santa  Cruz 

Ramal    da  Costa  do  Mar 

»         fluvial  de  Pelotas 

Accesso  á  Margem  do  Taquary 

Quarahim  a  ltaquy 

Prolongamento  de  ltaquy  S.  Borja 

Cruz  Alta  a  Santo  Angelo 

S.  Pedro  a  S.  Luiz  e  ramal  de  S.  Borja 

Alegrete  a  Quarahy 

S.  Sebastião  á  Sant'Anna  do  Livramento 

Basilio  a  Jaguarão 

S.  Pedro  a  Pelotas 

Totaes 


Rio  Grande 

do  Sul 
ffompagnie 
Auxtliaire  des 
Chémins  de 
Fer  au  Brésil) 
Em  trafego: 
2.169,S03  kilo- 

metros 


ESTADOS    PERCORRIDOS 


S.   Paulo. 


»        » 


»        > 


S.  Paulo  e  Minas 


S.  Paulo. 


s. 

Paulo  e  Matto 

Grosso  .  .   .  . 

Ri 

o  e  S.  Paulo  . 

S 

S.  Paulo,  Paraná 

e  Santa  Catha- 

Santa  Catharina  e  Paraná  , 
Paraná    i 


Santa  Catharina  .   . 

»  »      .    .    . 

Rio  Grande  do  Sul. 


DA   UNIÃO  OU 

CONCEDIDAS  PELA 

tINIÃO 


Subvencionada.  . 


Não  subvencionada 


Subvencionada.    . 
Não  subvencionad; 


Subvencionada. 

Da  União.  .  .   . 
Subvencionada. 

Não  subvencionada 
Subvencionada. 


Da  União  , 

(a) 
Da  União. 


EXTENSÃO 


Em 
trafego 


Subvencionada. 
Da  União  .   .   . 


299,430 
250,017 

127,486 

1*3,211 

38,178 

191,475 
281,113 

76,137 


436,480 

837,000 
42,000 

28,450 

38.S10 

40,000 

39,790 

SS3.205 

327,225 

461,973 

43,397 

118,096 

69,7l'0 
766,238 

535,234 

490,037 

158,564 

116.592 

53,002 

30,311 

17,281 

2,718 

2,108 

175,597 

123.930 
53,000 


19.476,203 


_.  7   _ 

• 

EM     KILOMETROS 

-■.•■ 

\i 

capital 
garantido 

TAXA 
DA 
GARAN- 
TIA 

CAPITAL 
EMPREGADO 

OBSERVAÇÕES                                          : 

s 

Com 

estudos 
appr ovados 

Em  estudos 

ou 
estudadas 

Total 

o 

63 

a 
•k 

167,826 



612,936 

9.000:000$000 

6  0/0 

14.970:745$000 

Sô 

- 

- 

250,047 

7.500:000^000 

6  o/0 

13.461 :237$000 

87 

.    183,000 

— 

183,000 



— 



88 

- 

- 

127,486 

143,211 

38.178 



- 

•  35  031:371$90O 

O  capital  reconhecido  pelo  Governo,  até    31  de  Dezembro  de 
1912,  é  de  &  1.951.275  — 13.  sh.-3  ds.,  e  refere-se  ás  linhas 
aqui  mencionadas,  de  fiscalização  federal. 

89 
90 
91 

26,000 

- 

40,340 



—    • 

92 

— 

— 

191,475 



- 

1 

93 

- 

— 

281,118 

S.430:00O$00O 

6  »/o 

1  22.659:763$242 

94 

-  . 

- 

76,137 



- 

J 

i 

95 

- 

- 

48,674 



- 

3.643:070$455 

:i 

96 

152,489 

— 

152,489 



— 

819:482$000 

97 

— 

— 

436.480 

13.094:400$000 

6  o/o 

14. 681:0240568 

9» 

— 

- 

837.000 



— 

6i.543:986§686 

99 

— 

- 

42.000 

15:000$  por  kil. 

— ■ 



100 

- 

- 

28,150 



- 



101 

- 

- 

38,810 



- 



102 

- 

- 

40,000 

15:000$  por  kil. 

- 



103 

- 

'     - 

19.500 

15:000$  por  kil. 

- 



104 

- 

- 

39.790 

15:000$  por  kil. 

- 



105 

304,914 
723,989 

— 

1  24S.119 
1.189,313 

i  84.590:73S$200 

|6  o/0 
l«  % 

• 

106 
107 



— 

461.978 
43.397 



— 

•  193.186:713$464 

(a)  Não    foi    ainda    encampada,    como    preceitua  o    decreto 
n.  9;250,  de  28  de  Dezembro  de  1911. 

108 
109 

- 

- 

118,096 

i       

— 

HO 

- 

83,179 

152.879 



— 

. 

Hl 

- 

- 

766.238 



- 

112 

- 

- 

535.234 



— 

113 

- 

- 

490.037 



— 

114 

- 

- 

158. 56í 



.    - 

115 



— 

116.592 
53,002 

i   

— 

■  210.457:586$9S0 

116 
117 

- 

- 

30,311 



- 

118 

- 

- 

17,281 



- 

119 

- 

- 

2,718 



— 

120 

— 

— 

2,108 



— 

. 

121 

— 

- 

175,597 



- 

S.540:916$482 

122 

- 

- 

123,930 



- 

5.965:753$500 

123 

.           - 

- 

104,548 



- 

5.845:236$737 

124 

- 

417,574 



- 

10.6i8:160$934 

125 

\         - 

- 

117,600 



— 

] 

126 

- 

- 

159,900 



— 

l    6.934:411$488 

127 

— 

- 

113,635 



— 

1 

128 

466,800 

- 

466.S00 

Decreto  n.  10.585,  de  26  de  Novembro  de  1913. 

12» 

7.360,444 

1.174,799 

31.861,207 
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QUADRO  N.  3 


—  10 


CUSTO    E    CAPITAL    DAS 


6 
7 
8 

9 

10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 

17 

18 

19 

20 

21 
22 

2o 


DESIGNAÇÃO    DAS   COMPANHIAS 


Madeira-Mamoré  Railway 

Estradas  de  Ferro  do  Norte  do  Brazil 

Geral   de   Melhoramentos   no   Mara- 
nhão  


Estrada  de  Ferro  S.  Luiz  a  Caxias 

South  American  Railway  Construction 

Viação  e  Construcções 

Great  Western  of  Brazil  Railway 

Chémins  de  Fer   Fédéraux    de  l'Est 
Brésilien 


Estrada  de  Ferro  Victoria  a  Minas.  . 

Leopoldina  Railway 

Estrada  de  Ferro  de  Goyaz 

Estrada  de  Ferro  Noroeste  do  Brazil. 

Sorocabana  Railway  (f) 

Paulista  de  Vias  Férreas  e  Fluviaes. 
S.  Paulo  Railway 


Mogyana  de  Estradas  de  Ferro  e  Na^ 
vegação 


Estradas  de  Fero  Federaes    Brazi- 
leiras 


Rio  de  Janeiro  Tramway  Light  and 
Power .' 


Chémins  de  Fer  des  États   Unis    du 
Brésil 


Estrada     de     Ferro 
Grande 


Paulo-Rio 


Estrada  de  Ferro  Santa    Catharina. 

Auxiliaire  des  Chémins  de  Fer    au 
Brésil 


Brazil  Great  Southern  Railway 


EXTENSÃO    TOTAL    EM     31    DE    DEZEMBRO 
DE     1914 


Em    trafego 


Kilometros 

364,281 

45,000 

78,000 

758,864 

144,318 

1.617,412 


Média 
em    trafego 


Em 
construcção 


1.623,250 
590,678 
(d)  1.191,874 
472,212 
436,480 
549,427 
l)  30S,S75 
139,466 

(g)  549,466 

1.220,376 

(j)        3,840 

65,180 

1.210,430 
69,700 

2.172.0S5 
299,467 


Kilometros 

364, 3S1 

45,000 

73,000 

753,864 

133,196 

1.617,412 

1.612,763 

5S6.366 

1.191,874 

425,679 
436.4S0 
520.297 
303,875 
139,466 

549,466 

1.175,944 

3,S40 

62,414 

1.210,430 
69,700 

2.172,035 
299,467 


Kilometros 
13,000 

370,940 
169,000 
46,520 

476,538 
41,934 

497,637 

116,503 
72,463 

43,730 
147,815 


CUSTO    EM    31    DE    DEZEMBRO    DE    1914 


Da    parte   em 
trafego 


193,093 


44.446:239^742 

(b)  5.367:299^700 

3.£14:774$517 

3ô.947:691$733 

(c)  22.514:950;J200 
1S1.254:075$903 

143.5Si:920$300 
29. 146: 42 4$450 
75.398:S55$200 
17.381:030iJ00D 
19.172:673$S37 
32.564:233$000 
39. 000: 513^323 
59.900:46X$29ô 

22.659:763242 

(i)    U2.000:000$000 


2.06j:620$6SS 

85.789:522$305 
6.1S9:S7i$413 

(k)  210.457:5S6$930 
14.506:377$?56 


Por  kilometro 


(e) 


(h) 


132:0t0$l3i 


28:3943545 


43: 


112:065$039 

S3:453$3S0 
49:344$016 
59:635|256 
36:824$316 
43:925$684 
59:269$440 
126:215$253 
429:493$700 

4i:237$056 

91:803$280 


31:7943164 

70:S77$000 
83:426$7S0 

95:395$753 
48:440$655 


Da   parte 

em 

construcção 


30.32i:362$334 
13.204:238§664 


13.107:721$000 
5.430:06S$546 

17.931 :949$237 

7.500:000.$000 
3.307:918$346 

3.643:07f$455 

(i)6.292:124$024 


Com  garantia 


14.037:361^120 


5.367:399$700 
2.214:774$517 


34.272:662$564 

5.536:905*890 

7.500:000;;000 

13.f)94:40r$000 

16. 500; 000^000 


430:000$000 


84.590:733$207 


(ai  Acções  preferenciaes. 

(b)  Capital  depositado. 

(c)  Está  incluído  o  custo  da  construcção. 

(d)  Linhas  físcalisadas  pela  União. 

'e)  O  custo  médio  kilometrico  corresponde  á  extensão  de  1.264km,302,  por  não  ser  possível    discriminar    as    despezas  feitas  com  os  trechos 

f )  Companhia  arrendatária  das  linhas  pertencentes  ao  Estado  de   S.  Paulo,    reconhecida    pelo    Governo  da  União,  em  virtude  do  accõrdc 

'g)  Extensão  das  linhas  concedidas  peta  União. 

(bl  Linha  dupla. 

(i  j  Inclusive  o  capital  gasto  pela  Companhia  Mogyana. 

(j )  Linha  de  cremalheira  e  tracção   eléctrica. 

(k)  Inclusive  a  quantia  de  86.404:600$30J  despendida  pela  Companhia. 
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COMPANHIAS  CONCESSIONARIAS 


Quadro  n.  3 


CAPITAL   DAS    COMPANHIAS 

FORMAÇÃO    DO    CAPITAL 

3 

K 

a 

a 
0 

Taxa 

Sem  garantia 

Total 

Em  acções 
integralizadas 

Em  acções   não 
integralizadas 

Em  debentures 

Não  consolidado 

Total 

0 
« 

20.140:0003000 

20.140:000^000 

IS. 310:0003000 

(a)       1.830:0003000 

20.140:0003000 

1 

6  o/„ 

11.023:282$847 

16.339:5825547 



8. 750.:  000^000 

7.639:5828)547 



16.339:5823547 

•J 

6  o/„ 

9S5:2Jõ$4S3 

3.2CO:Oi,0$000 

3.200:0003000 





3.800:0003000 

3 

- 

2.000:0003000 

2.000:0003000 

2.000:0003000 







2.000:000.;000 

A 

- 

5.850:000s5000 

õ.f-,50:000í000 

4.000:000*000 



1.8:0:0003000 

•  

5.850:000.5000 

5 

- 

2.000:0u0$000 

2.000:000.5000 

2.000:0008000 



— 



2.000:0003000 

6 

- 

37.741:7773773 

37.741:7773778 

20  000:0008)000 



17.741:7773778 



37.741:777$778 

7 

- 

13.0  1:0003000 

13.061:0003000 

4.236 :000s)000 





8.825:000|000 

13.061:000.3000 

8 

6  o/0 

13.677:3373436 

52.950:0003000 

14.120:000<?000 



3S.83O:00Oí00O 



52.950:000^000 

,  9 

6  o/o 

129.751:0353210 

135.287:991.3100 

61.072:8003000 



74.215:191$I00 



135. 2S7: 991$100 

10 

6  o/„ 

U.281:22?3000 

18.781:2888)000 

10.000:000*000 



8.731:2883000 



1S. 7ci: 2283000 

11 

6  % 

27.203: 100$000 

40.297:5003000 

20.000:0003000 



20.297:5003000 



40.297:500^000 

12 

6  o/0 

1.735:4005)000 

18.285:400$000 

14.628:3205)000 



(a)       3.657:OS03000 



18.285:400,3000 

13 

- 

iQ9.568:888$380 

109.533:8333380 

93.000:0003000 



17.563:8383880 



109.538:8883380 

14 

— 

59.900:469$293 

59.900:4693293 

33.233:8023630 



26.666:6663666 



59.900:4693296 

15 

6  o/„ 

109.070:0003000 

117.500:0003000 

S0.000:000í}000 

37.500:000$000 



117.500:0003000 

16 

— 

52.307:1503800 

52.307: 159SJ900 

20.000:OCO.$000 

32.307: 159|900 



52.307:1593900 

17 
18 

— 















19 

6  o  „ 

23.843:272$293 

108.434:010.5500 

S. 825:0003100 



99.609:01'  3500 



10b. 434 :0103500 

20 

- 

2.903:4603300 

2.903:4603300 

2.903:460$300 







2.903:4603300 

21 

— 

40:242:000|000 

40.242:0003000 

14.649:5003000 



25.592:5003000 



40.2-42:0003000 

22 

— 

S. 594:6223220 

8.594:62á$220 

3.600:000i)000 

483:8333388 

3.902:2223222 

603:5113110 

S.59í:6223220 

23 

liscalisa 

los  pela  União. 

Je  30  de 

Outubro  de  1907. 
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Quadro  n.  4. 

DESPEZA  DE  FISCALIZAÇÃO  E  AUXÍLIOS  PRESTADOS  ÁS  COMPANHIAS 


DESIGNAÇÃO    DAS    ESTRADAS 


Madeira-Mainoré.    .     , , 

Tocantins  —  Cametá  a    S.  João  de  Araguaya, 

Caxias  a  Cajazeíras 

Natal  á  Nova  Cruz 

Conde    d'Eu ...... 

Recife  a  Limoeiro 

Recife  a  S.  Francisco 


Ribeirão  a  Bonito 

Tamandaré  á  Barra 

Central  de  Alagoas 

Ramal  de  Viçosa  (antiga  Assembléa). 

Maceió  á  Leopoldina 

Babia  a  S.  Francisco 


Ramal  de  Timbô 

Central  da  Babia 

Aracaju  a  Simão  Dias 

s      /  Central  de  Macahé 

•5  5  1  Prolongamento  da  Barão  de  Araruama 

o« 

§•'«  1  Carangola  e  ramaes 

BfSI 

*"     "Santo  Eduardo  a  Itapemirim.     .     . 

Minas  e  Rio 

Muzarabinho    (ramal  de  Campanba) 

S.  Paulo-Rio  de  Janeiro 


EXTENSÃO    EM  31  DB  DEZEMBRO  DE  1914 


Em  trafeso 


Total 


Sòrocabana  e  Ituana 


Mogvana.   Ribeirão  Preto  a  Aragnary  o  ramal 
de  Caldas 


Noroeste  do  Brazil  (Bauru  a  Itapura). 

S.  Paulo-Rio  Grande 

Goyaz-Formiga  ao  kilometro  250.     .     . 
Victoria  a  Minas 


ParaDá  —  Paranaguá    a    Curityba,    prolonga- 
mento e  ramae* 


D.  Thereza  Cbristina  .  . 
Santa  Maria  ao  Uruguay. 
Rio  Grande  a  Bagé.  .  . 
Quarahim   a  Itaquy.     .     . 


S.  Gabriel  a  S.  Sebastião     .     .     . 
Pelotas  ás  Colónias  de  S.  Lourenço. 

Totaes     .     . 


Kilometros 

45,000 
7S.000 
121,000 
140,613 
98,045 
121,739 

26,000 

88,000 
62,000 

123,340 

83,021 
316,660 

43,393 

51,440 
223,212 

93,230 
170,000 

85,970 
231,020 

549,437 

549,466 
436,480 
1.210,430 
250,000 
590,673 

416,935 
118,096 
355,602 
283,000 
175,597 

91,689 


Média 


7.230,133 


Km 
tonstrueçSo 


Kilometros 

45,000 

78,000 

121,000 

110,618 

96,045 

124,739 

26,000 

88,000 
62,000 

123,340 

83,021 
316,660 

43,393 
51,440 

223,242 
93,230 

170,000 
85,970 

231,020 

521,007 

549,466 
436,480 
1.210,430 
250,000 
586,867 

416,995 
118,096 
355,602 
233,000 
175,597 

91,689 


Kilometros 
6,000 

13,000 


7,000 


86,200 


145,720 

138,100 
41,984 


TOTAL  DESPEM' 
DIDO  ATI!  31  DE 
DEZEMBRO  DE 
1914  COM  A  FIS- 
CALIZAÇÃO 


7.197,952 


438,004 


8:159$134 
184:S68$696 
149:178*973 
171:957.<288 
460:060$269 

9:854$0S5 

179:371$409 

473:224$161 


37:389$140 

2:032$258 

4:790$500 

7:5S5$800 

192: 239$776 

124:347.3888 
49:739^473 
86:200$050 

9:483.3870 
54: 


QUANTIAS  PAGAS 
ATÉ  31  DB  DE- 
ZEMBRO DE  1914 
PELA  GARANTIA 
DB    JUROS 


185:073$140 
141:5325700 
14:934.3058 
186:092$900 
137:019$500 


7.142$240 


2.876:22S$S33 


469:167íj580 
2.410:535$030 
2.875:392$450 
8.236:903:3060 
3.657.1)29$430 
5.572:835$500 
33.319:415^220 

22:531S9S0 

3l:270J060 

6.129:065$136 

381:071.3130 

234:9583580 

65.398:733$124 

4.330:557.$760 

27.562:65i$046 

76:459  730 

1.811:950$970 

1.929:523$246 

3.992:370$996 

3.269:639^392 

20.443:372$39l 

1.649:572^440 

6.416:3i8$330 

4.2H:24tí|133 

13.012;970$596 
Ô.765:Ô17$925 

32.104:64S$333 
2.900:092$53í 

ll.667:714$900 

7.559:038$01í 
13.732:475$918 

5.292:5S9$220 
19.039:296$300 

20.455:340$720 

1.037:714$546 
13:495.5092 


OBSERVAÇÕES 


319.134:1514010 


4-ntiga     Companhia. 

Ao  par. 

A  garantia   é   paga  ein  papol. 

A.  o  par. 

Idem. 

Idem. 

Inclusive  diferenças  de  cambio 
e  despezas  com  agentes  finan- 
ceiros. 

A  garantia  foi  paga  em  papel. 

Idem. 

Ao  par. 

A  garantia  foi  paga  em  papel. 

Idem. 

Inclusive  differenças  de  cambio 
e  despezas  com  agentes  finan- 
ceiros. 

Idem. 

Idem 

A  garantia  foi  paga  em    papel. 

A  garantia   é   paga  em  papel. 

Idem. 

Inclusive  differenças  de  cambio. 

A  garantia  é  paga    em    papel. 

-3 

Ao  par. 

A.  garantia  foi  paga  em  papel . 

Norte  á  Cachoeira.  Incorpo- 
rada á  Central  do  Brazil ' 
em    1891. 

A.    garantia   é   paga  em  papel. 


Ao  par. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 

Idem. 

Inclusive  differenças  de  cambio  ■ 

Ao  par. 

Idem. 

Inclusive  differenças  de  cambio 
e  despezas  com  agentes  fi- 
nanceiros. 

A  garantia  foi  paga  em  papel. 

Idem. 


QUADRO  IST.  5 
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CONDIÇÕES 


g 

»"* 

■ 

C 

EXTENSÃO 

H    ES 
23   O 

O 

D 

OB 

Hg 

■J 

a. 

BB 

ri 
to  -r 

s  ° 

-a  ai 

Q 

O 

Pi 

K 

DESIGNAÇÃO    DAS    ESTRADAS 

O 

s 

c 

ta 
o 
d 

£ 

o 
> 

a 

ri 

bo 

D 

z  5 
a  -a 

03 

ri 

(tí 

^8 

ri 

c 

c 

t^ec 

a. 

B 

3 

,  Bitola  de  lm,60.   .  . 
Central  do  Brazil  l  Bitola  mixta  (a)   .   . 

( Bitola        »        ln>,09. 

/Bitolado  lm.OO  .   .   . 
Oáste    da   Minis  1  Bitola  mixta 

'] 
Rio  do  Ouro.  .  .  . 
Itapura  a  Corumbá. 


.  Bitola  de  0m,76 


Madeira-Mamorá. 


ÍBaturité. 
Sobral  . 


Great  Western 


Central  do  Rio  Grande  do  Norte 

Natal   a  Itamatahy 

Conde   d'Eu 

Central  de  Pernambuco.  .  .  .  ; 
Recife  a  S.    Francisco  e  ramal 

Ribeirão  a  Cortez 

Sul  de  Pernambuco  e  ramal.  .  . 
Central  de  Alagoas  e  ramal.  .  . 
Paulo  Affonso 

ISão  Francisco  e  rainaes 
Central  da  Bahia  e  ramaes.  .  . 
Bahia  e  Minas 

Prolongamento  da  Maricá 


Goyaz. 


!  Formiga 
Araguary 


(  Cruzeiro  a  Tuyuty  e  ramaea  .... 
Rede  Sul-Mineira< 

l  Tuyuty  a  S.  Sebastião  do  Paraiso  (e) 

iga  a  Goyaz 

;uary  a  Catalão 

Paraná 

Linha  do  Serrinha 

D.  Thereza  Christina 

Santa  Catharina 

Viação  Férrea  do  Rio  Grande  do  Sul 

Itaquy  a  S.  Borja 


364,250 
423,623 
336,474 
144,542 
164,620 
194.633 
269,268 
130,981 

28,657 
193,90a 
194,0 '»9 
115,135 
930,320 
316,660 
376,270 

65,379 
,048,240 
173,000 
238,258 
233,353 
407,001 

4i,9i0 
118,096 

69,700 
.172,085 
123,870 


]  —  ADMINISTRA 


'wlonii. 


Kiloms. 

Metros 

Kiloins. 

Kiloms. 

Kiloms. 

Kiloms. 

1.053,821 

1,60 

S87,s50 

135,424 

30,547 

- 

152,142 

1,60  e  1,00 

- 

— 

- 

- 

1.339,443 

1,00 

750,339 

53 í, 665 

4,439 

- 

631, 1S1 

1,00 

581,127 

40,057 

- 

S,133 

15,311 

0,76 e 1,00 

15,311 

- 

3,232 

- 

721,217 

0,76 

601,800 

119,417 

- 

19,969 

c) 126,339 

1,00 

59,930 

66,439 

9,215 

6,304 

837,000 

1,00 

S37,000 

— 

— 

— 

1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1  ,00 
1 ,00  e  1,057 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 


334,260 
413,432 
Í35,474 
144,542 
164,620 
194,633 
259,268 
124,739 

28,657 
14õ,905 
123,769 
115,136 
575,440 
255,000 
376,270 

65,379 
3  .0,435 
173,000 
238,258 
233,363 
301,376 

44.9S0 
111,100 

69,70j 
762,310 
123,870 


10,116 


(d)  6,232 

48,0  0 
63,300 

354, S80 
61,660 


6S7,805 

105,625 
6,993 

1.403,775 


II— ARRENDADAS 

1,250 

1,076 

2,182 

0,234 
8,520 
3,301 

6,286 
2,467 


2,160 


2,811 
5.S35 
1,135 

0,334 


23,125 

— 

14,527 

- 

6,978 

- 

4,830 

- 

1,886 

- 

11,883 

- 

4,272 

- 

s.812 

- 

0,952 

- 

6,930 

- 

7,463 

- 

6,018 

— 

12,900 

— 

11,559 

- 

1,449 

- 

39,731 

- 

4,000 

- 

S,5SS 

- 

3,383 

— 

(f)  37,780 

- 

5,729 

- 

6,294 

- 

4,915 

- 

147,908 

- 

4,003 

— 

(  a  )  A  linha  mixta  e3tá  computada  nas  2  bitolas. 

(  b  )  Ha  ainda  de  via  quadrupla  16,76s  kilomotros  e  de  via  sextupla  5,288  kilomotros. 
(  c  )  Além  de  sua  extensão  própria  percorre  ainda  ),2i5  kilometros  da  «Linha  Auxiliai» 
'  d  )  Ligação  com  a  Central  de  Pernambuco. 

e  )  Haz  parte  da  rede  «Sul  Mineira »  e  tem  o  trafego  a  cargo  da  «Mo»yana». 

f )  Sendo  ll,33i  de  desvios  particulares. 
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TECHNIOAS 


Quadro  n.  5 


1 

PLANTA 

i 

PERFIL 

DECL1VIDADS 

K     ' 

"3 

60 

5 

Alinhamoiitos 

Em   % 
da  extensão  total 

•OaiTa 

1*3 

> 

5 

Is 

o 

V 
09 

Em    % 
da  extoasão  total 

ti, 

£ 

o 
lei 

« 
d 

> 

Rectos 

Curvos 

Rectos 

Curvos 

Haio 
mínimo 

Extensão 

Nivel 

Rampa 

e  contra 

rampa 

D 

Kr 

)AS  PELA  UNIÃO : 


Kiloms. 
926,669 

.382,842 

621,134 

15,311 

721,217 

126,539 


Kiloms. 
105,696 
(b) 

6,601 


Kiloms. 

]  1.343,796 

391,737 

9,334 

415,483 


JELA  UNIÃO: 

364,260 
423,628 
335,474 
144,542 
164,620 
194,633 
269,263 
130,931 
28,657 
1  3.908 
194,069 
115,135 


1316,660 
•376,270 
65,379 
513,210 
173,00  > 
!38,35S 
33,353 
07,001 
44,930 
1S,09S 
59,700 
'2,0-15 
•Z,  870 


Kiloms. 

1.039,468 

J      55,00 

1 

339,397 

46,  SO 

5,987 

63,40 

305,729 

57,43 

_ 

— 

45,00 

53,30 
37,60 
42,57 


Metros 

181,00 

101 

28 

100 

10 

100 

10 

74 

96 



Kiloms. 


Kiloms. 
757,412 

; 

215,414 

6,738 
410,1 IS 


Kiloms. 

Metros 

. 

]     31,00 

0,018 

l.635,8->2 

69,00 

- 

0,020 

405,770 

34,70 

65,30 

0,030 

8,573 

44,73 

55,27 

0,020 

311,099 

56,63 

43,38 

0,020 

— 





— 

Kiloms, 


281,716 

S2.5Í4 

77,33 

22,67 

191,070 

19,070 

U5,3S2 

248,378 

31,67 

63,33 

0,012 

0,530 

355, 3SS 

16S.240 

60,28 

39,72 

101,38 

1,131 

171,373 

252,255 

40,45 

59,55 

0,028 

1,191 

195,931 

140,490 

5S,24 

41,76 

181,03 

- 

126,132 

210,339 

37,49 

62,51 

0,018 

- 

10S,407 

36,135 

75,00 

25,00 

119,92 

- 

71,247 

73,295 

49,29 

50,71 

0,028 

0,700 

118,343 

46,278 

71,89 

28,11 

110,00 

S.420 

48,620 

116,000 

29,53 

70,47 

0,025 

24,310 

13.1,467 

71,166 

63,44 

36,56 

100,00 

0,2í6 

58,835 

135,797 

30,23 

69,77 

0,023 

1,800 

167,613 

101,655 

63,24 

37,76 

120,00 

0,080 

113,073 

159,195 

40,88 

59,12 

0,023 

0,700 

75,010 

55,951 

57,27 

42,73 

150,00 

0,162 

30,765 

100.196 

23,49 

76,51 

0,017 

1,342 

15,200 

13,457 

53,04 

46,93 

100,00 

0,973 

6,713 

21,944 

23,43 

76,57 

0,031 

0,340 

91.3-Í4 

102,534 

47,13 

52,87 

100,00 

0,1S8 

39,806 

154,li,2 

20,53 

79,47 

0,033 

0,100 

130,499 

63,570 

67,25 

32,75 

100,00 

0,572 

83,265 

110,084 

42,91 

57,09 

0,020 

29,215 

56,633 

5S,453 

48,93 

51,07 

82,06 

0,733 

30,121 

85,015 

25,99 

74,01 

0,033 

3,133 

204,217 

113,443 

64,50 

35,50 

120,00 

2,150' 

103, 7S9 

212,871 

32,78 

67,22 

0,033 

8,390 

210,711 

165,559 

55,99 

44,01 

100,00 

93,33) 

231,447 

144,S23 

61,51 

38,49 

0,022 

10,385 

33,534 

25,345 

58,94 

41,03 

181,03 

1,133 

32,071 

33,308 

49,05 

50,93 

0,0125 

0,480 

525,770 

533,470 

50,16 

49,84 

75,04 

3,256 

395,832 

6i2,37S 

37,76 

62,24 

0,032 

4,514 

65,000 

108,000 

37,60 

63,40 

120,34 

3,000 

39,000 

134,000 

22,50 

77,50 

0,025 

14,000 

107,533 

130,725 

45,13 

54,87 

100,10 

13,770 

115,864 

122,391 

48,63 

51,37 

0,025 

13,202 

126,766 

103,597 

54,31 

45,69 

150,23 

50,434 

62,493 

170,873 

26,77 

73,23 

0,025 

5,206 

240,286 

166,715 

59,04 

43,96 

93,00 

12.S91 

170,233 

236,769 

41.82 

58,18 

0,030 

33,880 

20,319 

24,651 

45,17 

54,83 

91,86 

0,065 

19,598 

25,382 

43,57 

55,43 

0,013 

8,676 

78,208 

39.S38 

66,23  . 

3S,78 

100,00 

0,043 

34,150 

83,946 

30,93 

69,07 

0,020 

3,336 

40,536 

29,164 

58,15 

41,85 

100,00 

6,343 

35,715 

43,985 

36,87 

63,13 

0,030 

1,665 

1.354,659 

817,426 

62,45 

37,55 

100,00 

39,314 

905,985 

1.266.100 

41,62 

58,38 

0,030 

9,876 

109,990 

13,380 

SS,79 

11,31 

572,99 

0,839 

43,260 

75,610  1 

38,96 

«1,04 

0,015 

4,S80 
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Alcobaça  á  Praia  da  Rainha 

Caxias  a  Cajazeiras 

(  Victoria  a  Minas  e  ramal 

Victoria  a  Minas  l 

\  Curralinho  á  Diamantina 

I  Prolongamento  da  Barão  de  Araruama. 
S.  Eduardo  a  Itapemirim 
Central  de  Macabé 

I   Capão  Bonito  a  Salto  Grande 

|  Tatuhy  a  Itararé 

Bauru  a  Itapuva 

Mogyana  —  Jaguára  a  Araguary 

Quaiahim  a  Itaquy 

S.  Paulo-        |  Itarará  ao  Uruguay 

Linha  de  S.  Francisco 


Soro cabana. 


Rio   Grande 


Leopoldina 
Railway 


Recife  a  Limoeiro  e  ramal ,  .  .  . 

Porto  Novo  á  Saúde  e  Ramal  de  Leopoldina 

Ramal  do  Sumidouro ■ 

Carangola  e  ramaes 

Norte 

Sul  do  Espirito  Santo  e  ramaes 

Corcovado  

Rezende á  Bocaina 

Bananal 

Santos    a   Jundiahy 

Paulista  —  Linha  de  Rio  Claro 

Mogyana  —  Ribeirão  Preto  a  Jaguára  e  ramal 


Kiloms. 

Met. 

(a)  53 ,300 

1,00 

78,000 

1,00 

443, 162 

1,00 

147,516 

1,00 

51,440 

1,00 

93,230 

1,00 

43,398 

1,00 

299,312 

1,00 

250,007 

1,00 

436,480 

1,00 

281,104 

1,00 

175,597 

1,00 

883,205 

1,00 

327,225 

1,00 

270,422 

1,00 

388,178 

1,00 

«1,793 

1,00 

224,786 

1,00 

46,030 

1,00 

326,576 

1,00 

3,824 

1,00 

38,810 

1,00 

28,000 

1,00 

139,466 

1,60 

(c)  308,616 

1,00 

268,362 

1,00 

157,199 
375,527 

91,793 
166,386 

46,030 

159,264 

3,824 

38,810 

28,000 
139,466 
127, 4S6 
191,475 


III  —  CONCEDIDAS  CO* 


{iloms. 

Kiloms. 

Kiloms. 

Kiloms. 

Kiloms. 

55,500 

2,800 

— 

1,650 

— 

78,000 

— 

0,480 

2,220 

— 

426,246 

16,916 

- 

8,805 

— 

147,516 

- 

- 

4,325 

- 

51,440 

- 

- 

0,500 

- 

93,230 

- 

- 

1,792 

- 

43,398 

- 

- 

0,911 

— 

299,312 

- 

- 

11,993 

— 

250,007 

- 

- 

14,033 

— 

436, 4  S0 

- 

- 

— 

— 

281,104 

- 

- 

7,654 

- 

175,597 

- 

- 

6,481 

- 

883,205 

- 

10,910 

16,501 

— 

327,225 

- 

- 

19,926 

- 

IV  —  CONCEDIDAS  SEI 

113,223 
12,651 

58,400 

167,312 


4,224 

181,130 

76,887 


18,792 


6,196 
2,500 


7,191 

18,404 

1,730 

13,714 

19,631) 

6,367 

0,172 

1,100 

0,600 

153,292 

72,354 

18,08-5 


(a)  Tem  em  trafego  apenas  43  kilometros. 

(b)  Na  linha  de  locomotivas. 

(c)  Trecho  de  concessão  federal. 
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PLANTA 

PERFIL 

DECXIVIDAEB 

3 
O 

ri 

Via  dupla 

Alinhamantos 

Era  % 
da  extensão  total 

Curva 

ri 
CU 

5 

ri  ri 

Otfct 

o 

Em    % 
da  extensão  total 

a 

'5 
«s 

a 

o 
U3 

ia 

c 

w 

(4 
O 

H 
Q 

o 

03 
H 
S 

c 
V. 
ri 
> 

1 
Rectos     j     Curvos 

Rectos 

Curvos 

Raio 
minimo 

o 
iri 
oo 

00 

Nivel 

Rampa 

e   contra 

rampa 

GARANTIA  DE  JUROS 


Kiloms.       Kiloms. 

58,300 

7S,000 
443,162 
147,516 

51,440 

93,230 

43,398 
209,312 
250,007 
436, 4S0 
2S1.104 
175,597 
38á,2ú5 
327,225 

JARANTIA  DE 

270,422 
3SS.17S 

91,793 
224,785 

25,927 

326,576 

3,824 

38,810 

28,000 


30S,616 
268,362 


139,466 


Kiloms. 

37,856 

60,554 
291, 44S 

SI, 412 

17,440 

45,398 

29,614 
163,109 
132,954 
257,719 
179,140 
147,873 
447,011 
196,863 

JUROS 

156,510 
172,921 

26,619 
132,920 

36,039 

130,185 

1,157 

10,910 

17,3S0 

S0.179 
194 ,661 
150,837 


Kiioits. 

20,444 

17,446 

151,714 

63,104 

34,0C0 

47,832 

13,784 

13  6,203 

117,053 

178,751 

101,964 

27,724 

436,194 

130,362 

113,912 

215,257 

65,174 

91,866 

9,99< 

166,391 

2,667 

27,900 

10,620 

59.287 

113,955 

117,525 


64,93 
77,63 
65,77 
55,19 
33,91 
48,69 
68,23 
54,49 
53,23 
59,04 
63,75 
84,21 
50,61 
60,16 

57,87 
44,55 
29,00 
59,13 
7S,2S 
49,05 
30,26 
28,il 
62,07 
57,49 
63,C6 
56,28 


35,07 
22,37 
34,23 
44,81 
66,  09 
51,31 
31,77 
45,51 
46,77 
40,Í6 
36,25 
15,79 
49,39 
39,84 

42,13 
55,45 
71,00 
40,87 
21,72 
50,95 
69,74 
71,89 
37,93 
42,51 
36,9S 
43,72 


Metros 

114,76 

100,00 

100,00 

100,10 

80,00 

80.16 

100,00 

120,00 

143,36 

150,00 

99,81 

125,00 

101,28 

101,28 


Kiloms. 

1,272 

42,175 

13,589 

S,300 

2,143 

0,972 

0,172 

2,400 

40,620 

27,060 

0,109 

137, 00S 

15,365 


100,00 

1,212 

62,00 

0,113 

74,00 

0,024 

101,00 

0,215 

180,00 

- 

99,00 

- 

120,76 

2,667 

80,00 

- 

96,00 

0,320 

211,00 

0,276 

120,13 

8,452 

S2,06 

9,220 

viloms. 

Kiloms. 

22,535 

35,765 

38,66 

61,34 

30,120 

47,880 

38,61 

61,39 

245,792 

197,370 

55,46 

44,54 

43.3S4 

104,132 

29,40 

70,60 

7,232 

44,208 

14,06 

85,94 

31,170 

62,060 

33,43 

66,57 

17,504 

25,894 

40,33 

59,67 

80,623 

218,6S9 

26,94 

73,06 

71,076 

17S,931 

28,46 

71,54 

148,455 

288,025 

34,01 

65.9) 

69,213 

211,891 

24,63 

75,37 

61,439 

114,153 

34,98 

65,02 

297,402 

585,803 

33,68 

66,32 

207,011 

120,214 

63,26 

36,74 

S3.174 
52,400 
10,200 
57,688 
23,293 
68,633 

2,500 

34,506 
74,130 
68,699 


187,248 

30.76 

69,24 

335,778 

13,50 

S6,50 

81,593 

11,11 

í8,89 

137,093 

25,66 

74,34 

22,737 

50,60 

49,40 

257,943 

21,02 

7S,9S 

3,825 

— 

1C0,00 

36,310 

6,44 

93,56 

101,930 

24,74 

75,26 

234,486 

24,02 

75,98 

199,663 

25,63 

74,37 

Metros 
0,030 
0,030 
0,025 
0,025 
0,025 
0,030 
0,030 
0.020 
0,020 
0,020 
0,030 
0,021 
0,030 
0,030 

0,025 
0,0375 
0,03S7 
0,025 
0,015 
0,030 
0,330 
0,020 

(b)  0,025 
0,020 
0,030 


Kiloms. 

0,250 

23,772 

18,456 

35,108 

0,240 

0,200 

28,6i7 

11,413 

78,462 

33,222 

0,360 

2,676 

19,109 

0,150 
0,120 
0,080 
7,290 
0,200 

0,190 


1,S9S 
85,466 
11,732 
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VIA  PER 


I  —  ADMINISTRADAS 


Central  do 
Brazil 


Bitola  de  lm,60 
Bitola  de  lm,00 
Bitola  de  lm,00 

Oeste  de  Minasí  Bitola  Mixta .  . 
(  Bitola  de  000,76 

Rio  do  Ouro 

Itapura  a  Corumbá 


finas: 


Kiloms. 


621,184 

15,311 

721,217 


Kiloms.    |   Kiloms.      Kiloms.      Metros 


8,183 
3,232 

19.969 


2,20 
2,20 
2,00 


Vignole 


II 


Kilogrammos 


25,00 

25,00-19,00 

25,00-19,00-17,00 


ARRENDADAS 


23 
24 

25 

26 
27 

28 

29 
30 


ité. 


Madeira-Mamoré 

í  Baturi 
Rede  Cearense.; 

{  Sobral.    .   .    . 

Central  do  Rio  Grande  do  Norte 

Natal  a  Itamatahy 

Conde    d'Eu 

Central    de  Pernambuco.   .   .   . 

Recife  a  S.  Francisco  e  ramal. 
(Jreat-AVestern . 

Ribeirão   a  Cortez 

Sul  de  Pernambuco  e  ramal 

Central  de  Alagoas  e  ramal 

Paulo  Affouso. 

S.  Francisco  e  raraaes. 

1  Central  da  Bahia  e  ramaes 

Bahia  e  Minas  , 


Prolongamento  da  E.  F.  de  Maricá 

|  Cruzeiro  a  Tuyuty  e  ramaes  . 


Rede 

Sul  Mineira 


Tuyuty  a  S.   Sebastião  do  Pa- 
raíso (b) 


Goyaz. 


I  Formiga  a  Goyaz   .   . 
I  Araguary  a  Catalão. 


Paraná 


Linha  Serrinha    .   .   . 
D.    Theieza  Christina 


Santa  Catharina 

Viação  Férrea  do  Rio  Grande  do  Sul 
Itaquy  a  S.  Borja 


354,260 
402,443 

209,754 
144,542 
164,620 
194,633 
254, 26S 
128,100 

28,657 
151,000 
194,069 
115,136 

316,660 

376-,  270 

65,379 
1.043,240 

173,000 
23S.258 
233,363 

407,001 

44.9S0 
118,096 

69,700 

2.172,085 

123,870 


21,185 

126,720 


15,000 
2,861 

42,908 


24,375 

10,484 

2,777 
4,830 
4,048 

10,577 
2,920 

11,806 

2,046 
9,930 
6,018 

14,S10 

13,050 

1,449 
39,731 


8.5SS 
6,230 

44,373 

6,865 
7,898 

5,249 

147,908 
4,003 


— 

2,00 

4,042 

2,40 

5,277 

2,20 

- 

2,50 

- 

3,50 

- 

3,50 

9,872 

3,50 

- 

3,60 

0,952 

3,60 

11,170 

3,60 

- 

3,50 

- 

1,90 

- 

1,90 

0,250 

2,00 

- 

2,50 

— 

2,00 

- 

1,40 

_ 

3,50 

- 

2,20 

- 

3,50 

- 

3,50 

— 

4,00 

- 

2,00 

— 

2,00 

- 

2,40 

— 

2,00 

Vignole 


Vignole  e  duplo 
Ohainpignoa 

Vignole 


25,00 
IS, 00  a  25,00 

22,50 

25,00 

24,00 

24,80 e  32,24 

25,00 e 32,24 

32,24 e 37,00 

22,30 
24,80  e  32,21 
22,30 e 32,24 

20,00 

20,00-22,50-25,00 

19,00  a  25,00 


25,00 
19,34  a  34,77 

22,50 
22,50 
22,50 

37,20-25,00-20,00 

30,00 
19,80 

20,00 

16 ,50  a  37,20 

20,00 


(a)  Uma  destas  linhas  pertence  ao  Governo,  em  virtude  da  clausula  do  contracto. 

(b)  Faz  parte  da  rede  «Sul  Mineira»  e  tem  o  trafego  a  cargo  da    «Mogyana». 

(c)  Não  tem  telegrapho.  Tem  linha  teiephonica . 
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MANENTE 


Quadro  n.  6 


DORMENTHS 

SIGNAES 

TBLSGRÀPHO 

o-  ■ 

2  H  3 
nu      J 
a  o  a 

J  03  « 
çq  W 

0 
CS 

o 

Dimensões 

Distancia 
entre  eixos 

De  madeira 

o 

o 

O 

3 

a 

s 

Systemas  empregados 

■98 

Po 

3  O, 

|s 

a  cu 

3 

<D 
O   O 
O  eí 
=1  « 

Systemas 
adoptados 

O  ej 

«  o, 

'O 

?  ja 

1» 

'O 

c 

e 

« 
IS 

3 

.  PELA  Ufl 

IÃO 

Metros 


1,80X0,18X0,13 
1,85X0,18X0,13 
1,60X0,1SX0,13 


Metros 


0,65-0,75 
0,65-0,75 
0,50-0,60 


No 

r- 

ro 

S93.957 

2 

.000 

26.347 

- 

1  350.930 

— 

— 

— 

-—      Bandeiras  e  lanternas 


to 


10.335 


10,050 


11.600 


15.390 


Morse 


Morse 


Kiloms. 

7.118,448 

- 

- 

585,000 

1 

13 

670,000 

1 

35 

— 

_ 

— 

PELA  UNIÃO 


2,00X0,18X0,1. 

í                       0,75 

610.061 

> 

— 

Bandeiras  e  lanternas 

— 

6.03 

3  12.07 

364,000 

11        2 

)|     5 

1,85X0,18X0,1' 

i                        0,80 

510.001 

) 

— 

Bandeiras,  lanternas 
apitos 

i      4; 

i    5.53 

i  11.54 

i      Morse-Bréguet 

609,028 

l           5      6 

1,80X0, 18X0,1- 

i               0,80  e  0,7; 

428.64; 

- 

Bandeiras  e  lanternas 

2( 

4.4SÍ 

8.96< 

>             Morse 

670,47; 

2      

7 

1,80X0,18X0,14 

0,74 

201.15 

■ 

- 

>»                     »                 » 

2.31; 

2.37Í 

» 

144,545 

1 

; 

8 

2,00X0,22X0,1.' 

0,82 

213.00C 

- 

- 

í>              »           » 

IS 

2.5M 

4.75Í 

» 

329,24C 

í 

_ 

9 

2,00X0,22X0,1; 

0,83 

261.66! 

37 

Semaphoras 

IS 

2.43Ç 

5.56C 

> 

395,758 

1 

- 

1  0 

2,00X0, 22X0, li 

0,83 

368.740 

- 

» 

21 

3.674 

7.37c 

» 

748, 10C 

E 

11 

2,00X0,2iX',13 

0,74 

183.325 

- 

21 

» 

19 

4.496 

6.53S 

Morse  e  Agulha 

510,920 

6 

12 

2,00X0,22X0,13 

0,80 

35.S21 

— 

- 

Bandeiras  e  lanternas 

5 

491 

491 

Morse 

28,657 

1 

— 

13 

2,00X0.22X0,13 

0,78 

261.664 

5.000 

- 

Jr                       »                   » 

22 

2.530 

6.330 

i> 

525,315 

5 

— 

14 

2,00X0,22X0,13 

0,83 

264.659 

4 

Semaphoras 

24 

2.323 

5.425 

» 

348,660 

6 

1 

15 

1,80XO,1SXO,13 

«               0,75 

162.000 

- 

Bandeiras  e  lanternas 

6 

1.760 

1.760 

» 

115,136 

1 

- 

16 

1,80X0,18X0,14 

0,58-0,70-0, 80-0, SI 

1  308.400 

- 

»           »         » 

- 

- 

— 

» 

- 

— 

- 

17 

2,00X0,18X0,14 

0,75  a  0,S0 

414.314 

- 

»           \         » 

32 

4.153 

12.731 

Morse-Siemens- 
Agulha 

320,000 

3 

- 

18 

- 

0,60-0,70 

507.00 

- 

Semaphoras,  bandeiras 
e  lanternas 

15 

3.760 

3.800 

Morse 

376,270 

1 

- 

19 

1,80X0,20X0,14 

0,75 

89.950 

- 

Bandeiras  e  lanternas 

7 

1.308 

2.616 

í» 

65,108 

2 

— 

20 

1,80X0,20X0,14 

0,60  a  0,75 

1.597.594 

7, 

290 

— 

Semaphoras ,  bandeiras 
e  lanternas 

138 

22.484 

39.550 

» 

1.903,000 

4,3,1 

47 

21 

2,00X0,20X0,15 

0,50  a  0,80 

233.550 

17 

Semaphoras  e  placas 

— 

— 

— 



— 

— 

— 

22 

1,80X0,19X0,14 

0,80 

308.559 

- 

Bandeiras  e  lanternas 

14 

3.906 

7.812 

Morse  e  Siemens 

476,000 

(a)  2 

10 

23 

2,00X0,20X0,15 

0,80 

291.703 

- 

»           »          » 

13 

2.327 

4.654 

»            T>              í» 

466,000 

2 

3 

24 

1,90X0.18X0,14 
í,  00X0. 16X0.22 
1,80X0,18X0,14 

0,655 

626.492 

11 

Semaphoras 

35 

7.224 

8.524 

Morse 

407,000 

1,2,3 

21 

25 

1,90X0,16X0,20 

0,637  e  0,54 

71.968 

— 

—  ■ 



4 

S27 

1.753 

> 

90,000 

g 

2 

26 

1,85X0,23X0,12 

O,S0 

140.465 

6.000 

10 

Discos,  bandeiras  e  lan- 
ternas 

10 

1.447 

2.926 

Agulhas 

118,096 

g 

15 

27 

1,90X0,18X0.13 

0,S0 

98.000 

- 

— 

Bandeiras  e  lanternas 

(<0 

681 

1.484 



69,500 

2 

14 

23 

1,70X0,20X0,12 

0,60  a  0,75 

3.128.730 

251.000 

13 

Semaphoras 

191 

S2.S94 

J2.760 

Morse 

t. 904,379 

2 

196 

i9 

1,80X0,20X0,12 

0,80 

154.944 

- 

- 

Apitos,  bandeiras  e  lan- 
ternas 

4 

1.866 

1.866 

» 

123,870 

1 

4 

30 

20  - 


as 

c 

LDÍHAS  PRINCIFAES 

DESVIOS  F  LINHAS 

0 

E   r.AMAES 

ACCESSOBIAS 

ã  -< 

tu 

H  B 

o 

DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 

55 

<  a 

w 

O 

£  o 

CE 

O 
5   ? 

O 

5  O 

CS 

pa 

ií  ri 

s? 

Si 

Typo 

Peso  por  uietro 
corrente 

P 

B-S 

8 .5 

B-S 

c  © 

«: 

li 

o 
O 

o^3 

o 

o 

S"0 
o 

III  —  CONCEDIDAS  COM 


3) 
32 
33 
34 
35 

3S 
37 
3S 
39 
40 
41 
42 

43 
44 


Alcobaça  á  Praia  da  Rainha 

Caxias  a  Cajazeiras 

Victoria  a  Minas  e  ramal. 


Victoria  a  Minas 


Leopoldina 

Railway 


I  CurraliDho  á   Diamantina  .   . 

Prolongamento     da    Barão    de 
Araruama 


Santo  Eduardo  a  Itapemirim. 
Central  de  Macahé 


Sorocabana        j  CaPào  Bonito  a  Platina  ■    ■   ■ 
Railway  j  Tatuhy  %  Uararé 

Bauru  a  Itapura 

Mogyana  :  Jaguára   a  Araguary 

Quarahim    a  Itaquy 


S.  Panio-Rio 
Grande 


Itararé  a  Uruguay 


Linha  de  S.  Francisco. 


Kiloms. 

43,000 

78,000 

443,162 

147,516 

51,440 
93,230 
43.39S 
299,312 
250,047 
436, 4S0 
281,101 
175,597 

S83.205 
327,225 


Kilorns. 


Kiloms. 
1,650 
12,220 
8. SOS 
4,754 

1,792 
0,9H 
11,993 
13,077 
12,540 
S,455 
6,481 

27,411 

22,350 


Kiloms 


Metros 

1,00 
2,00 
2,50 

2,40 
2,00 
2,00 
2,00 
2,00 
2,00 
3,50 
2,00 

1.00 
3,50 


Vignole 


Kilograinmas 

20,00 

19,86 

22,60  a  40,00 

22,50 

20,00 
37,20 
20,00 
20,00-25,00 
20,00-22,00-25,00 
20,00 
19,50 
20,00 

22,92 
22,50-30,00-36,00 


IV  —  CONCEDIDAS  SEM 


5 

46 

47 
48 
49 
50 

51 
52 
53 

54 

55 
56 


Recife  a  Limoeiro  e  ramal. 


Leopoldina 

Railway 


Porto  Novo  á  Saúde  e  ramal  de 
Leopoldina 


Ramal  do  Sumidouro 
Carangola  e  ramaes  . 
Norte.  ........ 


Sul  do  Espirito  Santo,  ramal  e 
sub-ramal 


Corcovado 

Rezende  á  Bocaina 

Bananal. 

Santos  a  Jundiahy. 


Paulista  —  Linha  Rio  Claro  (a) 

Mogyana  :  Ribeirão  Preto  a  Jaguâra  e  ramal 


270,422 

388,178 
91,793 

221 ,786 
46,030 

326,576 

3,824 

16,774 

28,000 

139,466 

308,616 
268,362 


i2,036 


13,791 

18.401 
1,730 
13,714 

6,990 

6,357 

0,172 

0,100 

0,300 

193,29* 

72,354 


1.000 


1,90 

2,00 
2,40 
2,00 

2,50 

1.00 


1,50 
2,10 

2,40 

3,50 


Vignole 


Vignole    e    ca- 
beça   dupla 

Vignole 


25,00 e 32,21 

25,00-32,00-37,00 

25,00-32,00 

22,00-37,00 

37,2u 

32,00-20,00-37,00 
20,00 
20,00 
20,00 

32,24-45,00-17,14 

17,30-25,00-32,80 
19,50-25,90 


(a)  Trechos  de  concessão  federal. 

(b)  Dé  P'.»rto  Novo  a  Recreio  4  linhas,  sendo  1  do  governo. 
Be  Recreio  &■  Cata.  uazes  3  linhas,  sendo  1  do  governo. 
De  Oátaguazos  â  Ligação  2  linhas. 

De  Ligação  á  Ubá  3  linhas. 
De  Ubá  á  Ponte  Nova  2  linhas. 
De  Ponte  Nova  á  Saúde  1  linha. 
-■    De  Vista  Alegre  á  Leopoldina  1  linha. 
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DORMENTES 


Dimensões 


Distancia 
entre    eixos 


Systemas  empregados 


-«i 

ca 

'S 

& 

2  °* 

3  £ 

fc-3 

3  to 

•^  ri 

•z  — 

TELEGRAPHO 


Systemas 
adoptados 


>i  to 


O    <3Í 

<v  a 

as 

3  t» 

z  «a 


■a 

u, 
a  °< 
a  ■«  m 
o       o 

£  o  a 
b      a 

S  a 
a 

9 


GARANTIA  DE  JUROS 


Metros 
1,30X0,16X0,  IS 
1,80X0, 18X0, 11 
1,S5X0,23X0,14 
l,S0X0,22XO,14 

1.S0X0, 13X0,12 
1,90X0,20X0,15 
1,80X0,20X0,15 
2,00X0,22X0,16 
2,00X0,22X0,16 
3,00X0,18X0,16 
2,00X0,20X0,15 
1,S0X>, 23X<U3 


1,80X0,18X1,10 

I1,S0X0,1SX0,14 
1.1,90X0.20X0,15 


Metros 

N. 

N. 

0,80 

58.000 

- 

- 

0,70 

113.263 

- 

23 

0,80 

561.958 

- 

0,80 

190.166 

- 

- 

0,80 

66.175 

— 

— 

0,75 

111.876 

- 

— 

0,60 

52.333 

- 

— 

0,63 

445.351 

— 

- 

0,63 

397.074 

— 

- 

0,67 

673.500 

— 

— 

0,50  a  0,70 

393.400 

— 

45 

0,S!0 

278.376 

- 

— 

0,75 

1.235.500 

- 

- 

0,637 

523.692 

- 

- 

Bandeiras  e  lanternas 


Semaphoras    e  placas 

Semaphoras,  bandeiras 
e  apitos 

Bandeiras  e  discos 
Bandeiras  e  lanternas 


3 

473 

946 

3 

888 

901 

28 

6.112 

7.182 

9 

i.926 

3.909 

5 

780 

780 

7 

4.478 

4.478 

4 

512 

512 

28 

5.098 

15.276 

30 

S.740 

17.720 

24 

4. 11S 

9.930 

8 

1.750 

1 .750 

36 

15.894 

15.930 

23 

6.540 

6.635 

Morse 


Siemens 


Spagnoleti  e  Morse 


Morse 


iiloms. 

53,000 

2 

4 

78,000 

1 

S 

443,162 

2  e  1 

S 

147,516 

2 

£ 

51,000 

1 

- 

93,230 

1 

- 

43,512 

i 

2 

424,170 

2 

- 

750, iíi 

3 

- 

436,480 

2 

18 

664,000 

2  e  3 

- 

275,000 

2 

3 

883,205 

1 

3 

327, OCO 

1 

4 

GARANTIA  DE  JUROS 


3,00X0,22X0,13 

1,S5X0,23X0,13 
1,50X0.22X0,13 
2,00X0, 1SX0, 15 
1,90X0,20X0,13 

1.90x0,23X0,13 
1,80X0.16X0,15 
1.85X0,18X0,13 
1,65X0,15X0,13 
2,75X0,23X0,14 

2.00X0,20X0,14 

2,00X0,20X0,15 


0,72 

355.571 

4.571 

41 

0,8) 

SOS.  Í27 

4.800 

— 

0  70-0,80 

123.725 

- 

— 

0,75 

278.400 

- 

- 

0,80 

91.100 

- 

22 

0,70 

466.536 

— 

— 

0,75 

5.200 

— 

- 

0,80 

48.500 

- 

- 

0,83 

42.666 

- 

- 

-0,685-0,780 

366.748 

- 

922 

0,44  a  0,75 

259.554 

- 

- 

0,5  a  0,7 

375.200 

- 

68 

Semaphoras 
Bandeiras  e  lanternas 

Jr  J>  7> 

»  »  » 

Semaphoras 
Bandeiras  e  lanternas 


Bandeiras  e  lanternas 
Semaphoras  e  discos 

Bandeiras,  lanternas  e 
explosivos. 

Semaphoras  e  placas 


2S 

3.547 

8.156 

56 

4.830 

10.413 

8 

939 

1.978 

24 

2.S99 

3.899 

24 

600 

3.434 

30 

3.770 

7.515 

— 

325 

325 

361 

3.662 

32.710 

2S7 

- 

- 

54 

4.300 

15.073 

Morse 


Morse 

» 

Morse  Duplex-Morse 
Simplex-Block 

Weston  e  Morse 
Morse  e  Spagnoleti 


6S0,326 

11 

2 

(b)  1.107,300 

4-3-2-1 

9 

184,000 

2 

- 

224,000 

1 

— 

227,000 

- 

46 

577,148 

5 

3 
7 

38,810 

1 

28,000 

1 

6 

733,112 

14 

218 

- 

23 

- 

918,000 

3 

- 

t 


SET23   1936     Jfjj 


22  - 


OBRAS  D'ARTE, 


s 

PASSAGENS 

SOEIROS,    PONTES    E   VIADUCTOS 

0! 

O 

< 

s 

Q  H 
Z 

O  ? 

0 

BB 
C 

DE 

SIGNAÇÃO 

DAS  ESTRADAS 

DQ 

0) 

O 
Õ 

Cl. 

«3 

■ 
i. 

.2 

<£ 

e 

o 

De  meni>s  do  3m 
de  rão 

Do  3  a  20m  de  Tão 

De    mais    de   20^ 
de  rão 

a: 

e 
E 

o 
S 

©I 

.o 

o 
2 

5 

0 
0 
S 
9 
Í5 

os 

< 

(O 

z 

ai 
Ba 

I  — ADMINISTRADAS 


Central  do}  Bitola  de  lm>60- 
Brasil     |  BUoIa  de  lnl)00 

í  Bitola  de  im,0 )  . 


Oeste      I 
de    Minas] 


Bitola  mi?ta  . 


I  Bitola  de  0,7fi. 

Rio  do  Ouro 

Itapura  a  Corumbá  .   .  .  . 


Viação 
Cearense 


Greal- 
Western 


Madeira-Mamorá.   .   .   . 

Baturité 

Sobral 

Central   do   Rio  Grande   do   Norte  .... 

Natal  a  Itaraataby 

Conde   d'Eu 

Central  de  Pernambuco.   .   .   . 

Recife  a  S.  Francisco  e  ramal 

Ribeirão  a  Cortoz 

Sul  de  Pernambuco  e  ramal.   . 

Central  de  Alagoas    e  ramal  . 

Paulo  Affonso 

S.  Francisco  e  ramaes.   .   ,   . 

Central  da  Babia  e  ramaes.  . 

I  Babia  e  Minas 

Prolongamento  da  Maricá 


— 

5 

223 
55 

23! 

55 

2.160 

31 

3.629 

Rêdo 
Bahiana 


Rede  Sul   I  Cruzeiro  a  Tuyuty  e  ramaes  .   .   .   . 
I  Tuyuty  a  S.  Sebastião  do  Paraíso  (a) 


Goyaz  .   . 


Formiga  a  Goyaz. 


Araguary  a  Catalão.  .   . 

Paraná  

Linha  de  Serrinha 

D.    Thereza  Christina 

Santa  Catharina 

Viação  Férrea  do  Rio  Grande  do  Sul 
Itaquy  a  S.    Borja 


Metros 


1.520,41 


3.874,43 


2 

— 

— 

-> 

406 

'    - 

1 

.    66 

67 

879 

- 

3 

4 

7 

707 

— 

— 

32 

32 

312 

- 

— 

37 

37 

2S0 

- 

— 

48 

48 

491 

9 

4 

43 

56 

Sói 

2 

— 

22 

24 

263 

- 

— 

4 

4 

89 

1 

- 

6 

7 

521 

- 

- 

96 

96 

501 

10 

1 

11 

22 

324 

_ 

46 

46 

92 

9.,t 

- 

- 

10 

10 

426 

- 

— 

- 

- 

143 

1 

1 

841 

S43 

3.469 

5 

46 

S4 

135 

803 

— 

- 

15 

45 

325 

- 

— 

32 

32 

293 

2 

- 

56 

58 

1.432 

— 

— 

4 

4 

225 

1 

5 

37 

43 

239 

l 

1 

361 

367 

(6)  147 

538 

S 

7 

553 

6.137 

— 

— 

20 

20 

SI 

91 


160 


Metros 


1.532,41 


Metros    I     Metros 


329,10 

99,30 

783,30 


60,00 
99,30 
150,00 


291 ,70 

24 

950,20 

39 

527,55 

90 

3ÕS,40 

19 

253,70 

46 

355,00 

38 

737 ,5S 

92 

355, S0 

46 

83,  S0 

5 

37S.05 

74 

329,66 

106 

271,03 

21 

684,41 

58 

- 

41 

- 

14 

2.637,00 

185 

4S1,80 

11 

193,90 

17 

192,90 

9 

1.060,45 

L93 

143,40 

12 

193,00 

27 

251,20 

24 

5.S75,06 

3S6 

80, 6S 

36 

174,00 

19 

1.100,20 

17 

435, S0 

8 

158,00 

S 

342,50 

2 

248,00 

16 

626,20 

15 

541.S0 

3 

43,10 

23 

610,91 

7 

746,00 

7 

153,00 

— 

317 

,00 

5 

1.207 

,00 

30 

74.00 

— 

136,03 

6 

61,00 

4 

1.257,00 

47 

69,00 

7 

275,00 

16 

147,90 

fi 

5.361,00 

263 

275 

70 

9 

II  — ARRENDADAS 

91S,60 
959,30 
Í90,00 
390,00 

77,80 

90S.00 

1.110,00 

78.70 
122,00 
226,05 
23C,00 
149.00 


627,60 

35,00 
1.428,00 

232,50 

397,50 
1.762,30 

327,95 
1.971,00 

224,00 
9.542,60 

294,90 


130.S4 
200,00 
110,03 
150,00 

42,70 
23^,00 
160,00 
117,50 

20,00 
122,80 

74,10 
157,00 


366,0) 
100,00 

240.00 

28,00 

86,00 

287,50 

150,00 

100,00 

1.455.00 

100,00 

1.551,00 

50,00 


III  —  CONCEDIDAS  COM 


Alcobaça  á  Praia  da  Rainha 

Caxias   a  Cajazeiras 

ia  a  Minas  e  ramal 

linho  á  Diamantira 

(a)  Kaz  parte  da  rede  a  «Sul  Mineira»  e  tem  o  trafego  a  cargo  da  -Mogyana». 
(6)  pAssue  tambe:n  401  tubos  de  cimento. 


Víptoria 
Tinas 


{Victoria 
Curralin 


— 

65 

— 

4 

— 

- 

- 

3.-O.Q0 

6 

12 

146 

103,38 

15 

90,90 

— 

— 

2i,20 

59 

59 

1.092 

788,42 

93 

1.017,00 

16 

S94 ,00 

313,00 

— 

292 

188 ,S6 

10 

89.C0 

4 

245,00 

155,00 

23 


EDIFÍCIOS  E  DEPENDÊNCIAS 


Quadro  n.  6  A 


ESTAÇÕES 

numero 

DE 

CHAVES 

<D 

KJ 

ta 
ta 
a 

"o 

4 

ca 
w 

09 

{A 

aí 

-*r 

ta 

ti 

CO 

o 

m 
«s 
-a 

00 

p 
o 

N 

ri 

£ 

ej 
;*  m 

«J    Ctí 

'■*» 
«  o 

< 

3 

Ph  ■':■ 

O 

CO   ti 

.5PS 

<! 

03 

*o 

a 

3 

o 
P5 

n 
ci 
a 
'3 

S 
o 

«s 

S 
3 

a) 

0} 

cS 

d 

O 

o! 

3 

M 
03 

CJ 
'O 
O) 

d 

X 

'5 

o 

<o  M 

10    O 

£3 

3  M 

is3 

3 

CO 

"S. 

3 
P 

PELA  UNIÃO 

Metros  Metros        Metros 


30,S0 
66,00 
3S.90 


PELA  UNIA0 


82,24 

— 

— 

63,30 

- 

- 

55,00 

- 

- 

45,00 

- 

— 

21,30 

- 

- 

20,00 

1 

80,00 

57,00 

14 

1.719,90 

27,70 

1 

150,00 

12,20 

— 

- 

43,60 

2 

320,00 

50,00 

- 

- 

22,00 

— 

— 

90,0'i 

1 

65,00 

40,00 

— 

— 

2Í0.C0 

10 

1.618,15 

£0,00 

- 

— 

83,50 

1 

100,00 

100,00 

- 

- 

70,00 

14 

1.732,00 

60,00 

- 

- 

53,00 

- 

- 

60,00 

- 

- 

il36,00 

1 

800,00 

50,00 

_ 

— 

- 

- 

— 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

— 

- 

2 



33 

35 

3 

1 

— 

— 

_ 

1 

1S3 

21 

14 

131 



1 

— 

- 

1 

1 

1 

— 

1 

1 

1 

2 

1 

1 

30 

— 

2 

5 

33 

40 

4 

8 

- 

3 

1 

2 

63 

32 

10 

242 

— 



— 









_ 

- 





S0,00 
260,00 
150,00 

220.C0 


65,00* 


£97,00 


S0O.0O 


ÍARANT1A  DE  JUROS 

76,00 
10,00 
55,00 
45,00 


100,00       — 


420,00 


5 

1 

— 

6 

24 

4 

6 

22 

32 

— 

5 

6 

4 

15 

1 

1 

1 

4 

6 

3 

O 

1 

7 

10 

S 

1 

9 

16 

20 

4 

6 

s 

7 

21 

2 

4 

4 

10 
5 

13 

IS 

5 

22 

1 

7 

2 

— 

2 

7 

16 

25 

2 

1 

1 

1 

3 

5 

— 

- 

- 

- 

— 

i 

3 

18 

22 

12 

— 

2 

10 

12 

3 

1 

1 

3 

5 

1 

10 

18 

55 

73 

24 

— 

- 

17 

17 

1 

— 

— 

12 

12 

3 

— 

- 

13 

13 

1 

9 

7 

8 

24 

3 

- 

1 

2 

3 

1 

1 

3 

5 

9 

13 

— 

S 

3 

11 

1 

14 

19 

9S 

131 

34 

— 

— 

3 

3 

4 

18 

— 

1 

1 

24 

17 

f 

1 

42 

o 

- 

2 

34 

— 

- 

1 

— 

10 

6 

- 

2 

1 

20 

- 

— 

3 

1 

7 

S6 

- 

4 

1 

56 

15 

- 

3 

3 

5 

- 

- 

— 

— 

— 

3 

- 

2 

1 

36 

13 

- 

9 

— 

14 

— 

— 

2 

1 

4 

10 
1 

- 

14 

— 

1 

120 

6 

15 

6 

5 

137 

— 

— 

1 

— 

— 

30 

1 

1 

— 

— 

1 

28 

— 

— 

1 

— 

1 

25 

22 

— 

6 

3 

1 

55 

— 

— 

— 

1 

— 

12 

— 

5 

4 

— 

1 

14 

8 

2 

1 

— 

1 

— 

41 

22 

7 

— 

3 

218 

1 

— 

1 

— 

— 

8 

15 

5 

126 

— 

33 

13 

146 

- 

12 

9 

53 

3 

7 

3 

52 

— 

7 

2 

87 

— 

12 

6 

105 

- 

13 

10 

104 

10 

9 

5 

118 

— 

2 

- 

19 

— 

13 

•6 

114 

—      " 

13 

7 

93 

— 

3 

3 

£7 

— 

- 

— ' 

— 

— 

19 

7 

89 

6 

12 

6 

26 

— 

3 

2 

12 

— 

55 

37 

340 

8 

21 

2 

52 

— 

15 

7 

66 

1 

7 

6 

50 

1 

23 

13 

242 

2 

2 

2 

43 

— 

10 

5 

45 

— 

4 

2 

49 

— 

103 

49 

946 

80 

6 

4 

36 

— 

- 

1 

2 

3 

- 

2 

1 

1 

— 

1 

6 

2 

2 

9 

— 

— 

3 

— 

3 

3 

— 

- 

1 

- 

1 

7 

4 

3 

22 

1 

1 

2 

21 

24 

2 

1 

— 

1 

- 

2 

50 

14 

6 

8S 

6, 

— 

— 

8 

8 

1 

- 

— 

2 

— 

1 

15 

8 

5 

42 

—  / 

24  — 


■js 

PASSAGENS 

BOEIROS,    PONTES     E   VI.VDUCTOS 

a 

B 

s 

O 

Do  monos   do  3^ 

D«   *  a  20m  je  Tão 

De  miis  de  20ai 

•<  a 

DESIGNAÇÃO  DAS   ESTRADAS 

i) 

O 

d«  Tão 

de  Tão 

Qg 

D 
KJ 

.2 

0} 

03 

o 

os 

o 

es 

5* 

o 

0 

|« 

o 
3 

3« 

i?  eu 

y 
z 

D 

< 

3 

s 

E3 

35 

35 

37 
33 
39 
40 
41 
42 
43 
44 

45 
46 

47 
48 
49 
50 

51 
58 

53 
54 
55 
56 


Railway 


I 


P.  da  B.  de  Araruama  .   . 


LRa^?wava    {   St0-  Eduardo  a  [tapemirim. 


Central  de  Macahé. 


Sorocabaoa    í  CaPa0  Bonito  a  platina 


Railway 


Tatuhy  a  Itararé 


Bauru  á  Itapura       

Mogyana  :  Jaguára  a  Araguary 
Quarahim  a  Itaquy 


S.  Paulo-Rio  I  Itararé  a  "ruguay.  •   • 

Grande     |  ,  -   ,       ,   "i,      „ 

(  Linha,  cio   S.    Francisco 


15 

15 

33 

— 

- 

iO 

40 

225 

- 

- 

s 

8 

53 

- 

40 

147 

137 

252 

3 

17 

1S4 

204 

421 

- 

- 

47 

47 

2íl 

- 

1 

75 

76 

969 

- 

- 

IS 

IS 

147 

1 

13S 

139 

3.7S2 

1 

1 

61 

63 

927 

Recife  a  Limoeiro  e  ramal. 


Leopoldina 
Railway 


Porto  Novo  â  Saúde  e  ramal  de  Leo- 
poldina  


Ramal  do  Sumidouro. 
Carangola  e  ramaes  . 
Norte 


Sul  do  Espirito  Santo,  ramal  e  sub- 
ramal 


Corcovado  

Rezende  á  Bocaina 

Bananal 

Santos  a  Jundiatay. 

Paulista  —  Linha  do  Rio  Claro . 

Mogyana  :  Ribeirão  Preto  a   Jaguára  e  ramal  .   . 


11 

11 

611 

— 

6 

383 

3S9 

1.379 

— 

— 

71 

71 

591 

2 

— 

2 

4 

39í 

- 

- 

55 

55 

77 

- 

96 

93 

1.765 
31 
95 

_ 

15 

15 

- 

- 

14 

14 

57 

36 

6 

24 

66 

357 

1 

12 

289 

302 

487 

9 

147 

156 

1.087 

Metros 

- 

13 

223,85 

30 

61,50 

13 

173,00 

6 

382,15 

16 

147,10 

IS 

- 

17 

174,30 

31 

2.406,05 

109 

601,90 

61 

547,10 

73 

1.455,70 

75 

390 ,85 

15 

431,42 

109 

90,00 

23 

1.114,00 

86 

20,00 

2 

- 

14 

53,00 

3 

246,50 

32 

461,00 

30 

— 

19 

Metros 

138,30 
55,00 
66,30 
164,10 
134,00 
137,53 
171,60 
829,00 
436,00 

IV 


8 
1 
4 
6 
1 
3 
7 
31 
33 


Metros 

209,00 
35,00 

152,00 

225,00 

21,40 

132,6 

1.497,00 

1.757,00 

1.453,00 


Metro* 
13,60 

88,03 

36,00 

100,00 

45,00 

21,40 

-    86,40 

1.202,00 

435,00 

120,03 


CONCEDIDAS  SEM 


435,00 

5 

453,95 

10 

82,20 

6 

497,05 

10 

171,00 

3 

833,00 

9 

40,00 

— 



4 

177,00 

22 

149,70 

2 

303,50 

5 

370,00 

425.51 
448,00 
61S,00 
132.00 

432.00 


ISO, 00 

87,50 
202,30 
355,00 

54,50 

126,20 
130,00  , 


— 

18,00 

S0,00 

26,03 

.127,00 

19S,00 

41,70 

21,70 

677,60 

462,00 

(o)  Sendo  1  s5  para  Ijco íiotivas  e  3  para  carros  e  locomotivas. 

(6)  Sendo  6  particulares. 

(c)  Sendo  2  giradores  e  12  triângulos. 


—  25 


Cd 
03 

TUNNEIS 

a 

o 

X 

•Sã 

r. 

X 

Cd 

ESTAÇÕES 

NDMBKO 

DE 

CHAVES 

ca 

> 
O 

l< 

i 

< 
s 

o 

ô> 

a 
5 
2 

2  «■ 

o 

°  2 

âs 

X  CO 

9 

ca 

3 

03 

CD 

ta 
ca 
a 
"o 

© 
CO 

o 

H 

00 

et! 

cS 

5 

00 

c 

-     V 
N 

cd 

a 

C3    CCS 

oa  2 

°  s 

Ho 

'3  cj 
«1 

0) 

5 

O«C0 

O 

KJ    t, 

.SP* 

-5 
O 

CO 

d 
■o 

a 

E3 

o 
ti 

GQ 

a 
a 
'3 

S 

o 

CCS 

s 

B 
CO 

'O 

CO 

CCS 
CO 

cd 

o 

Cá 

60 

-o 

CO 
CCS 
X 

'5 
u 

CD 

CO 
CO    O 

çs.S 
O* 

CO 
CD 

a 

«2 

CO 
CCS 

3 

o 

cd 
o 

u 
a 

o 

CCS 

s 
s 

S5 

Metros 

Metros 

Metros 

11,60 

— 

— 

- 

— 

— 

5 

5 

2 

5 

5 

4 

2 

10 

35 

30,00 

— 

— 

— 

— 

2 

5 

7 

3 

— 

1 
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— 

1 

10 
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2 

14 

9 

36 
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37 
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- 

4S 
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6 

85 
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2 
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14 
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42 
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— 
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— 
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- 

75,00 

14 
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19 

7 
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1 
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18 

- 

s 

b 

25 

1 

59 

— 

2 

- 

12 

- 

12 

- 

1.241 

23 

392 

— 

207 

— 

45 

46 

47 
48 
•S9 
50 

51 
52 
53 

54 
55 
56 


QUADRO  7 


Estações,  posição  kilometrica,  altitude  e  datas  da  inauguração 


Quadro  n.  7 
ESTAÇÕES,  SITUAÇÃO,  ALTITUDE  E  DATA  DA   INAUGURAÇÃO 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


ESTAÇÕES 


Araraquara. 


amai  de  Ibitinga 


:hla  ao  Joazeiro 


Araraquara 

Cesário  Bastos  .  .  . 

Itaquerê    

Sylvania 

Mattão 

Dobrada 

Santa  Ernestina.  .  . 
Carlos  Magalhães.  . 
Taquaratinga.    .   .  . 

Jurema 

Icoarana  

Cândido  Rodrigues  . 
Fernando  Prestes.  . 
Santa  Sophia  .... 
Santa  Adélia  .... 

Pindorama 

Villa  Adolpho  .... 

Ibax-ra 

Ignacio  Uchôa.  .  .  . 

Cedral   

S.  José  do  Rio  Preto 

Sylvania 

Toryba 

Cambuhy 

Uparaba 

Calçada 

Almeida  Brandão  .  . 

Periperi 

Paripe 

Mapelle 

Agua  Comprida.   .  . 

lluritiba 

Parafuso 

Cammassari 

Matta  de  S.  João.  . 

Pitanga 

Pojuca . 

Pojuca  Central  .  .  . 

Catú 

Sitio  Novo 

S.  Francisco  .  .  .  . 

Alagoinhas 

Aramary 

Irará.  ....... 


POSIÇÃO 
KILOMETEICA 


0,000 

13,192 

25,456 

31,933 

41,150 

53,997 

63,471 

71,912 

82,259 

94,644 

101,905 

106,460 

117,112 

126,540 

134,196 

148,854 

159,000 

174,000 

195,000 

210,000 

229,912 

0,000 

6,067 

17,067 

27,057 

0,000 

6,000 

10,960 

13,720 

22,260 

28,000 

33,760 

38,590 

46,630 

68,570 

75,420 

81,120 

S4,400 

92,550 

107,270 

122,420 

123,130 

136,141 

164,490 


Metros 
650,000 

709,000 

682,000 

662,000 

555,000 

562,000 

559,000 

515,200 

515,000 

510,000 

567,000 

539,600 

517,200 

600,000 

608,000 

502,000 

492,000 

4S2,000 


662,000 
616,000 


5,684 

5,684 

5,920 

6,000 

7,175 

3Í.543 

21,000 

21,420 

36,600 

28,490 

50,230 

65,080 

65,080 

77,320 

103,520 

137,930 

137,930 

180,410 

356,230 


DATA   DA   INAUGUBAÇAO 


Outubro  de  1S9S. 

Idem. 

Idem. 

16  de  março  de  1899. 
Idem. 

1  de  abril  de  1901. 

Idem. 

7  de  dezembro  de  1901. 

Idem. 

1  de  setembro  de  1908, 
22  de  fevereiro  de  1909. 

1  de  setembro  de  1908, 
22  de  fevereiro  de  1909. 

15  de  junho  de  1909. 
Idem. 

1  de  janeiro  de  1910. 

17  de  maio  de  1910. 

29  de  novembro  de  1910. 
20  de  novembro  de  1911, 
1  de  fevereiro  de  1912, 
10  de  junho  de  1912. 

16  de  março  de  1899. 
8  de  janeiro  de  1911. 

12  de  agosto  de  1911. 

—  1914 

28  de  junho  de  1860. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

10  de  setembro  de  1860, 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

4  de  agosto  de  1S62. 

Idem. 

13  de  fevereiro  de  1863, 
Idem. 

Idem. 

Idem. 

IS  de  novembro  de  1880, 

13  de  fevereiro  de  1863. 

18  de  novembro  de  1880, 
24  de  fevereiro  de    1896, 
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DESIGNAÇÃO    DAS    ESTRADAS 


ESTAÇÕES 


POSIÇÃO 
KILOMETRICA 


ALTITUDE 


DATA  DA  INAUGURAÇÃO 


Bahia  ao  Joazeíro 
{Continuação) 


Ramal  de  Alagoinhas  a  Própria 


Agua  Fria  . 
Lamarão  .  . 
Rio  Branco. 


Santa  Luzia  •  . 
Queimadas  .   .    . 

Itiuba 

Cariacá 

Bomfim 

Catuny 

Jaguarary  .  .  . 
Itumirim  .  .  .  . 
Barrinha  .... 

Jurema 

Carnahyba  .    .  . 
Barro  Vermelho. 
Joazeiro  .... 
Alagoinhas  .  .   . 

Saubype 

Capianga  .... 
Sitio  do  Meio.  . 
Entre  Rios.  .  . 
Lagoa  Redonda. 

Pedras  

Tirabó 

Malombé 

Aporá 

Barracão 

Girii 

Itabaianinha  .   .   . 

Pedrinhas 

Boquim 

Salgado 

Itaporanga  .  .  .  . 
S.  Christovão  .   .   . 

Thebaida 

Aracaju 

Soccorro  

Laranjeiras  .... 

Riachuelo 

Caetitú 

Maroim 

Rozario 


ílahia  e  Minas. 


Caravellas. 
Juarana.  . 
Helvécia.  . 
Mucury  .  . 
Aymorés.  . 


188,340 
207,861 
233, C01 
258,281 
302,988 
349,379 
391,636 
432,693 
444,413 
457,450 
471, ISO 
479,740 
505,560 
535,973 
553,290 
572,330 
575,440 
0,000 
16,910 
31,400 
41,200 
53,600 
62,100 
71,700 
83,021 
86,620 
103,701 
136,870 
155,804 
170,589 

193,919 

204, S89 

233,826 

259,206 

277,075 

287,445 

307,278 

319,453 

325, 73S 

338,932 

343,171 

349, 13S 

356,397 

0,000 

51,237 

73,696 
123,580 
142,400 


Metros 
322,810 


291,143 

364,960 
403,185 
362,492 
275,331 
376,261 
450,416 
548,936 
596,520 
664,490 
665,220 
489,060 
433,600 
411,000 
371,050 
372,050 
137,930 
151,340 
126,800 
112,260 
83,200 
71,650 
7S,500 
155, SOO 


182,170 

137,000 

162,400 

1S5,400 

161,330 

164,000 

102,000 

38,000 

3,000 

19,000 

1,600 

10,000 

6,000 

19,500 

8,000 

13,400 

3,200 

45,000 

59,000 

119,500 

130,000 


18  de  novembro  de  1880 

Idem. 

Idem. 

30  de  dezembro  de  1883. 
15  de  setembro  de    1SS4 
6  de  fevereiro  de  1S86. 
15  de  abril  de  18S7. 

31  de  agosto  de  1S87. 

Idem. 

Idem. 

2  de  julho  de  1894. 

Idem. 

Idem. 

24  de  fevereiro    de  1S96. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

30  de  março  de  1SS7. 

Idem. 

Idem. 

idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

14  de  março  de  1910. 

Idem. 

14  de  agosto  de  1912. 
10  do  julho  de  1913. 

Idem. 

Idem. 
Id-m. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

22  de  março  de  1914. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

9  de  novembro  de  1882. 
Idem. 

31  de  dezembro  de  1897. 
9  de  novembro  de  1S83. 
Idem. 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


ESTAÇÕES 


POSIÇÃO 
KILOMETRICA 


DATA    DA   INAUGUBAÇAO 


Bahia  e  Minas. 
(Continuação) 


Sananal 


iaturité 


iraal  da  Alfandega 


Mayrink  ..... 

Urucú 

Presidente  Penna. 
Francisco  Sá.  .  . 
Bias  ¥01-163.  .  '.  . 
Pedro  Versiani.  . 
Theophilo  Ottoni  . 

Saudade 

Rialto  

Três  Barras.  .  . 
BaDanal 


Central    

Porangaba.   .   .   . 

Mundubim  .   .   .   . 

Marac&nahú .   .    . 

MoDguba 

P&catuba  .   .   .   . 

Guayuba.   .   .  .   . 

Bahú 

Agua  Verde  .  .   . 

Acarape  

Itapahy 

Canafistula.  .  .  . 
Aracoyaba.  .   .  . 

Baturité 

Riachão 

Castro 

Cacgaty  

Junco 

Quixndá 

Floriano  Peixoto. 
Uruquê 


Quixeramobim  .... 
Prudente  de  Moraes. 
Sebastião  de  Lacerda 
Senador  Pompeu.   .    . 

Girau 

Miguel  Calmon.  .  .  . 
Affonso  Penna  .... 

S.  José 

Sussuarana 

Iguatú 


mal  de  Maranguape. 


Central.   .    . 
Alfandega  , 


Maracanahú  . 
Maranguape . 


191,200 
233,400 
255,100 
290,580 
308,370 
347,010 
3T6.270 

0,000 
12,000 
22,000 
28,450 

0,000 

7,559 

11,691 

21,201 

27,004 

33,570 

40,388 

51,623 

57,591 

65,862 

72,905 

78,S93 

91 ,004 

100,987 

120,016 

133,276 

146,477 

169,804 

187,740 

201,435 

219,710 

235,379 

25S,1S7 

267. S39 

287,299 

316,837 

335,184 

332,253 

3S2.4S7 

397, 9S2 

413,482 

0,000 
2,900 

0,000 
7,246 


Metros 
114,800 

152,400 

163,200 

201,200 

221.0S2 

264,882 

318.S82 

377,800 


15,500 

26,814 

23,364 

45,154 

53,274 

54,000 

59,437 

59,457 

69,437 

76,437 

142,223 

171,830 

101,203 

122,970 

149,040 

130,540 

111,600 

135,000 

180,000 

193,910 

214,250 

1S7.010 

195,000 

207, SOO 

173,160 

243,000 

273,380 

291,031 

246,700 

244,000 

213,60,) 

15,500 

45,154 
66,604 


15  de  março  de  1->91. 
30  do  julho  de  1S92. 

30  de  outubro  de  1S95. 

31  de  julho  de  ls9o. 

28  de  fevereiro  de  1897. 
30  de  outubro  de  1897. 
3  de  maio  de  1S9S. 

3  de  agosto  de  18S3. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 

30.  de  novembro   de    1873. 
Idem. 

14  de  janeiro  de  1875. 
Idem . 

9  de  janeiro    (  i 
Idem. 

14  de  junho  de  1879. 
14  de    março    de    ISSO. 
28  de  setembro    de  1879. 
26  de  outubro  de  1879. 
20  de  setembro  de  1896. 
14  de  março  de  1880. 
Idem. 

2  de  fevereiro  de  1882. 
8  de  dezembro  de  1890. 

1  de  junho  de  1891. 

S  de  dezembro  de  1S90. 
7  de  setembro  de  1831. 
Idem. 

4  de  agosto  de  1S94. 
Ideai. 

Idem. 

14  de  julho  de  1899. 
Idem. 

2  de  julho  de  1900. 

15  de  novembro  de  1907. 

3  de  maio  de  1908. 
10  de  julho  de  1910. 

5  de  agosto  de  1910. 

5  de  novembro  de  1910. 
Idem. 

30  de  novembro  de  1873. 


14  de  janeiro  de  1875 
Idem. 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Caxias  a  Ca]azeiras 


Centra!  da  Bihia 


Central  do  Brazil  (Linha  do  Centro) 


ESTAÇÕES 


Caxias 

Dias  Carneiro  (o). 
Christino  Cruz.  . 
Aarão  Reis  (a).  . 
Luiz  Domingues  . 
Senador  Furtado. 


S.  Félix 

Salvador  Pinto  . 
Cruz  das  Almas  . 
Manoel  Victorino. 

Sapé 

Genipapo 

Candeal 

Castro  Alves.   .   . 
Cruz  do   Medrado  . 
M.  Cruzeiro  ... 
Serra  Graude  .   .    . 

Tanquinho 

Morro  Preto.    .    .    . 

Lagedo 

Santa  Rosa 

Santo  António.  .  . 
Paraguassâ  .  .  .  . 
João  Amaro  .    .    .   . 

Tambury 

Brejos 

Queimadinhás  (i>).  . 
Bandeira  de  Mello. 
Machado  Portella  . 
Cachoeira 


Belém 

Teixeira  de  Freitas. 

Conceição 

Boa  Vista 

Dionizio  Cerqueira  . 
S.  Gonçalo  (c)  .  .  . 
Jacaré  ....... 

Magalhães 

Tapera 

Feira  de  Sant'Anna 


Central.  .  .  . 
S.  Diogo  .  . 
Lauro  Mulkr 
S.  Christovão 
Derbv-Club.  . 
Mangueira. 


posição 

KILOMIilRICA 


0,000 
15,000 
36,000 
46,000 
09,000 
78,000 

0,000 
5,000 
20,000 
27,000 
41 ,000 
53,000 
60,000 
67,000 
76,000 
84,000 
95,030 
103,000 
115,000 
123,000 
132,000 
135,000 
165,000 
182,000 
216,000 
226,000 
245,000 
254 ,600 
859,003 
0 ,000 
7,000 
11,000 
14,000 
18,000 
24,000 
27,000 
29,000 
33,000 
36,000 
45,060 

0,000 
1.661 
2,366 
3,439 
4,257 
4,809  I 


ALTITUnE 


Metros 
57,900 


77,S95 

60,299 

16,000 
137,000 
175,000 
190,000 
230,000 
225,000 
225,000 
260,000 
200,000 
280,000 
2S0.000 
244 ,000 
230,000 
2S6,0C0 
263,000 
256,000 
210,000 
267,000 
280,000 
2S4,000 
290,000 
295,000 
238,000 
16,000 
170,000 
220,000 
i30,000 
240,000 
235,000 
241,000 
245,000 
240,000 
240,000 
242,000 

4,963 

3,900 
7,319 
3,887 
8,112 
11,143 


DATA     DA     INAOGURAÇÃI 


5  de  abril  de  1895. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 

9  de  julho  de  1895. 

23  de  dezembro  de  1881. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem 

15  de  outubro  de  18S3. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

15  de  janeiro  de  1SS5. 

Idem. 

Idem. 

17  de  maio    de  1887. 

15  de  novembro  de  1888. 
2  de  dezembro  de  1876. 
Idem. 

Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 

16  de  janeiro  de  1886. 

2  de  dezembro  de  1876. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

29  de  março  de  1858. 
20  de  março  de  1S80. 
12  de  outubro   de    1907. 
16  de  junho  de  1858. 
2  de  agosto  de  1885. 
10  de  agosto  de  18S9. 


(a)  Parada 

íbJ  1»™»°!°°,^ nr°  d°  ííamal  ,d«^?,'  d'AS°a  com   «.400    kilometros  de  extensão, 
(c)  Ramal  de  S.  Gonçalo  com  3,603  kilometros  de  extensão. 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


ESTAÇÕES 


POSIÇÃO 
KILOMETRICA 


DATA   DA  INAUGURAÇÃO 


intral  do  Brazil  (Linha  do  Centro) 
(Continuação) 


S.   Francisco  Xavier.  . 

Rochi 

Riacbuelo 

Sampaio 

Engenho  Novo 

Meyer . 

Todos  os  Santos.  .  ,  . 
Engenho  de  Dentro  •    . 

Encantado     

Piedade 

Qaintino  Bocayuva.   .   . 

Cascadura 

Madureira 

D.  Clara 

Rio  das  Pedras  .  .  .  . 
Profeito  Bento  Ribeiro, 
Marechal  Hermes.  .  .  . 

Deodoro  

R.  Albuquerque  .... 

Anchieta 

Engenheiro  Neiva  .  .  . 

Mesquita 

Nova  Iguassú  

Morro  Agudo 

Austin 

Queimados. 

Belém •    . 

Guedes  da  Costa  .... 

Ellison 

Mário  Bello 

Serra    

Scheid  .   .   • 

Palmeiras 

Dr.  Paulo  de  Frontin  . 

Tnnnel  Grande 

Parada  Mendes 

Mendes 

Martins  Costa 

Morsing 

SantAnna 

Barra  do  Piraby  .... 

Ypiranga 

Sebastião  de  Lacerda  . 
Barão  de  Vassouras  .  . 

Juparanã   

Concórdia 

Commercio 


5,887 

6,492 

7,068 

7,751 

8,606 

9,497 

10,208 

11,291 

12,151 

13,127 

14,375 

15,416 

16.679 

17,184 

18,106 

19,285 

20,515 

22,056 

24,474 

26,507 

28,716 

31,967 

35,354 

39,741 

44,478 

48,258 

61,698 

64,78S 

68,106 

70,944 

75,394 

77,834 

82,023 

85,412 

89,696 

91,861 

92,529 

96,285 

9S,168 

102,221 

108,120 

115,495 

121,367 

128,416 

132,035 

142,570 

146,660 


Motros 
15,935 

13,924 

14 ,672 

16,509 

16.336 

22,573 

27,004 

25,600 

27,455 

34 ,802 

40,010 

33.583 

27,593 

28,264 

20,010 

19,600 

16,421 

16,421 

26,069 

19,589 

16,805 

17,248 

25,800 

27,436 

42,072 

29,246 

29,913 

33,600 

83,669 

135,488 

213,945 

252,205 

326,360 

386,318 

446,068 

417,710 

413,000 

397,600 

391,593 

362,700 

357,360 

354,103 

350,500 

345,400 

341,045 

324,100 

320,100 


16  da  maio    de  1861. 
Ide  dezembro  de  18S5. 
1  de  fevereiro  de  1869. 

12  de  julho  de  1S85. 
29  de  março  de  185S. 

13  de  maio  de  1889. 

24  de  dezembro  de  1868. 

10  de  dezembro  de  1873. 
15  de  abril  de  1889. 

11  de  Abril  de  1873. 
1  de  maio  de  1886. 

29  de  março  de  1858. 

15  de  junho  de  1890. 

9  de  fevereiro  de  1897, 

17  de  abril  de  1898. 

7  de  novembro  de  1914. 
1  de  maio  de  1913. 

8  de  março  de  1859. 
1  de  junho  de  1913. 

1  de  outubro  de  1896. 

S  de  novembro  de  1914. 

2  de  março  de  1894. 
29  »  »  1858. 
13  de  abril  de  1897. 

17  do  setembro  de    1896. 
29  de  março  de  1S5S. 
8  de  novembro  de  1858. 

12  de  julho  de  1863. 

17  de  setembro  de  1896. 

16  de  junho  de  1878. 
idem. 

21  de  abril  de  1893. 
5  da  junho  de  1876. 

12  de  julho  de    1863. 

1  de  maio  da  1894. 

2  de  fevereiro  de  1911. 
7  de  agosto  de  1864. 

1  de  maio  de  1S94 . 

7  de  agosto  de  1S64„ 
Idem. 

13  de  abril  de  1865. 
12  de  abril  de  1898. 

18  de  junho  de  1865. 

17  de  dezembro  de  1865. 

12  de  abril  de  1S79. 

29  de  novembro  de  1866. 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


ESTAÇÕES 


POSIÇÃO 

K.ILOMBTRICA 


D  VTA  DA  INAUGURAÇÃO 


Central  do  Brazll  (Linha  do  Centro) 
(Continuação) 


\ 
(a)  Posição  da  linha  dívi»oria  dos  Estados  de  Minas  a  Rio; 
io)  Entroncamento  da  Estrada  de  Ferro  Oeste  de  Minas, 
(c)  Entre.  Lafayette  e  Burnier  a  linha  é  mixta. 


Alliarça 

Casal 

Carlos  Niemeyer.   .   .  . 

Andrade  Pinto.   .  •  .  . 

Boa  Vista 

Parahyba  do  Sul.   .   .   . 

Barão  de  Angra  .... 

Entre  Rios 

Fernandes  Pinheiro  (a) 

Serraria  

Souza  Aguiar 

Parahybuna  

Barra  Longa 

Sobragy  

Cotegipe      

Mathias  Barbosa.  .   .   . 

Cedofeita 

Retiro 

Juiz  de  Fora 

Mariano  Procopio  .   .   . 

Creosotagem 

Bemfica 

Dias  Tavares 

Chapéu  d'Uvas 

Ewbank  da  Camará  .  . 

Sérgio  de  Macedo  .  .   . 

Palmyra 

Mantiqueira 

Rocha  Dias 

João  Ayres 

Sitio  (6)  

Registro 

Barbacena 

Sanatório  ....... 

A.  Vasconcellos  .  .  .   . 

Resaquinha 

Hermillo  Alves 

Carandahy 

Herculano  Penna.  .    .   . 

Pedra  do  Sino  .   .   .    .   • 

Christiano  Ottoni.  .  .  . 

Buarque  do  Macedo  .   . 

Lafayette  (c) 

Gagé 

Dr.  Joaquim  Murtinho. 

Lobo  Leite 

Chrockatt 

Kilometro  209,833. 


153,910 
159.0^4 
165,397 
170,031 
177,621 
137,060 
192,320 
197,465 
204,510 
212,132 
217,050 
225,343 
229, 33S 
233,249 
245,306 
252,907 
256,522 
266,457 
275,2*1 
277,733 
281,7õ5 
288,745 
203,947 
•303,375 
310, 170 
317,404 
324,175 
337,230 
344,012 
351,440 
363,094 
363,190 
378,040 
379,719 
389,341 
402,245 
410,179 
419,411 
424,434 
420,642 
438,390 
449.863 
462,278 
473,213 
477,*23 
482,741 
491,439 


Metros 

312,200 

319,019 

314,846 

296.920 

282,900 

230, 38S 

273,273 

273,000 

336,712 

304,640 

301,725 

335,400 

349,320 

451,851 

466,636 

474,788 

515,898 

619,717 

675,506 

677,380 

6T'.',S60 

634, 6<0 

693,500 

704,682 

776,600 

817,043 

8o7,442 

>73.77õ 

993,500 

1.115.500 

1.040,000 

1.039,200 

1.120,000 

1.114,000 

1.052,500 

1.104,000 

1.157,500 

1.057,500 

1.106,300 

1.062,800 

938, SOO 

973,500 

931,700 

839,743 

831,733 

SSi.823 

1.016,425 


28  de  setembro  de  18S1. 
1  de  outubro  de  1867. 

12  de  janeiro  de  1898. 
5  de  maio  de  1867. 

5  de  julho  de  1885. 

11  de  agosto  de  1867. 

1  de  outubro  de  1910. 

13  ie  outubro  de  1867. 
23  de  abril  de  1S98. 

20  de  setembro  de  1374, 
S  de  novembro  de  1391. 

28  de  setembro  de  1874. 
21  de  julho  de  1911. 

31  de  outubro  de  1875. 

5  de  novembro  de  18,35. 
31  de  outubro  de  1375. 

30  de  dezembro  de  1875. 
Idem. 

Idem 

20  de  novembro  de  1376. 
3  do  julho  do  190S. 

1  de  fevereiro  de  1877. 

31  de  julho  de  1894. 

1  de  fevereiro  de  1877. 

12  de  outubro  de  1890. 
25  de  julho  de  1912. 

1  de  fevereiro  de  1877. 

16  de  junho  de  187S. 

17  de  setembro  de  1S96. 
16  de  junho  de  1S78. 

21  de  outubro  de  187S. 
15  de  agosto  de  1S95. 

27  de  junho  de  1330. 

1  de  dezembro  de  1892. 

1  de  fevereiro  de  1895. 
12  de  abril  de  1832. 

2  de  março  de  1S98. 

28  de  outubro  de  1881. 
9  de  agosto  de  1894. 

19  de  maio  de  1394. 
15  de  dezembro  de  1885 
Idem. 
Idem. 

6  de  maio  de  1S99. 

1 :  de  novembro  de  1914. 
25  de  agosto  de  1S86. 

3  de  novembro  de  1897 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


ESTAÇÕES 


POSIÇÃO 

KILOMIiTBC-V 


ALTITUhE 


D  VTA     I>A    INAUGURAÇÃO 


Central  do  Brazil  (Linha  do  Centro) 
(Continuação) 


Ramal  da  Gamboa. 


Ramal  de  Santa  Bari;; 


(a)  Entroncamento  do  Ramal  de  Santa  Barbara. 


Burnier 

Engenheiro  Correia 

Itabira 

Esperança  

Aguiar  Moreira  .   . 

Rio  Acima 

Honório  Bicalho  .  . 
Raposos.  .  .  •  .  . 
babará  [i)  .  .  .  .  . 
General  Carneiro  . 
Capitão  Eduardo.  . 
Rio  das  Velhas  .  .  , 
Ribei.ão  da  Matta. 
Vespasiano  .  •  .  .  , 
Nova  Granja.  .  .  . 

Dr.  Lund , 

Pedro  Leopoldo.    . 
Mattosinbos  .... 

Peripery  ...... 

Arco  Verde  .   . 

Prudente  de  Jloraes 
Sete  Lagoas.   .   .   .   , 

Silva  Xavier.  .   .    .  , 

Tabocas  

Araçã , 

Cordisburgo  .  .   .   .   , 

Maquine , 

Mascarenhas.  .  .  .  , 
Gustavo  da  Silveira 
Curvello ....... 

Tamboril 

Osório  de  Almeida.  . 

Curralinho ■  , 

Contria 

Beltrão 

Lassance 

Porto  Faria 

Várzea  da  Palma  .  . 

Buritys , 

Pira  porá 

Central 

Gamboa 

Sabará , 

Caeté 

Rancho  Novo  ... 
Santa  Barbara.  .  . 


497,931 
509,593 
523.535 
527,707 
535,868 
550,693 
530,905 
570.S14 
582,424 
590,310 
601,824 
610, 3S1 
620,740 
627,292 
632,440 
642,504 
648,023 
658,4:50 
660.414 
668,071 
672,000 
684,335 
705,279 
714 ,330 
728,546 
743,467 
764 ,077 
769,741 
787,117 
797,297 
812,000 
829,632 
852,175 
875,021 
S94,229 
918,989 
939,799 
962,575 
976,326 
1.005,940 

0,000 
1,308 

0,000 
25 ,998 
36,908 
76,312 


Metros 
Í.U6.143 

957,303 

848,143 

840,586 

786,136 

733,356 

729,736 

715,536 

704,536 

694,536 

694,536 

680,536 

681,031 

680,736 

690,098 

691,695 

698,034 

743,000 

743,000 

73S.504 

733,736 

771 ,236 

768,436 

683,100 

702,100 

664,000 

671,000 

735.U00 

605,000 

632,900 

5S0.820 

682,304 

607,571 

588,508 

510,409 

529,535 

500,479 

498,378 

4SS.928 

472,060 

5,540 
4,500 

704,536 

935,1 Í6 

1.911,900 

721,063 


16  de  julho  de  1887. 
1  de  dezembro  de  1896. 

16  de  julho  de  1887. 

10  de  outubro  de  1891. 
31  de  janeiro  de  1898. 

1  de  junho  de  1S90. 
Idem. 

13  de  fevereiro  de  1891. 
Idem. 

1  de  fevereiro  de  1895. 
15  de  novembro  de  1912. 

6  de  abril  de  1893. 

1  de  junho  de  1915. 

6  de  novembro  de  1S94. 

1  de  maio  de  1310. 
15  de  fevereiro  de  1398. 

17  de  junho  de  1895. 
31  de  agosto    de  1895. 
lã  de  novembro  de  1912. 

1913. 

14  de  setembro  de  1396. 
Idem. 

20  de  fevereiro  de  1899. 
25  de  novembro  de  1903. 
Idem. 

5  de  agosto  de  1904. 
Idem. 

11  de  março  de  1905. 
5  de  agosto  de  1904. 

Idem. 

15  de  março  de  1903 . 
Idem. 

Idem. 

22  ce  outubro  de  1903. 

27  de  fevereiro  de  1908. 
Ideoi. 

1  de  fevereiro  de  1910. 
Idem. 

28  de  maio  de  1910. 
25  de    maio  de  1910. 

29  de  março  de  1S58. 

23  de  outubro  de  ISSO. 

13  de  fevereiro  de  1891. 
23  de  setembro  de  1908. 

12  de  novembro  de  1910. 
i  de  agosto  de  1912. 


36  — 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Ramal   de  Angra  dos  Reis. 


Ramal  de  Paraopeba  Sul. 


Ramal  de  Paracamby 


Ramal  de  S.  Paulo 


ESTAÇÕES 


Deodoro  

Villa  Militar 

Realengo 

Bangu  

Santíssimo 

Senador  Vasconeellos.  .   . 

Campo  Grande 

Engenheiro  Trindade.   .   . 

Paciência 

Santa  Cruz  (o) 

Itaguahy 

Coroa  Grande 

Itacurussá  

Muriquy 

Sahy 

Engenheiro  Junqueira  .  «. 
Mangaratiba 


Dr.  Joaquim  Murtinho.  .  . 
Congonhas  do  Campo.  .  .  . 
Engenheiro  Caetano  Lopes. 
Camapuam 


Belém 


Paracamby. 


Barra  do  Pirahy.   .   . 

Santa  Cecília 

Vargem  Alegre.  .   .   . 

Pinheiro 

Rademaker 

Volta  Redonda    .   .   . 

Barra  Mansa 

Saudade 

Pombal 

Floriano 

Bulhões 

Oliveira  Botelho  (i>).  .   . 

Rezende  

Marechal  Jardim.  .   .   . 

Campo  Bollo 

Itatiaya 

Engenheiro  Passos  (c). 

Queluz 

Villa  Queimada  .   .   .  . 
Lavrinhas 


POSIÇÃO 
KILOMETKICA 


Cruzeiro  (d) 

(o)  Desta  estação  parte  o  ramal  de  Matadouro,  com  a  extensão  de  3  km27n 
(6)  Entroncamento  da  E.   F.  de  Hej  ende  4  Bocaina  3.  ^70. 

(c)  Posição  da  linha  divisória  dos  Estados  de  S    Paulo  e  Rio-    ir,\nm^n  í>yq  aar 

(d)  Entroncamento  da  antiga  E  .  F.  Minas  e  Rio.  Kúometro Si9,4i6. 


0,000 
2,208 
5,339 
9,033 
13,827 
17, 024 
19,564 
23,264 
27,227 
32,718 
43,640 
53,623 
59,466 
63,556 
69,256 
76,745 
81,185 

0,000 

8,585 

20,742 

26,397 

0,000 
6,287 
8,306 

10S,120 

112,412 

121,785 

130, 07S 

13S,233 

144,349 

153,906 

156,337 

164,643 

172,760 

179,803 

188,708 

190,598 

197,608 

203,543 

210,890 

216,339 

227,846 

236,575 

245,700 

252,155 


Metros 
16,412 

21,030 

32,422 

40,387 

47,391 

33,112 

26,000 

21,954 

20.948 

8,782 

3,800 

3,200 

2,400 

3,000 

4,400 

6,000 

2,000 

870,595 
870,595 
S48.439 
845,439 

29,913 
42,334 
42,900 

357,360 

358,156 

364,000 

365,585 

373,766 

374,200 

376,000 

377, S00 

380,600 

387,000 

397, S90 

397,280 

394,600 

399,230 

407,640 

446,000 

465, S72 

470,870 

484,619 

507, S12 

514,012 


DATA  DA  INAUGURAÇÃO 


8  de  março  de  1859. 
18  de  agosto  de  1910 
2  de  dezembro  de  1878. 

1  de  maio  d6  1890. 

23  de  novembro  de  1890. 
7  de  novembro  de  1914. 

2  de  dezembro  de  1873. 
1  de  setembro  de  1943. 

1  de  junho   de   1897. 

2  de  dezembro  de  1878. 
14  de  novembro  de  1910. 
Idem. 

Idem. 

7  de  novembro  de  1914. 
Idem. 
Idem . 
Idem. 

14  de  novembro  de  1914. 

Idem . 

Idem. 

Idem. 

S  de  novembro  de  1353. 
21  de  setembro  de  1906. 
1  de  agosto  de  1861. 

7  de  agosto  de  1864. 

20  de   janeiro  de  1871. 

25    de  março    de  1871. 

1  de  novembro  de  1892. 

16  de  setembro  de  1871. 

Idem. 

8  de  agosto  de  1883. 

24  de  setembro  de   1874 

10  de  agosto  de  1872. 

15  de  outubro  de  1S97. 
4  de  dezembro  de  1878. 
8  de    fevereiro    de  1S73, 
8  de  março   de  1898. 
23  de  março  de  1S73. 
2  de  janeiro  de  1874. 
30  de  junho  de  1873. 
18  de  julho  de  1874. 
1  de  setembro  de  1896. 
12  de  outubro  de  1874. 
4  de  setembro  de  1S9S. 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


ESTAÇÕES 


POSIÇÃO 
1ULOJIETRICA 


DATA  DA  INAUGURAÇÃO 


Ramal  de  S.  Paulo 
(Continuaçío) 


Ramal  de   Ouro  Preto  . 


Ramal  de  Bello  Horizonte, 


Ramal  de  Lima  Duarte 


Cachoeira  •  *.».. 

Canoas 

Lorena 

Guaratinguetá  •  .  . 
Appareuida.  ...» 

Roseira 

Moreira  César.  .  . 
Pindamonhangaba , 

Tremembé 

Taubaté 

Quiririm 

Caçapava  ..... 
Eugénio  de  Mello  . 
S.  José  dos  Campos 

Limoeiro 

Jacarehy 

Bom  Jesus 

São  Silvestre.  .  .   . 

Guararema 

Sabaúna 

Mogy  das  Cruzes  .  , 

Suzano 

Poá 

Lageado 

itaquera 

Guayaúna  

Norte 


Miguel  Burnier. 

Usina 

Metallu  gica.  . 
Hargreaves  .  . 
Rodrigo  Silva  . 
Tripuhy  .... 
Ouro  Preto  .  . 
Itacolomy.  .  .  . 
Passagem  .  .  . 
Marianna.  .  .   . 


General  Carneiro 
Marzagão  .... 

Freitas 

Bello  Horizonte  . 


Bemfica  . 
Igrejinha. 
Penido  .   . 


Ramal  de  Piranga. 


Palmyra  .  .  . 
Campo  Alegre 
Rio  Pinho  .   . 


Metros 


26Õ.27S 

520,490 

272,093 

527,590 

280, 3S1 

537,600 

293,090 

527,000 

297,880 

554,000 

308,430 

544,030 

314.6S5 

554,030 

325,700 

552,230 

336,454 

554,600 

344,047 

5S6.270 

352,547 

553,770 

365,469 

562,270 

375,776 

556,620 

389,353 

594,270 

398,535 

584,880 

406,059 

586,530 

414,664 

590,100 

419,923 

593,400 

425,386 

595,150 

436,288 

680,190 

449,061 

761,127 

461,103 

757,100 

465,091 

761,100 

473,641 

774,366 

479,808 

767,999 

490,121 

751,490 

498,039 

749,000 

497,931 

1.125,143 

501,165 

1.149.31S 

507,649 

1.246,741 

514,890 

1.33S,338 

520,788 

1.278,556 

534,186 

1.071,212 

540,286 

1.060,885 

543,600 

1.022,000 

547,800 

923,000 

557,950 

697,000 

590,310 

694,536 

592,561 

726,248 

596,796 

803,804 

604,653 

836,63S 

0,000 

634,630 

6,602 

709,630 

14,695 

728,038 

324,175 

S37.442 

332,179 

834.200 

334,767 

865,000 

20  de  julho  de  1875. 

28  de  setembro  de  1892. 

8  de  julho  de  1877. 

3  >      »      »      >» 
Idem. 

27  de  março  de  1877. 
15  de  julho  de  1898. 
IS  de  janeiro  de  1877. 

26  de  julho  de  1914. 

27  de  dezembro  de  1876. 
Idem. 

1  de  outubro  de  1876. 

22  de  março  de  1898. 

1  de  agosto  de  1876. 
5  de  outubro  de  1894. 

2  de  julho  de  1S76. 

5  de  agosto  de  1894. 

23  de  janeiro  de  1911. 
2  de  julho  de  1876. 

1  de  janeiro  de  1893. 

6  de  novembro  de  1875. 
Idem . 

Idem. 
Idem. 
Idem. 

2  de  agosto  de  1S94. 

6  de  novembro  de  1875. 

16  de  julho  de  1887. 
8  de  dezembro  de  1903. 

6  de  julho  de  1838. 

1  de  outubro  de  1896. 
1  de  janeiro  de  188S. 
1  de  maio  de  1891. 
1  de  janeiro  de  1888. 

12  de  outubro  de  1914. 
Idem. 

Idem. 
1  de  fevereiro  de   1S95 , 
20  de  setembro  de  1902. 
Idem. 

7  de  setembro  de  1895. 

1  de  fevereiro  de  1877. 

13  de  novembro  de  1914. 
Idem. 

1  de  fevereiro  de  1877. 

2  de  julho  de  1911. . 
Idem. 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Ramal  de  Piranga 
(Continuação) 


Ramal  de  Montes  Claros  . 


Central  do  Brazil  (Linha   Auxiliar)    (o) 


ESTAÇÕES 


Boa  Sorte  .  .  . 
Bom  Destino  .  . 
Oliveira  Fontes. 

Paiva 

José  Bonifácio  . 
Santa  Amélia.  . 
Mercês 


Curralinho  •  .   .   . 

Aporá 

Engenheiro  Dutra 
Francisco  Sá  .  .  . 
Curumatahy  .  .  . 
Buenopolis  .... 


Alfredo  Maia 

S.  Christovão 

Mangueira 

Triagem 

Heredia  de  Sá 

Vieira  Fazenda 

DelCastillo 

Cintra  Vidal 

Terra  Nova : 

Thomaz  Coelho 

Cavalcanto 

Engenheiro  Leal 

Eduardo  de  Araújo 

Magno 

Inharajá 

Sapé 

Honório  Gurgel 

Barros  Filho 

Costa  Barros 

Thomazinho 

Rocha  Sobrinho 

Prata 

Andrade  da  Araújo 

Cayoaba 

Anibaliv 

Santa  Rita 

Ahiva 

Amaral 

Carlos  Sampaio 

Aljezur 

Theophilo  Cunha»  •   .   •  .  . 

Belém 

Paes  Leme 

Sertão  

(a)  As  posições  kilometricas  das  estações  desta  lioha  e  da  Rede  Fluminense  foram  calculadas 
oasta  som  mar  2.222  metros. 


posição 

kilometrica 


340,180 
346,226 
350,190 
360, S46 
367,902 
374,933 
381,152 

852,175 
869,227 
878,378 
897,231 
914,800 
929,276 


DATA.  DA  INAUGURAÇÃO 


Metros 
856,000 

774,000 

826,000 

566,158 

524,55S 

535,158 

515.153 

607,571 
533,SS3 
507,100 
514,000 
527,000 
573,720 


2  de  julho  do  1911. 
Idem. 
Idem. 

6  de  setembro  de  1914. 
13  de  novembro  de  1914. 
Idem. 
Idem. 

15  de  março  de  1906. 

4  de  maio  d«  1917. 

4  de  setembro  de  1914. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 

10  de  maio  de  1905. 

28  de  março  de  1898. 

Idem. 

30  de  setembro  de  1910. 

15  de  fevereiro  de  1908. 

Idem. 

28  de  março  da  1898. 

Idem. 

20  de  novembro  de  1910. 

15  de  fevereiro  de  1908. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

28  de  março  de  1S0H- 

17  de  março  de  1905. 

1912. 

23  de  março  ide  1393. 

25  de  março  de  1915. 

29  de  dezembro  de  1914. 
1913. 

23  de  março  de  1S93. 

23  de  março  de  1398. 

7  de  agosto  de  1905. 

23  de  março  de  1393. 

23  de  março  de  1898. 
12  de  agosto  de  1903. 
2S  de  março  de  189S. 
15  de  fevereiro  de  1908. 
12  de  agosto  de  1903. 
28  de  março  de  1893. 


0,000  2,461 

1,320  4,591 

2,639  11,010 

4,379  5,413 

5,708  4,180 

6,28'J  3,2õ0 

7,966  15,069 

10,372  18,888 

10,906  24,064 

12,310  2;:  ,820 

13  716  33,150 

14,6S0  44,022 

15,453  37,438 

16,177  83,998 

17,600  17,539 

18,7u3  13,523 

19,521  13,276 

21,632  8,366 

23,182  13,501 

26,537  13,605 

30,380  i>,060 

32,384  16,525 

34,136  11,209 

36,991  13,413 

39.67S  22,679 

41,821  30,197 

43,500  26,512 

45,140  32,302 

47,319  49,167 

55,300  28,965 

60,500  36,566 

67,694  29,9SJ 

80,398  4\742 

85,776  61.200 
de  Alfredo  Maia;  para  obter  a  distancia  á -Central, 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


ESTAÇÕES 


POSIÇÃO 
JULOMETítICA 


DATA  DA  INAUaOBAÇÃO 


Central  do  Brazil  (Linha  Auxiliar). 
(Continuação} 


Circular  da  Pavuna 


Ramal  de  Portella. 


Central  do  Brasil  (Rede  Fluminense) 


Bomfira 

Monte  Sinai 

Monte  Libano  .   .  .   , 

Vera  Cruz 

Conrado  Niemeyer  .  . 
Governador  Portella. 
Barão  de  Javary  .  .   . 

Estiva 

Monte  Alegre 

Paty  do  Alferes  .   .  . 

Arcozello 

Bueno  de  Andrade  .  . 

Páo  Grande 

Avellar 

Tabões 

Cayapó 

Andradu  Costa.   .  .   . 

Cavarú 

Medeiros 

Weneek 

Parahyba  do  Sul.  .  '. 
Barão  de  Angra  .  .  . 

Entre  Rios 

Santa  Fé 

Penha  Longa 

Chiador 

Anta 

Sapucaia 

Benjamin  Constant.  . 
Teixeira  Soares  .  .   . 

Simplício 

Porto  Novo 

Costa  Barros 

Pavuna 

S.  João  de  Merity  .  . 

Belfort 

S.  Matheus 

Thomazinho 

Governador  Portella  . 

Morro  Azul 

Sacra  Família  .  .   .   . 

Pnlmas 

Triumpho 

Cidade  de  Vassouras. 
Barão  de  Vassouras  . 

Juparanã 

Juparanã 

Quirino 


92,695 
96,731 
99,836 
104  ,424 
106,327 
111,730 
H3,16k) 
116,214 
119,693 
122,  «8 
125,645 
131,340 
133,572 
137,535 
143,112 
146,295 
14S.76* 
151,702 
156,469 
157,060 
165,937 
171,197 
176,33? 
184,318 
191,135 
195,497 
203,004 
212,375 
219,464 
223,844 
22S,S73 
240, 10S 

23,182 
24,266 
25,627 
26,408 
26,990 
26,537 

111,730 
124,278 
137,883 
133,118 

138,628 
148,418 
154,667 
157.S15 
157,815 
166,067 


Metros 
155,500 

255, SOO 
332,800 
398,000 
499,200 
634,900 
627,100 
611,700 
595,100 
575,200 
570,000 
527,000 
509,500 
486,400 
451,000 
421,500 
407,500 
381,700 
341,872 
338,100 
2SO,10ú 
273,273 
272,800 
264,800 
305,100 
385,582 
243,643 
214.5S8 
183,631 
169,360 
152,549 
143,3n4 
18,501 
4,483 
7,086 
10,414 
10,350 
13,605 
634,900 
560,000 
529,000 
488,000 
525,360 
416,822 
347,013 
340.600 
340,600 
453,130 


23  de  março  de  1898. 


2S  de  março  de  1893. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem  . 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

28  de  março  de  1898. 
Idem. 

1905. 
28  de  março  de  1898. 
Idem 

23  de  março  de  1898. 
Idem. 

1  de  outubro  de  1910. 
28  de  março  de  1S98. 
27  de  junho  de  1869. 

9  de  julho  de  1887. 

27  de  juiho  de  1869. 

2  de  dezembro  de  1875. 
20  de  janeiro  de  1871. 

6  de  agosto  de  1871. 
13  de  maio  de  1897. 

2  de  agosto  de  1871. 
Idem. 

28  de  março  de  1898. 

7  de  junho  de  1910. 

11  de  setembro  de  1910. 

27  de  junho  de  1911. 

11  de  setembro  de  1910. 
25  de  março  de  1905. 

28  de  março  de  1893. 
30  de  maio  de  1914. 
Idem. 

Idem. 
Idem. 
Idem. 

18  de  junho  de  1865. 
17  de  dezembro  de  1S65. 
17  de  dezembro  de  1865. 
1  de  maio  de  1871. 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


ESTAÇÕES 


POSIÇÃO 

KILUMHTKICA 


ALTITUDE 


DATA    DA  INAUGDKAÇAO 


Centra!  do  Brasil  (Rede  Flnminense) 
(Continuação) 


Ramal  do  Rio  da»  Flores 


Central  do  Rio  Grande  do  Norte 


Corcovado 


Dourado 


Est:;V6S 

Chacrinha 

Valença 

General  Osório 

Santa  Ignacia 

Rio  Bonito 

Coroas. 

Engenheiro  Alberto  Furtado 

Coutinho 

Rio  Preto 

São  Luiz 

Coronel  Cardoso 

Santa  Clara  

Barbosa  Gonçalves 

Valença 

Engenheiro  Dunbam  .   .   .   . 

Tabôas 

Santa  Thereza 

Caohooira  do  Funil 

Rio  das  Flores 

Santa  Rosa 

Três  Ilhas 

Santa  Mafalda 

Barra  Longa.  . 

Natal 

Igapó  (parada) 

Extremoz  (parada) 

Ceará-mirim 

Itapassaroca  (parada)  .   .   . 

Tai[jít , 

Baixa  Verde , 

Cardoso  (parada) , 

Jardim. 

Pedra  Preta  

Lages  

Cosme  Yrelho 

Morro  do  Inglez 

Silvestre 

Paineiras 

Corcovado  

Ribeirão  Bonito 

Sampaio  Vidal 

Trabijú 

Pedro  Alexandrino.   .  .  . 

Bocaina 

Izar 


175,951 
179,941 
183, S21 
139,953 
192,974 
198,272 
302,775 
208,369 
216,456 
221,237 
232,201 
238,635 
242,447 
247,S03 

182,821 
189,861 

195,741 
202,216 
210,040 
213,821 
221,744 
229,777 
238,130 
243,716 

0,000 
4,000 
16,000 
33,811 
45,450 
55,308 
83,952 
100,994 
103,072 
119,792 
144,542 

0,000 
0,700 
1,230 
2,750 
3,840 

0,000 
13,000 
19,0U> 
41,000 
50,000 
57,000 


Metros 
541,516 

523,598 

541,215 

532,418 

479,333 

497,298 

567,970 

413,008 

422,133 

422,515 

425,300 

430,300 

436,300 

436,300 

541,215 
519,119 
549,145 
511,700 

525,400 
393,000 
373,600 
360,934 
353,022 
353,000 

2,850 
2,850 
41,850 
41 ,850 
47,450 
41,850 
141,850 

2  -3,850 
159, S50 
195,850 

33,800 
111,200 

254,600 
465,000 
667,800 

588,000 
516,500 
533,300 
564,000 
615,200 
582,000 


1  de  maio  de  1371. 
18  de  maio  de  1871. 
Idem. 

15  de  outubro  de  1879. 
Idem. 

1  de  abril  de  1880. 

9  de  julho  de  1880. 

9  de  julho  de  1880. 

12  de  novembro  de  1914. 
Idem. 

Idem. 
Idem . 

13  de  maio  de  1871. 

26  de  fevereiro  de  1912. 

14  de  setembro  de  1382. 
1  de  agosto  de  1833. 

28  de  setembro  de  1385. 
Idem. 

1893. 

1893. 

1893. 
21  de  julho  de  1911. 

13  de  junho  de     1906. 
Idem. 

Idem. 
Idem. 

15  de  novembro  de  1906. 
15  »  «•  »  1907. 
12  de  outubro  de  1910. 

4  de  setembro  de  1911. 

14  de  novembro  de  1913. 
Idem. 

14  de  julho  de  1914. 

1  de  julho  de  1S85. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Outubro  de  1900. 

1  de  janeiro  de  1911. 
9  de  maio  de  1903. 

2  de  junho  de  1910. 
Idem . 

1  de  janeiro  de  1911. 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


ESTAÇÕES 


POSIÇÃO 
KILOMETRICA 


ALTITDDE 


DATA   DA   INAUGURAÇÃO 


Dourado  .... 

(Continuação/ 


Ramal  de  Jahú. 


F  anilense . 


lyaz  (Linha  Tronco) 


Taboca 

Santa  Eulália 

Bariry 

Ribeirão  Bonito  ....'. 

Ferraz  Salles 

Dourado  

Santa  Clara  

Trabijú .'  .   .   . 

Boa  Esperança 

Java 

Ponte  Alta 

Gavião  Peixoto 

Nova  Paulicéa 

Nova  Europa 

Tabatinga 

Ibitinga 

Posto  Rangel 

Moraes  Barros 

Bica  da  Pedra  ,,..,. 

Josué  Prado  

Pacheco 

Jahú  dourado 

Carlos  Botelho  (Campinas) 

Guanabara 

Barão  Geraldo 

José  Paulino 

Engenho 

Cosmopolis 

Arthur  Nogueira 

Guaiquica 

Xadrez 

Engenheiro  Coelho.   .   .  . 
Pádua  Salles 

Formiga 

Arcos 

S.  Miguel 

Porto   Real 

Franklin  Sampaio  .... 

Bambuhy 

Perdição 

Tigre   

Cambuhy 

Urubu  

Pratinna 

Samambaia 

S.  Pedro  de  Alcântara.  . 


66,000 
72,000 
83,0..0 
0,000 
10,000 
20,000 
27,000 
34,000 
42,000 
50,000 
59,000 
71,000 
77,000 
85,000 
103,000 
124,000 

0,000 
5,000 
19,000 
28,000 
33,000 
40,000 

0,000 
2,000 
10,000 
23,000 
25,000 
43,000 
52,000 
66,000 
74,000 
87,000 
94,000 


Metros 
-   55%  000 

524,000 

433,000 

5S8.000 


567,500 
525,000 


668,300 
668,300 


641,167 


0,000 

SOS, 000 

30,317 

749,600 

50,360 

612,600 

61,340 

606,100 

81,706 

625,600 

113,176 

659,300 

134,324 

630,000 

150,622 

658,000 

162,324 

806,000 

173, S48 

994,000 

197,279 

902,000 

210,900 

866,000 

238,258 

830,000 

1    de  janeiro  de  1911. 

Idem. 

Idem. 

Outubro  de  1900. 
Idem. 

Dezembro  de  1900. 
9  de  maio  de  1903. 
Idem. 
Idem. 

20  de  agosto  de  1906. 
Idem. 

1  de  abril  de  1908. 

1  de  outubro  de  190S. 
Idem. 

15  de  janeiro  de  1909. 
14  de  novembro'  de  1910r 

1  de  maio  de  1912. 
Idem. 
Idem. 

5  de  julho  de  1913. 
Idem. 
Idem. 

21  de  junho  de  190S. 
Idem. 

1  de  janeiro  de  1910. 


14  de  setembro  de  1S99. 
21  dejunhode!90S. 

1  de  novembro  de  1911. 

2  de  julho  de  1912. 
Idem. 

20  de  novembro  dl  1913. 


20  de  abril  de  1908. 
25  de  setembro  de  190S . 
19  de  dezembro  de  1908. 
30  de  dezembro  de  1909. 

1  de  maio  de  1910. 
15  de  junho  de  1911. 
15  de  setembro  de  1911. 

1  de  outubro  de  1912. 
Idem. 

15  de  setembro  de  1913. 
Idem. 
28  de  novembro  de  1913. 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Goyaz  (prolongamento  e  ramal  (6). 


Great  Western : 
Central  de  Alagoas,  Ramal  de  Viçosa  e  prolongamento. 


Central  de  Pernambuco. 


ESTAÇÕES 


Araguary   

Amanhece 

Engenheiro  Béthout  (o). 

Anhanguera 

Cumary 

Goyandira 

Catalão 

Veríssimo 

Içá 

Ipamery 

Irajà  

Urutahy 

Roncador , 


Jaraguá  

Maceió. 

Bebedouro  

Fernão  Velho 

Satuba 

'Utlnga 

Cachoeira 

Rio  Largo , 

Lourenço  de  Albuquerque 

Bom  Jardim 

Itamaracá 

Muricy . 

Nicho 

Branquinha .  , 

União 

Urupema 

Bittencourt 

Atalaia 

Estrada  Branca 

Capella 

Cajueiro , 

Gamelleira , 

Viçosa , 

Annel.     .  .  .   .       . 

Paulo  Jacintho 

Quebrai  guio 

Parada 


Central  (Recife) 
Afogados    .  .  . 

Aroias 

Tigipió 

Soccorro.  .    .    . 
Jaboatão.   .   .   . 


POSIÇÃO 

KILOMETKICA 


0,000 

14,969 

52,338 

53,953 

71,400 

92,485 

116,318 

118,875 

139,715 

155,379 

176.9S7 

194,535 

210,122 

0,000 

2,500 

8,500 

14,600 

19,500 

26,500 

32,000 

34,000 

(c)  35,000 

4  4,800 

53,500 

64,300 

71,000 

75,000 

Si.OOO 

47,200 

55,000 

61,000 

68,000 

73,700 

83,500 

87,900 

97,000 

106,408 

117,918 

137,990 

141,059 

0,000 
3,073 
6,552 
8,794 
14,375 
16,426 


Metros 
930,000 

912,400 

506,600 

510,000 

662,500 

815,000 

844,000 

606,000 

662,000 

726,000 

885,303 

800,300 

635,000 

3,300 

4,500 

3,000 

4,650 

5,500 

12,000 

13,000 

42,000 

4''.,000 

65,500 

71,000 

83,000 

89,000 

103,000 

146,700 

108,600 

14S.800 

58,000 

64,000 

78,600 

1OS.000 

120,000 

214,900 

247,000 

274,700 

342,000 

342,000 

2,400 
3,800 
5,000 
11,100 

33,000 


DATA    DA  INAUGCBAÇÀO 


28  de  setembro  de  1911. 
Idem. 

Idem. 

24  de  fevereiro  de  1913. 

I4em. 

Idrvn. 

Idem. 

10  de  dezembro  de  1913 

Idem. 

Idem. 

31  de  outubro  de  1914. 

12  de  novembro  de  1914 

Idem. 

2  de  dezembro  de  1884 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 

24  de  dezembro  de  1891. 
Idem. 

Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 

29  de  dezembro  de  1911. 
19  de  maio  de  1912. 

14  de  dezembro  de  1912. 
29  de  dezembro  de  1912. 

25  de  março  de  1885. 
1  de  janeiro  de  1900. 
1  de  maio  de  1S91. 

25  de  março  de  1835. 
Idem . 


45,000  I  Idem. 


(a)  Posição  da  linha  divisória  dos  Estados  de  Minas  e  Goyaz;  52,km6S2. 

(»)  O  prolongamento  Goyandira-Roncador  tem  a  extensão  de  117,637  Uilometros  e  o  ramal  Araguary  a  Catalão  a  de  116,318  kilometros. 

(c)  Entroncamento  do  ramal  ile  Viçosa. 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


ntral  de  Pernambuco 
{Continuação) 


Cabedello  ao  Pilar 


ida  d'Eu 

194,km633 


ESTAÇÕES 


POSIÇÃO 
KILOMETRICA 


ai  a  Ttamatahy 


Morenos >  •   ■ 

Tapera 

Victoria  

F.  Glycerio 

Russinha 

Gravata  

Bezerros  

Gonçalves  Ferreira    •   .   •  . 

Caruaru  

S.  Caetano 

António    Olyntho 

Bello  Jardim 

Sanharô  

Pesqueira 

Ipanema 

Mimoso 

Kílometro  259 

Barão  do  Rio  Branco.  .  .  . 

Molhe  de  Cabedello  .  .  .   . 

Cabedello 

Jacaré (parada) 

Parahyba  

Fabrica  de  Tecidos  (parada) 

Santa   Rita 

Engenho  Central 

Reis 

Espirito  Santo 

Entroncamento 

Coitézeiriís 

Pilar 

Entroncamento 

Cnbé 

Sapé 

Arará  

Páo   Ferro 

Mulungú 

Cachoeira 

Independência  

Itamatahy 

Pirpirituha 

Cacimbas 

Borborema.    ...   .   ...  .  , 

Mulungú , 

Bastiões 

Alagôa  Grande 

Nata! 

Pitimbú 


27,353 
33,265 
50,970 
64,100 
72,075 
89,210 
111,660 
127,000 
139,160 
161,000 
179,PO0 
195,766 
212,056 
228,383 
241,406 
251,386 
258,606 
269,26S 

0,000 
0,708 
9,000 
iS,708 
28,300 
30,150 
32,960 
37,S33 
44 ,207 
50,188 
64.94S 
74,339 

0,000 
1,497 
13,821 
21,257 
33,983 
43.S99 
61,012 
C6.279 
72,836 
78,691 
85,576 
97,179 

0,000 
12,923 
23,115 

0,01)0 
12,000 


Metros 
85,000 

155,000 

146,000 

190,900 

293,000 

44S.400 

459,000 

509,100 

537,700 

548,600 

565,(  00 

6O3,S00 

648,000 

636,000 

5S9,600 

636,040 

664,500 

2,500 
3,000 
3,400 
19,(100 
12,000 
10,000 
19,000 
17,400 
18,400 
24,700 
32,000 
36,200 

24,700 

37,000 

124,610 

144,710 

91,150 

S8 ,020 

81,610 

87.400 

93,200 

102,000 

175,270 

345,270 

SS.020 
114,000 
133,077 

14,500 
21 ,500 


DATA.   DA    INAUGDEAÇAO 


15  de  agosto  de  18S5- 
10  de  novembro  de  1885. 

9  de  janeiro  de  1886. 

8  de  maio  de  1886. 

24  de  agosto  de  1887. 

4  de  janeiro  de  1894. 

1  de  dezembro  de  1895. 
Idem. 

Idem. 
Idem. 

25  de  dezembro  de  189£. 

2  de  fevereiro  de  1906. 
1  de  novembro  de  1906. 

6  de  fevereiro  de  1907» 
15  de  dezembro  da  1910. 

19  de  maio  de  1911. 

27  de  dezembro  de  1911. 
13  de  maio  de  1912. 

25  de  março  de  1889. 

Idem. 

Idem. 

7  de  setembro  de  1SS3» 
Ideni. 

Idem. 

Idem. 

Idem 

Idem. 

Idem. 

28  de  dezembro  de  1SS3. 
Idem . 

7  de  setembro  de  18S3. 

Idem. 

Idem . 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

5  de  julho  de  1884. 
Idem. 

1  de  julho  de  1901. 

20  de  dezembro  da  1910. 
24  de  novembro  de  1913» 
Idem. 

7  de  setembro  de  1883. 
1  de  julho  de  1901. 
Idem. 

28  de  setembro  da  1881. 
Idem. 


44  — 


DESIGXAÇÃO  DAS    ESTRADAS 


Natal  a  Itamatahy 
(Continuação) 


Paulo  Affonso 


Recite  a  S,  hVanciaco 


Ramal  de  Barreiro»  , 


ESTAÇÕES 


' 


Cajupiranga.  .  . 
S.  José  (Alto)  .  . 
S.  José  (Baixo)   . 

Sapé 

Baldhum  .... 

Estivas 

Gnyaninha.    .   .   . 

'Penha 

Pequery  

Villa  Nova.  .  .  . 
Montanhas  .  .  . 
Nova  Cruz  (a) .  . 
Caiçara  .  . 
Serra  da  Raiz.  . 
Sertãosinho  .  . 
Itamatahy  .... 


Piranhas.  .  . 
Olhos  dAgua. 
Taihado  .  .  . 
Pedra  .... 
Sinimbu  .  . 
Moxotó  .  .  . 
Quixaba  (6)  . 
Jatobá.   .   .    . 


Cinco  Poutas 
Afogados  .  . 
Bôa  Viagem. 
Prazeres.  .  . 
Pontesinha    . 

Ilha 

Cabo  .... 
Ipojuca  .  .  . 
Olinda.  .  . 
Timbó-Assú  . 
Escada.  .  .  . 
Limoeiro  .  . 
Frecheiras  .  . 
Aripibu  .  .  . 
Ribeirão.  .  . 
Gamelleira.  . 
Cuyambuca.  . 
Agu»  P/eta  . 
Una 


Ribeirão 
Brejo.   .   , 
Lobo  .  .   . 


POSIÇÃO 

KILOMETRICA 


23,140 

37,950 

40,800 

45,150 

51,920 

60,000 

63,500 

S0,300 

86,700 

92,000 

101, SOO 

120,600 

138, 2S1 

148,016 

155,970 

161,620 

0,000 
27,847 
40,804 
54,446 
69,939 
83,736 
101 ,232 
115,135 

0,000 

2,768 

8,724 

12,275 

20,468 

24,225 

31,511 

38,367 

45,035 

51,830 

57,071 

63,910 

70,149 

78,291 

S6.S76 

95,783 

104,020 

113,610 

124,739 

0,000 
8,000 
16,000 


DATA    DA   INADGUBAÇÃ 


Metros 

63,õu0 

9,500 

6,500 

10,000 

6,500 

13,000 

31,360 

16,000 

19,500 

82,500 

74,000 

123.000 

150,200 

134,000 

89,800 

96,200 

46,500 
250,000 
235,000 
254,000 
.299,600 
277,600 
323,050 
298,500 

2,043 

4,023 

7,075 

9,030 

2,520 

2,010 

13,030 

53,050 

93,050 

96,000 

9a, 044 

99,060 

124,087 

119,070 

95,060 

90,050 

94,040 

142,086 

120,000 

93,600 


28  de  setembro  de  1831, 

Idem. 

Idem. 

31  de  outubro  de  1882 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem . 

10  de  abril  de  1883. 

1  de  janeiro  de  1904. 
Idem. 

Idem. 
Idem. 

25  de  fevereiro  de  1881 

Idem. 

10  de  julho  de  1882. 

Idem. 

2  de  agosto  de  1382. 
Idem. 

9  de  julho  de  1883. 

2  de  agosto  de  1883. 

9  de  fevereiro  de  1858 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 

3  de  novembro  de  1S6 
Idem. 
Idem. 
Idem. 

13  de  maio  de  1862. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 

7  de  junho  de  1862 
Idem. 
30  de  novembro  de  l: 


ta)  Posição  da  linha  divisória  dos  Estados  do  Rio  Grande  do  Norte  e  Parahyba  :  Kilometro  122,200. 
(6)  Hosiçao  da  liana  divisória  aos  Estados  de  Pernambuco  e  Alagoas  :  Kilometro  101,374,  a  uartir 


de  Una. 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


ESTAÇÕES 


POSIÇÃO 
KILOMETRICA 


ALTITUDE 


DATA   DA     INAUGURAÇÃO 


amai  de  Barreiros 
(Continuação) 


lecife  ao  Pilar 


imal  do  Limoeiro 


mal  de  Campina   Grande 


eirão  a  Cortez. 


de  Pernambuco. 


Cucaú  

Horizonte 

Esta  cio  Coimbra, 
fereira  Lima.  .  . 
Barreiros 


Brum  (Kecife) 

Encruzilhada 

Arrayal  

Macacos 

Fabrica  Industrial  .   .  .   .   . 

Camaragibe 

s,    Lourenço 

Tiuma 

Mussurepe , 

S.  Severino 

Pau  d'Alho 

Carpina  (Floresta  dos  Leões) 

Tracunhaèn  

j  Nazareth 
Lagoa  Secca 
Baraúna.  .  . 
Alliança  .  .  . 
Pureza.  .  .  , 
Timbaúba  . 
Rosa  e  Silva. 
Itabayana.  , 
1    Pilar 

Carpina  (Florestados  Leões) 

Lagoa  do  Cano 

Campo  Grande 

Limoeiro 

Itabayana 

Lauro  Muller 

Mogerio  .    .   • 

Ingá 

Galante 

Campina  Grande 

Ribeirão  .  .  . 
Caxangá.  .  . 
Progresso  .  . 
Linda  Flor.  . 
Ilha  de  Flores 
Cortez .... 

Una 

Pirangy  .   .   . 
Boa  Sorte  .   . 
Catentle  .   .   . ' 
Junqueira  .  . 


23,000 
30,000 
40,000 
49,000 
55,695 

0,000 
3,150 
6,550 
13,750 
16,200 
18,376 
25,185 
30,120 
38,000 
45,600 
4S,S22 
59,875 
67,213 
72,944 
84,144 
91,244 
97,244 
107,600 
117,954 
129,530 
143,562 
157,184 
0,000 
6,810 
13,705 
23,086 
0,000 
5,359 
20,550 
37,434 
59,279 
80,196 
0,000 
8,697 
12,599 
19,315 
22,108 
28,657 
0,000 
5,045 
8,S48 
17,702 
31,010 


Metros 


22  de  abril  de  1908. 
16,528 

2,300  26  de  outubro  de  188l. 
5,130  Idem. 
10,330  Idem. 
48,330  Idem. 
18,000  Idem. 
36,330  Idem. 
32,330  Idem. 
45  330  Idem. 
55,030  Idem. 
60,560  Idem. 
70,630      Idem. 

183,730      20  de  fevereiro  de  1882. 
90.S30      15  de  setembro  de  1882. 
5S,930     Idem. 
47,330      Idem. 

74,730        1  de  janeiro  de  1883. 
60,330      Idem. 
71,330     Idem. 

101,930        S  de  fevereiro  de  1888. 
177,670       2  de  julho  de  1900.  ■ 
44,000       5  de  janeiro  de  1901. 
36,200     2S  de  dezembro  de  1883. 
1S3.730      20  de  fevereiro  de  1882. 
126,930     Idem. 
142,830      Idem. 
133,130     Idem. 
44,000       5  de  janeiro  de  1901. 
50,125       2  de  outubro  de  1907. 
127,130      Idem. 
144,650      Idem. 
373,000      Idem. 
805,000     Idem. 
95.610        1  de  julho  de  1906. 
112,410      Idem. 
139,700      Idem. 
187,580      Idem. 
194,900      Idem. 
305,800      Idem. 

118,715       2  de  dezembro  de  1882. 
120,000     25  de  agosto  de  1894. 
123,000      Idem. 

153,000       2  de  dezembro  de  1882. 
185,000  |  28  de  junho  de  1883. 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


ESTAÇOBS 


POSIÇÃO 
KILOMETRICl 


ALTITUDE 


DATA     DA   INÀUGCRAÇAÍ 


Sul  de  Pernambuco 
(Continuação) 


Ramal  de  União. 


Itapura  a  Porto  Esperança 


Colónia . 

Marayal      

Florestal    

Barra 

Pery-Pery 

S.   BeDedicto 

Quipapá  

Agua  Branca    

lilycerio 

Canhotinho 

Segismundo  Gonçalves. 

S.  João   

Garanbuns 

Glycerio 

Agua  Vermelha  .  .   .   . 

Serra  Grande 

Lage 

Barra  do  Canhoto.    .   . 

União 

Itapura 

Jupiá 

Três  Lagoas 

Cervo  

Arapuá 

Burity 

Barão  do  Rio  Branco.  . 

Ribeirão  Claro 

Rio  Verde 

Muturn .  .  . 

Rio  Pardo 

Bálsamo 

Campo  Alegre 

Gerivá , 

Lagoa  Rica , 

Campo  Grande.   .  .  .  , 

Terenos   

Olhos  d'Agua 

Murtinho 

Correntes   

Pirapitanga 

Aquidaúana 

Visconde  de  Taunay  . 

Miranda 

Saloba 

Guayacurús  

Caduvéos 

'Budoquena  

Carandasal . 

Porto  Esperança.  .  . 


33,588 
39.0S3 
43,125 
49,985 
53,405 
58,982 
72,6411 
84,923 
89,733 
103,250 
118,060 
128, 7S3 
146,420 
0,000 
6,740 
16,130 
21,900 
37,699 
47,4SS 
0,000 
25,944 
36.4S3 
62,536 
S4,S3 i 
108,739 
150,787 
19.2,397 
221,397 
258,000 
335,000 
360,000 
385,000 
405,000 
432,005 
466.55S 
491,000 
503,000 
531,000 
53!, 003 
576. 0J0 
608,000 
047,000 
686,000 
701,00.» 
737,000 
757,000 
778,000 
799,000 
837,000 


Metros 
18'. ',000 

215,600 

246,740 

196,000 

308,000 

36Í.600 

427,473 

543,43 

529,192 

4.12,273 

647,300 

639,900 

866,300 

529,192 

384,090 

275,000 

230,700 

110, 34S 

14'.  7(,0 

275,940 

277,000 

312,250 

:-:63,65) 

343,650 

383,650 

326,850 

389,250 

304,25) 

343,452 


573,000 
469,450 
365,150 
335,000 
201,900 
194/00 
171,000 
160,500 
•  146,400 
135,600 
150,000 
137,000 
155,000 
111,500 
107,550 


11  de  janeiro  de  1834. 
Idem. 

1  de  dezembro  de  1S94 
7  de  junho  de  1884. 

15  de  junho  de  1883. 
7  de  junho  de  1S84 . 
15  de  janeiro    de  1S>3. 
Idem. 

13  do  maio  de  1N94. 
15  de  janeiro  de   1885. 
19  de  junho  de  1887. 

2  de  julho  de  1SS7. 

28  de  setembio  ne  13S7 
13  de  maio  de  1S94. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 

13  de  maio  de  1910. 
5  de  novembro  de  1910 
31  de  dezembro  de  1912. 
Idein. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 


31  de  dezembro  de  191 

Ide  .D. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


ESTAÇÕES 


POSIÇÃO 

KILOMETRICA 


DATA    DA  TNAUGUEAÇÃO 


Leopoldina  Railway  (Dinha  do  Centra) 


rtamal  de  Leopoldina 


amai  de  Sumidouro. 


Porto  Novo 
S.    José  .   . 


Mello  Barreto  (o)  .   , 
António  Carlos.   .   . 
Volta  Grande  .   .   .   , 

S.  Luiz 

Providencia  .    .   .   •   . 
S.  Martinho  .  .  .  .   , 

Santa  Isabel.   .    .    .    , 

Recreio  ...... 

Campo  Limpo  ... 
Vista  Alegre.   .  .  .  , 

Aracaty 

Catnguazes  .... 
Barão  de  Camargos 

Sinimbu 

D.  Euzebia  .... 
Santo  António  .  . 
Sobral  Pinto.   .  .  . 

Diamante    ..... 

Ligação  

Ubá 

Carlos  Peixoto.  .  . 

Rio  Branco  .    . 

S.  Geraldo 

Coimbra 

Cajury 

Viçosa 

Teixeiras 

Vau-Assú 

Ponte  Nova  .... 

Pontal 

Chopotó  

Rio  Doce 

Saúde  


Vista  Alegre. 
Leopoldina.  . 


Mello  Barreto 

Paquequer 

Bacellar 

S.  Francisco 

Relia  Joanna 

Sumidouro 

B.  de  Aquino 

Murinelly 

D.  Marianna.  .,..'. 
Conselheiro    Paulino.  • 


0,000 
2,647 
7,584 
12,195 
2S,6Jl 
37,632 
43,408 
46,380 
58,602 
67,023 
80,047 
88,411 
93,954 
105,362 
114,077 
121,527 
130,075 
136,872 
148,380 
154,609 
166,897 
172,194 
177,887 
194,156 
204,134 
230,140 
240,745 
255,118 
273,1D3 
297,19? 
311,873 
325,347 
335,162 
348,661 
375,527 

0,000 
12,319 

0,000 
0,S13 
9,857 
20,967 
27,695 
34,295 
44,436 
56,902 
68,456 
91,889 


Metros 
141,000 

líO.OOO 

136,000 

154.00$ 

215,000 

374,000 

263,000 

251,000 

220,000 

176,000 

174,894 

163, S34 

168,434 

174 ,674 

180,615 

200,934 

227,834 

2í3,234 

279,834 

305, S31 

373,000 

339,484 

337,0S4 
379. i84 
722,850 
6SS,48í 
651, 48 í 
651. 4S4 
552,484 
408, SS4- 
336,484 
333,484 
383, SS4 
499, SS4 

163,834 
226,914 

137,550 
146,550 
233,550 
267,550 
272,550 
348,293 
521, SS9 
558,263 
952,273 
841,873 


8  de  outubro  de  1874. 
Idem. 

20  de  abril  de  1387. 

8  de  outubro  de  1874 . 
Idem. 

Julho  de  1877. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

21  de  setembro  da  1885. 
Idem. 

28  de  fevereiro  ae  1380. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

28  de  fevereiro  de  1S80. 

28  de  fevereiro  de  1880. 

Idem. 

16  de  agosto  de  1885. 

5  de  outubro  de  1885. 
15  de  novembro  de  1885. 
ii  de  dezembro  de  1885 
4  de  fevereiro  de  1886. 

9  deabrildelS86. 

30  de  junho  de  1886.    ■ 
Idem. 

6  de  setembro  de  1S86. 
20  fevereiro  de  1387. 

Julho  de    1877. 
Idem. 

20  de  abril  de  1887. 

I  de  agosto  de  1S85. 
Idem. 

Idem. 
Idem. 
Idem . 

II  de  março  de  1889. 
Idem. 

Idem. 

11  de  março  de  1889. 


/„\  r*nt -.*«.. /.»....,(..   jA«n»...l  J.  ?.munn.. 
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DESIGNAÇÃO    DAS    ESTRADAS 


ESTAÇÕES 


Central  de  Macahé 


Prolongamento  da    Barão  de  Araruaraa. 


Carangola 


Ramai  de  Poço  Fundo 


Ramal  de  Itabapoana 


Santo  Eduardo  a  Itapemirim 


Sul  do  Espirito  Santo  (Victoria  a   Itapemirim) 


Macahé  .       .  .   . 
Almeida  Pereira . 

Mundéos 

Glycerio  


Triumpho 

Leitão  da  Cunha.  . 
Tivajano  de  Moraes. 
Visconde  de  Inibe  . 
Manoel  do  Moraes. 


Campos 

Travessão 

Guandu    

Conselheiro  Josino. 

Villa  Nova 

Murundú 

Cardoso  Moreira    . 

Monção 

ParaÍ2o  ...... 

S.  Caetano 

S     Domingos.   .   .   . 

Itaperuna 

Entroncamento    .   . 
Bananeiras    .   .    .   . 

Natividade 

Porciuncula  .  .  .  . 


Entroncamento. 

Retiro 

Lage 

Patrocínio  ... 


Santn  Eduardo  (a)  ....  , 

Itabapoana  • 

D.  America 

Mimoso 

Muqui 

S.  Felippe 

Itapemirim 

Victoria 

Vianna.   . 

Germânia 

Marechal  Floriano 

Araguaya  

Mathilde 

(o)    Posição  da  linha  divisória  dos  Estados  do  Rio  e  Espirito  Santo  :  Kilometro  1,148. 


Murundú.  .  .  . 
Santa  Barbara. 
Santo  Eduardo. 


POSIÇÃO 

KILoMETBICA 


0,000 

11,500 
31,838 
43,700 

0,000 
17,685 
27,203 
45,118 
51,440 

0,000 

17,124 

23,175 

30,326 

40,376 

50,458 

74,356 

88,450 

96,043 

109,208 

U3,741 

129,496 

134 ,265 

146,520 

156.710 

169, 1S7 

0,000 
14,726 
25,379 
33,536 

0,000 

6,026 

20,626 

0,000 
1,590 

11,516 

37,461 

52,60í 

73.30S 

93,230 

0,000 
20,713 
42,160 
49,356 
67,762 
78,919 


DATA   DA     INAUGURAÇÃO 


Metros 
2,500 

14 ,400 

27,800 

79,500 

59,800 
466,500 
690,000 
358,000 
249,000 

21,000 

38,200 

49,800 

38,200 

55,200 

78,200 

33,800 

48,700 

60,300 

71,900 

93,900 

119,300 

129,600 

15S,900 

186,300 

196,800 

129,600 
150,000 
174,000 
177,000 

78,200 
80,000 
60,000 

64,000 
66,600 
67,000 
70,800 
243,500 
88,300 
32,700 

2,000 
15,000 
390,000 
544,000 
640,000 
515,000 


6  de  abril  de  1891. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

23  de  março  de  1879. 
17  de  agosto  de  1891. 
Idem. 


19  de  novembro  de  1877. 
Idem. 
1  de  janeiro  de  1878. 

21  de  fevereiro  de  1S78. 

22  de  abril  de  1878. 
10  de  agosto  de  1878. 

4  de  dezembro  de  1S78. 

1  de  junho  de  1880. 
Idem. 
10  de  abril  de  1896. 

9  de  junho  de  1881. 
17  de  outubro  de  1881. 
Idem. 

28  de  fevereiro  de  1887. 
26  de  junho  de  1887. 
Idem. 

17  de  outubro  de  1881.  . 

15  de  outubro  de  1883. 

Idem. 

15  de  junho  de  1886. 

10  de  agosto  de  1878. 

13  de  junho  de  1879. 

Idem. 

2  de  fevereiro  de  1893. 

1  de  abril  de  1895. 

1  de  julho  de  1S95. 

1  de  janeiro  de  1902. 
25  de  julho  de  1903. 
Idem. 

16  de  julho  de  1895. 
Idem. 

1  de  janeiro  da  1900. 
13  de  maio  de  1900. 
Idem. 
27  de  junho  de  1910. 
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Sul  do  Espirito  Sante  (Victoria  á  Itapemirim) 
(Continuação) 


Caravellas  (Itapemirim  á  Espora  Feliz 


Ramal  do  Castello 


Norte  (Praia  Formosa  a  Entroncamento) 


deira-Mam  ore. 


Porto  Velho  , 
Candelária.  .  . 
Santo  António. 
Zingamoche  .  . 
Theotonio  .  .  - 
Pedra  Canga.  . 
S.  Carlos  .  .  . 
Ijuzitania  .  .  . 
S.  Patrício  .  . 
SanfAnna .  •  • 
Caracol  .  .  .  • 
Jacy-Paraná .  . 
Caldeirão  .  •  . 
Kilometro  152  . 
Três  Irmãos  .  . 


0,000 

3,000 

7,600 

14,000 

25,000 

34,000 

4S,000 

61,000 

65,000 

70, OCO 

79,000 

89,970 

133,000 

152,000 

160,000 


Metros 
520,000 

699,000 

544,000 

29,000 

29,000 
69,000 
81,000 
134,495 
114,000 
241,000 
628,000 
5S6,000 
773,000 
748,000 

69,000 
107,000 


DATA.   DA    INAUQUBAÇÃO 


9S.O00 
101,100 


111,50) 


27  de  junho  de  1910. 

Idem. 

Idem. 

25  de  julho  de  1903. 

Idem. 

15  de  setembro  de  1887. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

24  de  novembro  de  1913. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

15  da  setembro  de  1887. 
Idem. 


23  de  outubro  de  1886. 


23  de  outubro  de  1883. 
Idem. 

Novembro  de  1887. 
1  de  março  de  1913. 

Abril  de  1888. 
Idem. 
Idem. 

31  de  maio  de  1910. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem . 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 

S0  de  outubro  de  1910. 
Idem. 
7  de  setembro  de  1911. 
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ESTAÇÕES 


POSIÇÃO 

KILOMBTKICA 


Madeira-Mamoré 
(Continuação\ 


Maricá  (Prolengamonto). 


Mogyana  : 
LiDha  principal . 


Mutum.   .   . . 

Abunã 

Araras 

Ribeirão 

Vila  Murtinho 

Guajará-Mirim 

Nilo  Peçanha 

Matto  Grosso 

Bacaxà 

Ponte  dos  Leites 

Araruama 

Iguaba  Grande 

Campinas 

Guanabara 

Anhumas 

Tanquinho 

Desembargador  Furtado.   . 

Carlos  Gomes 

Jaguary  (inicial    do    ramal 
ao  Amparo) 

Guedes 

Resaca 

Conselheiro    Martim  Fran- 
cisco  

Mogy-mirim  (inicial  do  ra- 
mal de  Itapira) 

Mogy-guassú  (inicial  do  ra- 
mal de  Penha)   

Ipê 

Estiva 

Orissanga 

Matto  Secco 

Cascavel   (inicial  do  ramal 
de  Caldas) 

Engenheiro  Mendes   .... 

Orindiuva 

Lagoa  (inicial  do  ramal  de 
Vargem  Grande) 

Cocaes 

Casa   Branca  (inicial  do  ra- 
mal de  Mococa) 

Coronel  Corrêa 

Lage 

Coronel  José  Egydio  .... 

Tambahú 

Faveiro 

Córrego  Fundo 

Santos   Dumoat  (inicial  do 
ramal  Samos  Dumont)  .   . 

Cerrado «... 

S.  Simão  (inicial  do  ramal 
de  Jatahy  e  Hiraju).  ... 


170,000 
219,600 
259,000 
293,000 
312,900 
363,400 

0,000 

16,927 
31,468 
46,023 
50,421 
65,379 

0,000 
4,000 
10,000 
20,000 
25,000 
28,000 

35,000 
43,000 
54,000 

64,000 

76,000 

84,000 

91,000 

97,000 

108,000 

116,000 

128,000 
133,000 
143,000 

154,000 
161,000 

172,000 
188,000 
195,000 
203,000 
210,000 
219,000 
227,000 

236,000 
242,000 

259,000 


Metros 
138,100 


146,500 
159,900 

10,600 
15,000 
17,000 
25,000 
19,000 
10,500 

693,000 
66S,040 
612,940 
606,850 
585,890 
640,600 

565,490 
563,735 
602,805 

538,420 

611,180 

5S8.460 
620,995 
593,530 
6S6.0S5 
735,700 

653,380 
625, SOO 
627,785 

703,695 
696,700 

716,890 
653,645 
706,745 
819,190 
697,770 
S24.325 
733,970 

755,805 
742.0S5 

632,065 


DATV    DA    INAUGURAÇAC 


7  de  setembro  de  1911. 
Idem. 

3  de  dezembro  de  19H 
Idem. 

1  de  agosto  de  1912. 
Idem. 

1  de  maio  de  1913. 

4  de  agosto  de  1913. 
Idem. 

13  de  dezembro  de  191: 
7  de  fevereiro  de  1914 

3  de  maio  de   1875. 

3  de  maio  de  1875. 
Idem. 
1901. 

3  de  maio  de  1875. 

Idem. 
Idem . 
27  de  agosto  de  1S75. 

Idem. 

Idem. 

14  de  janeiro  de  1878. 
Idem. 

Idem. 

25  de  dezembro  de  1901 

14  de  janeiro  de  1878. 

Ideia. 
Idera . 

15  de  julho  de   1908. 

15  de  janeiro  de  1908. 
14  de  janeiro  de  1878. 

16  de  agosto  de  1SS2. 

Setembro  de  1887. 

25  de  dezembro  de  1901 

16  de  agosto  de  1883. 


16  de  agosto  de  1882. 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


í 


ESTAÇÕES 


POSIÇÃO 
KILOMKTRICA 


DATA  DA  INACGUBAÇAO 


Mogyana : 

Linha  principal  . 

(Continuação) 


amai  do  Amparo 


Bento  Quirino  . 
Chanaan.  .  .  . 
Tibiriçá  .   .  .   . 


Cravinhos   (inicial  do  ramal 
de  Cravinhos) 


Buenopolis.  .  . 
Villa  Bomfiin.  . 
Santa  Thereza. 
Ribeirão  Preto. 


Barracão  (inicial  do  ramal 
de  Sertãosinho) 

Alto .  . 

Entroncamento  (inicial  do 
ramal  de  Santa  Rita  do 
Paraizo)  ......... 

Sarandy  

Visocde  de  Parnahyba  .   . 

Engenheiro   BrodowsUi.   .   . 

Batataes 

Vlacabubas 

Bôa   Sorte 

Mandihú 

Restinga •  .  . 

Franca 

Crystaes 

Indaiá 

Pedregulho.  ........ 

Chapadão . 

Igaçaba  

Rifaina 

Jaguára  

Sacramento 

Conquista 

Engenheiro  Lisboa 

Paineiras •   . 

Uberaba 

Mangabeira 

Palestina 

Burity 

Jrára    

Sucupira. 

Uberabinha . 

Sobradinho 

Araguary   


Jaguary  

Pedreira 

Coqueiros 

Amparo  (inicial  do  ramal  de 
Serra  NegraJ.  ...... 

Três  Pontes  ........ 


Morte    Alegro    (inicial    do 
ramal  de  Soccorro).  .  .  . 


263,000 
271,000 
283,000 

291,000 
295,000 
305,000 
311,000 
317,000 

318,033 
334,746 

331,056 
334,000 
340,000 
350,000 
365,000 
331,000 
39 í, 000 
400,000 
410, COO 
423,000 
437,000 
451,000 
461,000 
467,000 
483,000 
495,000 
508,000 
519,000 
534,000 
561,000 
586,000 
610,000 
631,000 
653,000 
677,000 
699,000 
722,000 
744,000 
761,000 
7S9,118 

0,000 
10,000 
80,000 

30,000 
38,000 

48,019 


Metros 
590,650 

613,140 

688,730 

7S2,100 
723,770 
564,700 
542,440 
517,5S0 

517,120 
532,700 

505,240 

57S,760 
711,875 
848,490 
880,290 
761,295 
669,815 
665,690 
8S7,775 
994,635 
9S2,755 
1.046,835 
1.031,900 
1.004,450 
711 ,500 
535,860 
519,070 
512,155 
658,450 
704,360 
S34.325 
761,930 
881,275 
977,370 
925,100 
947,810 
S79,90< 
854,240 
686,350 
929,150 

565,490 
584,390 
650,390 

657,390 
6S5.390 

734,090 


21  de  outubro  de  1902. 


de  maio  de  1883. 


23  de  novembro  de  1883. 

1  de  junho  de  1900. 
li  de  setembro  de  1913. 

1  de  junho  de  1900. 

3  de  outubro   de  1886. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 

5  de  abril  de  1S87. 
Idem. 
25  de  dezembro  de  1901. 

5  de  abril  de  1887. 
Idem. 

1  de  setembro  de  1900, 

5  de  março  de  1SS8. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 

23  de  abril  de  1889. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 

21  de  dezembro  de  1895. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 

15  de  novembro  de  1896. 
Idem. 

3  de  maio  de  1875. 
15  de  novembro  de  1875. 
Idem. 

Idem. 


Março  de  1890. 
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Ramal  de  Soccorro . 


Ramal  de  Serra  Negra 


Ramal  de  Itapira 


Ramal  do  Pinhal. 


Ramal  de  Caldas 


Ramal  da  Vargem  Grande 


Ramal  de  Mocóca 


ESTAÇÕES 


POSIÇÃO 
KILOMETBICA 


Ramal  de  Guaxupê 


Monte  Alegre 

Dr.  Carlos  Norberto  .... 
Visconde  de  Soutello  .... 

darão  de  Ibitinga 

Soccorro  

Am;  aro 

Alfetes  Rodrigues 

Pantaleão 

Bramado 

Santo  Aleixo 

Serra  Negra 

Moç>  -mirim 

Itapirn 

Barão  Ataliba  Nogueira  .  . 

Eleuto.  io 

Sapucahy    

Mogy-guassú 

Conselheiro  Laurindo.  .  .  . 

Nova  Louzã 

Motta  Paes 

Espirito  Santo  do  Pinhal  .  . 

Cascavel 

Geriva 

S.  João  da   B&a  Vista.   .  . 

Bairro  Alegre 

Prata  

Cascata 

caldas 

Lagoa  

Vargem  Grande 

Casa  Branca 

Itoby.  .  .  

Engenheiro  Rohe 

Villa  Costina 

S.  José  do  Rio  Pardo.  .  .  . 

Ribeiro   do  Valle  (inicial  do 
ramal  de  Guaxupé).  .  .  . 

Engenheiro  Gomide 

Venerando 

Commendador  Guimarães  . 

Mocóca 

Canoas.  ........... 

Ribeiro  do  Valle 

Dr.  José  Eugénio 

Itahypuara 

Moraes  Salles  . 

Júlio  Tavares 

Guaxupé 


0,000 

9,000 

14,000 

22,000 

31,530 

0,000 
10,000 
17,000 
25,000 
31,000 
40.1ÍS 

0,000 
20,000 
36,000 
47,000 
50,000 

0,000 
9,000 

20,000 
2S.000 
36,474 

0,000 
15,000 
30,000 
33,000 
43,000 
49,000 
76,137 

0,000 
19,516 

0.0C0 
14,400 
19,000 
23,000 
35,000 

42,000 
44,000 
48,000 
57,000 
65,000 
72,115 
0,000 
6,000 
14,000 
25,000 
31,000 
44,306 


DATA  DA   INADGUBAÇÃ' 


Metros 
734,300 

830,700 

835,790 

S03.7S0 

744,79o 

657,390 
813,340 
661,340 
6S8,740 
749,340 
913,540 

611,180 

626.0S0 
623,980 
676, 9S0 
663,280 

58S.460 
692.7G0 
693,260 
758,360 
836,560 
633,380 
602,680 
729, 6S0 
755,100 
818,480 
1.209,180 
1.186,480 
703,695 
691,915 
716,850 
652,240 
708, ISO 
736,190 
675,540 

683,390 
713,190 
749,790 
772,790 
640,390 
573,590 
688,390 
730,190 
727,190 
772,390 
787,590 
821,990 


Março  de  1890. 
1  de  agosto  de  1908. 
Idem. 

21  de  abril  de  190'). 
Idem. 

15  de  novembro  de  1S75 

5  de  dezembro  de  1S89. 
11  de  setembro  de  1S90. 
28  de  março  de  1892. 
Idem. 

27  de  agosto  de  1S75. 
30  de  junho  de  1SS2. 

15  de  outubro  de  1891. 
1  de  agosto  de  189S. 

14  de  janeiro  de  1878. 


1  de  outubro  de  1S39. 

14  de  janeiro  de  1878. 
25  de  dezembro  de  1901. 

15  de  novembro  de  1910. 
1  de  outubro  de  1886. 
3  de  outubro  de  1836  . 

Idem. 

1  de  setembro  de  1909. 
14  de  janeiro  de  1378. 


Setembro  de  1887. 


Agosto  delSS9. 


Março  de  1890. 
Abril  de  1891. 

1  de  junho  de  1903. 
Idem. 
Idem. 
15  de  setembro  de  1903 . 

1  de  abril  de  1904. 
13  de  maio  de  1904. 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


ESTAÇÕES 


POSIÇÃO 

IULOMETBICA 


DATA    DA   INAUQDBAÇÃO 


Ramal  de  Santos  Dumont 


Ramal  de  Jatahy  e  Pirajú. 


Ramal  de  Cravinhos 


Sub-ramal  de  Jandaia 


Ramal  de  Sertãosinho 


Ramal  de  Santa  Rita  do  Paraizo  , 


Entroncamento. 

Jardinopolis  .  .1 

Cresciuma 

Porangaba 

Guayuvira 

Salles  Oliveira 

Orlandia 

Jussara   

S.  Joaquim 

Bacury 

Guará 

Ituverava 

Canindá 

Aramina.    .  .  J 

Igarapava 

(o)  A  ligação  com  a  Paulista-Monteiros  a  Guatapará,  com  a  extensão  de  12.o7i  metros,  foi 


Santos  Dumont.  . 
Nbumirim  .  .  .  . 
Santa  Rosa  .  .  . 

Amália 

Corredeira.  .  .  . 
Sampaio  Moreira. 

Itaóca 

Cajurú 

6.  Simão 

Santa  Elisa.  .  .  . 

Jatahy 

Gironda 

Tatuca 

Capão  da  Cruz  .  . 
Monteiros  (o).  .  . 
Mendonças.  .  .  . 
Ribeirão  Preto.   . 


Cravinhos  .  .  . 
Bifurcação.  .  . 
Manoel  Amaro  , 
Alvarenga  .  .  , 
Serrinha  .   .   .   , 


Bifurcação .  .  . 
Manoel  Amaro. 
Alvarenga.    .   . 


Barracão 

Iracema  ....;. 
Júlio  Pontes  .   . , . 
Sertãosinho.  .  .  . 
Francisco  Schmidt  , 
Pontal , .  , 


0,000 
10,000 
16,000 
23,000 
34,000 
45,000 
52,000 
60,000 

0,000 
16,000 
23,000 
31,000 
40,000 
•48,000 
61,000 
71,000 
120,600 

0,000 

7,000 

15,000 

21,000 

28,662 

0,000 
10,000 
15,644 

0,000 
12,000 
21,000 
24,000 
34,000 
41,181 

0,000 

9,060 

19,000 

32,000 

40,000 

49,000 

57,000 

66,000 

76,000 

88,000 

98,000 

112,000 

135,000 

148,000 

156,700 

inaugurada 


Metros 
755,805 

778,905 

734,635 

604,905 

598,670 

709,190 

667,120 

765,490 

632,065 
705,435 
638,590 
577,335 
5S7.3S0 
641,030 
617,570 
'  601,626 
517,600 

782,100 
719,996 
553,270 
521,350 

719,996 

723,570 
559,235 

517,820 
609,820 
603,560 
555,480 
514,220 

505,240 
585,940 
529,440 
5?3.630 
565,540 
715,840 
660,940 
779,240 
614,940 
574,390 
569,240 
631,190 
580,740 
612,940 
I  663,340 
em  3  de  maio 


18  de  julho  de  1910. 
10  de  maio  de  1910. 
Idem. 

i  de  julho  de  1912. 
15  de  setembro  de  1912. 
20  de  outubro  de  1912. 

8  de  dezembro  de  1912. 

15  de  novembro  de  1910. 

Idem. 

13  de  junho  de  1911. 

Idem. 

Idem. 

1  de  junho  de  1912. 

1  de  outubro  de  1912. 
15  de  abril  de  1913. 

l,"de  julho  de  1910. 
Idem. 
I  dem. 
7  de  junho  de  1914. 

1  de  julho  de  1910. 
Idem. 

3  de  outubro  de  1886. 
35  de  novembro  de  1906. 
18  de  julho  de  1910. 
25  de  novembro  de  1908. 
Idem. 

3  de  maio  de  1914. 

3  de  outubro  de  1886. 

1  de  julho  de  1900. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 

25  de  dezembro  de  1901. 
Idem. 
15  de  março  de  1902. 

1  de  março  de  1902. 

1  de  agosto  de  1903. 
Idem. 

1  de  novembro  de  1904. 
Idem. 

1  de  março  de  1905. 
de  1914. 
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ESTAÇÕES 


Noroeste  do  Brasil: 
Bauru  a  Itapura  ... 


Oeste  de  Minas  (Sitio  a  Paraopeba) 


Bauru 

Vai  de  Palmas.  .  .  . 
Presidente    Tibiriçá  . 

Jacutinga 

Presidente  Alves.   .   . 

Toledo  Pisa 

Lauro  Muller  .  .  .  . 
Presidente  Penna.  .  . 
Albuquerque  Lins  .   . 

Hector  Legru 

Miguel  Calmon.   .  .    . 

Pennapolis 

General  Glycerio.  .   . 

Araçatuba 

Córrego   Azul  .... 

Aracanguá 

Anhangaby   

Manso  do  Bacury  .   . 

Lussanvira 

Ilha  Secca 

Itapura  

Sitio  (o)  

Uháos 

Barroso 

Prados 

Tiradentes 

Chagas  Dória.  ... 

S.   João  

Santa    Rita 

João  Pinheiro  .... 

Nazareth 

lbituruna 

A.  Mourão 

B.  Successo  

Tartaria 

A.  Justiniano  .... 

Oliveira 

Fromen 

C.  da  Motta 

G.  Ferreira 

Desterro 

Campo  Alegre  .... 
Divinopolis.    .  .  .  •   . 

A.    Isacson 

Cercado  

Cardosos 

Martinho  de  Campos 


posição 

kilometeica 


0,000 

9,810 

24,720 

47,200 

70.S15 

S3,08o 

91,720 

184,725 

150,905 

177,260 

201,540 

219,160 

239,445 

£80,225 

300,490 

321,255 

339, S15 

356,185 

386,325 

403,480 

«6,480 

0,000 

23,400 

48,850 

67,800 

85,600 

96,43; 

93,430 

118,667 

147,270 

163,577 

190,080 

202,109 

215,390  ' 

242,250 

254,734 

270,925 

273,754 

296,500 

311,900 

322,767 

335,500 

355,170 

382,370 

408,780 

427,092 

436,862 


Metros 

491,000 

564,000 
543,600 
460,000 
557,200 
549,800 
536, SOO 
416,000 
396,401' 
411,000 
416,400 
399,000 
371,000 
386,200 
311,600 
294,660 
290,000 
287,000 
289,100 
2S6.940 
275,940 

1.039,000 
985,000 
900,000 
889,000 
897,000 
856,00. 
850,000 
842,500 
823,000 
821,000 
809,000 
785,500 
824,000 
911,000 
874,040 
961,700 
925,700 
749,000 
714,200 
69S,450 

662,000 
629,000 
615,000 
604,000 
585,000 


DATA  DA  INAUGURAÇÃO 


27  de  setembro  de  1906. 

1  de  setembro  de  1909. 
27  de  setembro  de  1906. 
Idem. 
Idem. 

1  de  junho  de  1909. 
27  de  setembro  de  1906. 
15  de  fevereiro  de  1908. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 

1  de  dezembro  de  190S. 

1  de  setembro  de  1908. 

1  de  dezembro  de  1903. 
31  de  dezembro  de  190$. 

1  de  maio  de  1909. 
Idem. 

13  de  maio  de  1910. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 

30  de  setembro  de  1880. 
Idem. 

Idem. 

23  de  agosto  de  1SS1. 
Idem. 

15  de  abril  de  1911. 
23  de  agosto  de  18S1. 
20  de  janeiro  de  1887. 
1  de  maio  de  1887. 
Idem. 

31  de  outubro  de  1887. 
Idem. 

Idem. 

1  de  ferereiro  de  1888. 
23  de  setembro  de  1908. 

1  de  julho  de  183S. 
10  de  fevereiro  de  1894. 

1  de  maio  de  1890. 

1  de  julho  de  1890. 
18  de  setembro  de  1890. 
13  de  outubro  de  1913. 
30  de  dezembro  de  1890. 
Idlm. 

1  de  julho    de  1^91. 
Idem . 
Idem. 


(o)  Entroncamento  na  E.  F.  Central  do  Brazil. 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


DATA    DA.   INAUGDEAÇAO 


Oeste  de  minas  (Sitio  a  Poraopeba) 
(Continuação) 


Ramal  de  Ribeirão  Vermelho 


Ramal  de  Itapecerica 


Ramal  de  Pitanguy 


Ribeirão  Vermelho  a  Carrancas 


Ribeirão  Vermelho  d  Formiga 


Barra  Mansa  a  Cedro 


Barra  Mansa  a  Capivavy 


(o)  Desta  estação  parte  o  ramal 


Metros 
618,000 

638,000 

565,000 

547,000 

505,000 

505,000 

785,500 
76S.OO0 
764,000 
750,000 
739,000 

714,200 
■;33,300 
738,400 
776,200 

585,000 
630,000 

737,000 
800,500 
S16,000 
S50.000 
903,000 
91.5,837 
960,992 
714,000 
989,000 
737,000 
767,000 
752,000 
780,000 
934,000 
7S8.000 
788,200 
820,000 

376,600 
335,000 
397,000 
472,000 
514,300 
574 ,000 
586,400 
376,600 
435,000 
468,000 
431,000 
431,000 


1  de  janeiro  de  1892. 
1  de  maio  de  1892. 

I  de  janeiro  de  1893. 
1  de  agosto  de  1893. 

7  de  dezembro  de  1905. 
10  de  fevereiro  de  1894. 

31  de  outubro  de  1887. 
SI  de  dezembro  de  1887. 
16  de  junho  de  188S. 
16  de  outubro  de  1888. 

1  de  julho  de  1890. 
18  de  setembro  de  1890. 

1  de  abril  de  1891. 

1  de  julho  de  1891. 
23  de  novembro  de  1907. 
14  de  abril  de  188S. 

1  de  abril  de  1895. 

21  de  j  aneiro  de  1897. 

6  de  junho  de  1898. 

14  de  dezembro  de  1903. 

15  de  julho  de  1912. 
Idem. 

22  de  junho  de  1914. 
Idem. 

14  de  abril  de  188S. 

23  de  agosto  de    1S96. 
5  de  janeiro  de  1897. 

II  de  fevereiro  de  1S98. 
Idem. 

3  de  novembro  de  1903. 

7  de  dezembro  de  1905. 
Idem. 

15  de  maio  de  1897. 
Idem. 

Idem . 
Idem. 
Idem. 
Idem. 

31  de  outubro  de  1903. 
15  de  maio  de  1897. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
3  de  novembro  de  1910. 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


BfcTAÇOES 


POSIÇÃO 
K1L05IETEICA 


DATA   DA  INADGDRAÇAO 


Dlvinopolis  a  Bello  Horizonte. 


Ramal  do  Pará. 


Ramal  da  Aguas  Santas. 


Ramal  de  Cláudio 


Paraná  —  Paranaguá  á  Curityba 


Curityba  á  Ponta  Grossa.  (Prolongamento). 


•Serrinha  a  Rio  Negro.  (Ramal) 


Ramal  de  Morretes  á  Antonina 


Divinopolis 

Cajurú 

Angicos 

S.  Anense 

Ituana 

Soledade 

M.  Leme 

Joatuba  

S.  Quitéria 

C.  Nova 

Contagem 

Prado  (parada) .  .   .  . 
Bello  Horizonte.  .  .  . 

Soledade 

Pará 

Chagas  Dória   .   .  .  . 
Aguas  Santas  .  .  .  . 

Gonçalves  Ferreira.  . 
Cláudio    

Paranaguá 

Porto  D.    Pedro  II  . 

Alsxandra 

Morretes 

Porto  de  Cima.   .   .   . 

Roca  Nova 

Piraquara  

Pinhaes  

Curityba 

Curityba - 

Portão 

Bariguy 

Araucária 

Guajuvira 

Balsa  Nova 

Serrinha 

Tamanduá 

Restinga  Secca   .   .   . 

Palmeira 

Ponta  Grossa  .   .   .    . 

Serrinha 

Lapa 

Campo  do  Tenente.  . 
Rio  Negro 

Morretes 

Antonina 


0,000 
Í8,056 
33,3i6 
51,366 
55,316 
77,466 
83,616 
95,016 
93,221 
117,814 
135,545 
151,677 
155,816 

0,000 
27,601 

0,000 
11,800 

0,000 
26,191 

0,000 

2.300 

16,200 

40. SOO 

50,600 

80,500 

87  ,"351 

102,100 

110, 3S7 

0,000 

8,038 

14,380 

24.44S 

42,000 
58,648 
71,339 
92,S10 
117,000 
138.29S 
190,989 

0,000 
30,000 
61,100 
88,630 

0,000 
16,995 


Metros 
662,000 

745,360 

781,760 

828,265 

809,285 

794,000 

769,885 

716,050 

703,060 

802,013 

939,000 

848,871 

833,638 

794,000 
796,615 

S56.000 
892,000 

714,200 
840,000 

5,640 

4,100 

10,500 

9,500 

233,440 

952,000 

896,910 

8S5.210 

S99.020 

899,020 
935,600 
836,700 
918,000 
865,000 
So5,200 
862,001 
950,410 
936,040 
834,000 
041,000 

862,000 
906,000 
797,500 
793,000 

9,500 
> 10,750 


30  de  dezembro  de  1890 
1  de  julho  de  1911. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idom. 

14  de  julho  de  1912. 
1  de  julho  de  1911. 

Idem. 
Idem. 
Idein. 
Idem. 

1  de  julho  de  1911 . 

> 

22  de  maio  de  1912. 

15  de  abril  de  1911. 
21  de  abril  de  19)0. 

1  de  julbo  de  1890. 
S  de  abril  de  1912. 

17  de  novembro  de  1S83. 
Idem. 

Idem, 
Idem. 

5  de  fevereiro  de  1885. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 

Idem. 

18  de  agosto  de  1892. 
Idem. 

18  de  novembro  de  1891. 
Idem. 
Idem. 

1  de  novembro  de  1892. 
Idem. 
Idem. 
13  de  maio  de  1893. 

12  de  março  de  1894. 

1  de  novembro  de  1892. 

13  de  novembro  de  1891. 
1  de  dezembro  de  1894. 

20  de  fevereiro  de  1895. 

17  de  novembro  de  1383. 

18  de  agosto  de  iS93. 
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DESIGNAÇÃO    DAS    ESTRADAS 


ESTAÇÕES 


POSIÇÃO 
KILOMETKICA 


DATA  DA    INAUGURAÇÃO 


Paulista : 
Tronco,  Bitola  d >  im,6 


Ramal  do  Rio  Claro.  Bitola  de  lm,60 


Ramal  de  Santa  Verediana.  Bitola  de  lm,60  . 


Ramal  de  Santa  Rita.   Bitola  de  0ra,60. 


■< 


ftamal  de  Descalvado.  Bitola  de  0m,60. 


Jundiahy-Paulista 

Horto 

Corrupira  .  .  .  . 
Louveira.   .... 

Rocinha 

Vallinhos  .  .  .  . 
Samambaia  .  .  . 
Campinas  .  .  .  . 
Bôa  Vista  .   .   .   . 

Jacuba 

Rebouças  .  .  . ! . 
Nova  Odessa.  .  . 
Villa  Americana. 
S.  Joronymo.   .  . 

Tatu 

Itaipú 

Limeira 

Ibicaba    ..... 

Cordeiro 

Remanso.   .... 

Araras 

Loreto 

Elihu  Root.  .  .  . 
S.  Bento.   .... 

Leme 

Souza  Queiroz  .  . 
Pirassnnunga  .  . 
Laranja  Azeda. : . 
Porto  Ferreira.  . 
Descalvado.   .... 

Cordeiro  ....'. 
Santa  Gertrudes. 
Rio  Claro    .... 

Laranja  Azeda.  . 

Emas 

Baguassú  .... 
Santa  Silveria  .  . 
Palmeiras  .... 
Santa  Verediana. 

Porto  Ferreira.  . 
Tombadouro  .  .  . 
Santa  Rita.  .  .  . 
Moema 

Descalvado.  .  .  . 

Pântano 

Aurora 


0,S48 

4,945 

10,460 

15,293 

22,921 

30,736 

37,424 

44,042 

53,157 

62,005 

69,615 

75,623 

81,959 

87,634 

93,794 

100,281 

105,459 

111,003 

113,935 

126,188 

134,515 

138,780 

144,640 

153,091 

161,702 

171,950 

185,009 

189,882 

205,394 

223,773 

0,000 
9,027 

16,875 

0,000 
5.S82 
12,774 
23,865 
32,244 
40,374 

0,000 
17,293 

27,028 
35,568 

0,000 
10,093 
13,840 


Metros 
706,100 

710,400 

725,200 

665,800 

700,600 

660,300 

690,800 

693,200 

637,800 

559,900 

54S.200 

541,000 

528,500 

501,300 

513,000 

533,000 

542,000 

564,000 

632,000 

664,800 

611,000 

595,000 

594,000 

635,000 

610,000 

604,700 

634,400 

533,200 

549,700 

647,800 

632,000 
576,000 
612,500 

563,200 
589,000 
590,000 
699,000 
644,400 
674.S0O 

549,700 
646,000 
759,400 

647,800 
697,600 
696,800 


1  de  abril  de  1893. 
25  de  julho  de  1904. 

1  de  julho  de  1893. 
31  de  março  de  1872. 
Idem. 
Idem. 

20  de  fevereiro  de  1893. 
11  de  agosto  do  1872. 
27  de  agosto  de  1875. 

25  de  agosto  de  1896. 
27  de  agosto  de  1875. 

I  de  agosto  de  1907. 
27  de  agosto  de  1875. 
22  de  agosto  de  1896. 
30  de  janeiro  de  1876. 
30  de  dezembro  de  1896. 

30  de  junho  de  1S76. 

31  de  dezembro  de  1S95. 

II  de  agosto  de  1876. 

4  de  novembro  de  1S84. 

10  de  abril  de  1877. 

5  de  dezembro  de  1899. 
30  de  setembro  de  1877. 

Dezembro  de  1385. 
30  de  setembro  delS77. 

I  de  outubro  de  1896. 

14  de  outubro  de  1S78. 

6  de  dezembro  de  1S86. 

15  de  janeiro  de  ISSO. 

7  de  novembro  de  1831. 

11  de  agosto  de  1876. 
Dezembro  de  1S87. 

II  de  agosto  de  1876. 

6  de  dezembro  de  1SS6. 
Idem . 

26  de  novembro  de  1891. 
1  de  agosto  de  1892. 
idem. 

20  de  fevereiro  de  1893. 

15  de  janeiro  de  1880. 

I  de  dezembro  de  1899. 
1S90. 

1  de  agosto  de  1913. 

7  de  novembro  de  1881. 
1881. 

II  de  agosto  de  1873. 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Tronco: 

Bitola  de  lm,00  (o) 


Ramal  de  Jahú  (b). 


ESTAÇÕES 


Rio  Claro 

Cachoei  rinha 

Morro  Grande 

Ferraz 

Corumbatahy    ..... 

Cuscuzeiro •  • 

Auoapoiis 

Oliveiras 

Estrella 

Visconde  do  Rio  Claro. 

Tupy 

Conde  do  Pinhal  .     .   . 
Cayuby.   ........ 

S.  Carlos 

Retiro 

Ibaté 

Tamoyo 

Fortaleza 

Ouro 

Araraquára  

Américo   Braziliense.   . 

Santa  Lúcia 

Tapuya    

Rincão 

Motuca 

Hammond 

Guariba 

Córrego  Rico 

Jaboticabal 

Graminha 

Ibitirama 

Tayuva 

Andes 

Bebedouro 

Mandembo 

Colónia 

Palmar 

Barretos    ........ 

Visconde  do  Rio  Claro 

Ityrapina 

Campo  Alegre 

Aterrado 

Brotas ,   .  .  . 

Espraiado  ....... 

Canella 

Torrinha 

Taboleiro.  ....... 


POSIÇÃO 
KILOMETRICA 


0,000 

7,140 
14,315 

20,S32 

27,076 

34,892 

41,092 

44,105 

51,415 

56,69! 

60,400 

65,375 

72,500 

76,916 

85,604 

94,470 

100,422 

107,461 

117,409 

127,486 

139,167 

144,733 

151,980 

159,204 

176,139 

193,473 

199,732 

211,259 

223,245 

232,040 

238,990 

252,712 

262,358 

276,488 

291,200 

308,040 

319,415 

331,600 


Metros 
612, 500 

642.600 

66S,000 

568,000 

575,000 

610,000 

688 ,000 

688, Í00 

78S.000 

753,000 

778, OCO 

742,000 

81S.400 

828,700 

850,000 

829,000 

7SÍ.600 

656,500 

715, 000 

650,900 

721,200 

702,000 

683,000 

526,000 

607,600 

592,000 

604,400 

524,000 

577,600 

653,200 

677,000 

623,600 

624,400 

532,800 

582,200 

591,200 

582,000 

521,200 


DATA  DA  DÍACGOBAÇAO 


0,000 

753,000 

13,201 

751,200 

27,949 

643,200 

40,461 

661,000 

49,742 

664,700 

59,976 

636,000 

71,753 

783,000 

82,618 

.  758,000 

90,565 

821,000 

2  de  maio  de  1883. 

15  de  outubro  de  1884. 

2  maio  de  1883. 
15  de  outubro  de  1884 . 

2  de  maio  de  1883. 
15  de  outubro  de  1884. 

2  de  maio  de  18S3. 
Idem. 
15  de  outubro  de  1884. 

2  de  maio  de  1883. 

1  de  setembro  de  1902. 

2  de  maio  de  1883. 

2  de  maio  de  18S3. 
8  de  julho  de  1901. 
1  de  dezembro  de  1884, 

1  de  dezembro  de  1884. 

1  de  fevereiro  de  1897. 
18  de  janeiro  de  1885. 
31  de  agosto  de  1891. 
Idem. 

31  de  agosto  de  1891. 

6  de  julho  de  1892. 
Idem. 
Idem. 
10  de  maio  de  1894. 

5  de  maio  de  1893. 

1  de  outubro  de  1903. 
Idem. 

28  de  dezembro  de   1903. 

Idem. 

Idem. 

25  de  maio  de  1909. 

25  de  maio  de  1909. 

2  de  maio  de  1883. 
1  de  julho  de  18S5. 

Idem. 

Julho  de  1901. 
1  de  julho  de  18S5. 
1  de  dezembro  de  1896. 
1  de  fevereiro  de  1897. 
18  de  fevereiro  de  18S7. 
Julho  de  1901. 


(a)  Concessão  federal  ató  Araraquára 
(6)  Conceszão  federal. 
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DESIGNAÇÃO    DAS    ESTRADAS 


ESTAÇÕES 


POSIÇÃO 

KILOMETEICA 


DATA     DA  INAUGtJBAÇÃO 


■Ramal  de  Jahú   . 
(Continuação) 


(Ramal  de  Agna  Vermelha. 


Ramal  de  Ribeirão  Bonito. 


Ramal  dos  Agudos, 


Ramal  de  Baarú  (a) 


Ramal  da  Mogy-Guasso 


(a)  Concessão  federai. 


Kilometro  9S 

Ventania 

Dois  Córregos 

Mineiros 

Banharão  

Jahú 

S.  Carlos  do  Pinhal  .   .  . 

Babylonia 

Floresta  

Canchira 

Capão  Preto 

Agua  Vermelha 

Ararahy 

Alfredo  EUis 

Santa  Eudoxia 

S.  Carlos 

Angico 

Monjoiinho 

Jacaré 

Ribeirão  Bonito 

Dois  Córregos 

Saldanha  Marinho.   .  .   . 

Campo  Fino 

Falcão  Filho 

Campos  Salles 

Iguateray 

Ayrosa   Galvão 

Pederneiras 

Itatinguy 

Piatan 

S.  Paulo    dos  Agudos  .  . 

Taperão 

Itaquá 

Batalha 

Piratininga 

Pederneiras   

Guayanaz   

Bauru   

Rincão 

Guatapará   

Guarany 

Martinho  Prado , 

Barrinha 

Macuco 

Passagem 

Cascalho 

Pontal 


98,000 
100,202 
110, 19S 
119,379 
128,697 
143,211 

0,000 
18,612 
22,201 
25,231 
29,605 
38,984 
50,241 
54,334 
62,976 

0,000 

8.13C 

13,056 

23,343 

40,115 

0,000 

9,812 

17,242 

26,542 

31,387 

42,025 

52,755 

63,399 

71,180 

79,957 

93,551 

98,112 

106,167 

113,547 

120,55£ 

0,000 
16,896 
38,178 

0,000 
11,405 
24,052 
39.4S7 
56,471 
67,671 
78,211 
84,851 

92,711 


Metros 

689,000 
648,000 
648,000 
687,000 
544,000 

828,700 

760.000. 

702,400 

694,000 

694,000 

809,000 

690,800 

710,400 

612,600 

828,700 

718,800 

664,600 

57S.400 

588,00o 

648,000 

748,000 

732,000 

713,000 

686,000 

525,000 

452,000 

507,200 

525,600 

5S4,000 

604,000 

657,600 

507,000 

538,000 

528,000 

525,600 
491,700 
536,300 

528,000 
510,000 
524,400 
502,700 
489,000 
508,200 
486,100 
498,300 
521,700 


13  de  setembro  de  1913. 
18  de  fevereiro  de  1887. 
7  de  setembro  de  1886. 
Idem. 

IS  de  fevereiro  de  18S7. 
Idem . 

2  de  maio  de  1883. 

1  de  setembro  de  1S91. 
Idem. 
Idem. 

2  de  setembro  de  1892. 
Idem. 
Idem. 

20  de  setembro  de  1883. 
2  de  maio   de  1883. 
10  de  maio  de  1894. 
Idem. 
Idem. 
Idem . 

7  de  setembro  de  18S6. 

1  de  julho  de  1S99. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 

25  de  março  de  1903. 
25  de  dezembro  de  1903- 

1  de  outubro  de  1903. 

7  de  dezembro  de  1903» 
IJdem. 
Idem. 

7  de  setembro  de  190-í* 
25  de  janeiro  de  1905. 
Idem. 
Idem. 

1  de  outubro  de  1903. 
14  de  agosto  de  1910. 
Idem . 

31  de  agosto  de  1S91. 
30  de  dezembro  de  1901» 
Idem. 
Idem. 

1  de  fevereiro  de  1903. 
25  de  março  de  1903. 

1  de  fevereiro  de  1903. 
25  de  março  de  1903. 
Idem. 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


ESTAÇÕES 


Porto  Alegre  á  Urunuayana  (linha  tronco).  . 
(Auxiliaire  de  Chémins  de  Fer  au  Brésil) 


Mooteuegro  .    .   . 

Fortaleza 

Gil 

Barreto 

Ligação  

Santo  Amaro  .  . 
Monte  Alegre  .  . 
João  Rodrigues  . 

Couto 

Rio  Pardo.  .  .  . 
Pederneiras  .    .   . 

Bexiga 

Cachoeira  .  .  .  • 
Ferreira.    .    .   .  ,. 

Jacuby 

Estiva 

Restiuga  Secca  . 
Arroio  do  Só.  .  . 

Colónia 

Santa  Maria.  .  . 
Canabarro.   .   .   . 

S.  Pedro 

S.  Lucas    .    .   . 

lTmbú 

Cacequy  .  .  .  . 
Entroncamento  . 

Saycan 

Ilapevy 

Jacaquá 

Tigre 

Passo  Novo  .   .   . 

Palma 

Alearrete 

Capivary 

Inhanduhy  .  .  .  . 
Guassú-Boi    .  .  . 

Ibirocay 

■(a)  O  ramal  de  accesso  i  margem  do  Taquary  tom  a  extensão  de  2.103  metros. 


Porto  Alegre  (a). 
Navegantes  .  .  . 
Grava  tahy.  . 

Canoas 

Sapucaia 

S.  Leopoldo  .    .    . 

Neustadt 

Portão 

Capella 

Parecy 


POSIÇÃO 
KILOMETKICA 


338,625 

3S5.309 

383.225 

374.423 

362,486 

355,507 

353,363 

340,415 

331,433 

321,652 

312,257 

300,140 

285,312 

270,412 

259, S15 

242,616 

223,423 

205,822 

184 ,202 

180,709 

161,399 

138,209 

114,566 

100,595 

79,742 

66,053 

50,733 

29,575 

11,842 

0,000 

21,903 

44,153 

67,993 

91,559 

112,892 

123,378 

125,906 

145,152 

165,121 

1S8,477 

202,146 

216,790 

231,793 

247,737 

259, S41 

273,702 

301,441 


ALTITUDE 


Metros 

•  5,200 

5,200 
5,360 
20,540 
32,260 
10,420 
9,260 
46,460 
38,410 
39,360 
13,860 
33,060 
41,300 
15,360 
23,9J0 
13,910 
16,510 
16.410 
29,190 
21 ,690 
22,590 
27.593 
70,480 
32.610 
32,450 
39,650 
44,430 
59,030 
76,780 
113,390 
130.790 
107,390 
95,390 
90,3i)0 
89,090 
86,630 
87,250 
85,000 
80,400 
78,000 
82,200 
131,000 
92,400 
126,600 
94,300 
116,800 
75,400 


DATA  DA  INAUGURAÇÃO 


li  de  abril  de   1874. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

2  de  julho  do  1909. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 

10  de  maio  de  1910. 
Idem  . 
idem. 
28  de  janeiro  de  1911 . 

7  de  março  de  1883. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
idem 
Idem. 
idem. 
Idem. 

13  de  outubro  de  18S5. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 

23  de  de2embro  de  1390, 
Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

15  de  novembro  de  1909. 

22  de  novembro  de  1907. 

Id6m. 

Idem. 

tdem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

24  de  dezembro  de  1907. 
Idem. 

Idem. 
Idem. 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


ESTAÇÕES 


POSIÇÃO 
KILOMETEICA 


DATA  DA  INAUQDBAÇÃO 


Porto  Alegre  á  Uruguayana  (linha  tronco) 
(Anxiliiaire  de  Chémins  de  Fer  au  Brésil) 
(Continuação) 


Ramal  de  Taquara.. 


Ramal  de  Caxias 


Ramal  de  SanfAnna  do  Livramento. 


Ramal  de  Santa  Croz. 


Ramal  do  Rio  Cu  ande. 


Touro  Passo. 
Cornmbô  ... 

Pindahy-mirim  . 
Uruguayana  •  , 


Neustadt 

Novo  Hamburgo. 
Hamburg-Berg  . 
Camiio  Bom  .  .  . 
•<apyranga  .  . 
Amaral  Ribeiro  . 
Nova  Palmeira.  . 
Campo  Vicente.  . 

Parebé 

Taquara 

Montenegro..   .   . 

Cafundó 

Victoria 

Maratá 

Esperança   .   .   . 
Linha   Bonita  .   . 
S.  Salvador  .   .   . 

Barão  

Carlos  Barbosa  . 
Nova  Sardenha.  . 
Nova  Vicenza  .   . 

Forqueia 

Caxias  ....... 


Entroncamento. 
S.  Simão.   .   .   . 

Corte 

Rosário  .... 

Guará  

Santa  Rita.  .  . 
Porteirinha.  .  . 
Palomas  .... 
Sant'Anna  .   .  . 


Couto    .   .  . 
Santa  Cruz. 


Cacequy  .  .  .  . 
Azevedo  Sodré. 
Bella  Vista  .  . 
S.  Gabriel .  .  . 
Vaccacahy.  .  . 
Suspiro  .... 

Ibaré 

Três  Estradas. 
S.  Sebastião.  . 


311,639 
334, 31S 
351,037 
373,660 

0,000 
7.466 
10,27.") 
17,147 
26,785 
30,601 
34,913 
39,419 
47,419 
53,002 

0,000 

9,96S 

16,064 

19,336 

27,339 

38,127 

45,756 

59,070 

71,94u 

86,774 

95,663 

102,870 

116,592 

0,000 

10,565 

31,415 

48,371 

70,45S 

8S.230 

111,619 

135,006 

15S.564 

0,000 
30,311 

0,000 

32,74S 

65,742 

77,093 

91,260 

113,618 

134, S9G 

154,291 

169,373 


Metros 
121 .600 

115,000 

73,600 

74,400 

9,260 
27,390 
57,850 
23.0S0 
32,390 
52,080 
41 ,860 
33.570 
47,250 
28,S50 

13,S60 

13,000 

27,000 

27,000 

159,000 

371,280 

486, OCO 

050,000 

679,000 

701,700 

736,040 

768,000 

759,000 

86,630 
89,080 
94,180 
114,080 
113,280 
167, 4S0 
126,020 
185,620 
IS'3,320 

29,190 
47,690 

89,090 
101,430 
149,690 
108,780 
107,380 
160,980 
192,900 
358,470 
381,260 


24  de  dezembro  de  1907. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

15  de  agosto  de  1903. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

2  de  julho  de   1909. 
idem. 

Idem. 
Idem. 

1  de  dezembro  de   1909. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 

27  dezembro  de  1909. 
13  de  maio  de  1910. 
Idem. 

31  de  maio  de  1910. 
Idem. 

15  de  novembro  de  190P. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

30  de  outubro  de  1910. 

15  de  junho  de  1910. 

30  de  agosto  de  1910. 

3  de  outubro  de  1910. 
30  de  outubro  de   1910. 

7  da  março  de  1883. 
15  de  novembro  de  1905. 

24  de  agosto  de  1396. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

8  de  outubro  de  1900. 
Idem. 

Idem. 
Idem. 
3  de  dezembro  de  1896, 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Ramal  do  Rio  Grande. 
(Continuação) 


Sub-ramal  da  Costa  do  Mar. 


Ramal  do  Marcellino  Ramos. 


ESTAÇÕES 


Rio   Negro.   .   .   . 

Santa  Rosa  .   .   . 

Candiota 

Pedras  Altas.  .    . 

Nascente 

Cerro  Chato.    .   . 

BaSilio 

Piratiny 

Cerrito 

Passo  das  Pedras  , 
Capão  do  Leão  .  . 
Theodosio.     .    .   .   , 

Pelotas 

Povo  Novo 

Quinta 

■luncção 

Rio  Grande  .  .  .  . 
Marítima 


Juncção  

Vieira 

Sen  andes    .... 

Bolacha 

Villa  Siqueira  .  . 

Santa  Maria    .  . 

Pinhal 

Philippson 

Vai  de  Serra     .    , 
Taquarembó  .    .   .   . 
Júlio  de  Castilhos  . 
Tupaceretan  .  .   ,  . 
Espinilho    .  . 
Cruz  Alta  .   .       .   . 

Lagoão   

Porongos 

Santa  Barbara.  .  . 
Pinheiro   Marcado. 

S.  Bento 

Carázinho 

Pulador 

Passo  Fundo.  .  .   . 

Coxilha 

Sertão 

Erechim 

Erebango  

Capo-Eré 

Paiol  Grande.  .  .  . 
Baliza . 


POSIÇÃO 
KILOMBTEICA 


207,085 

231,307 

246,841 

264,826 

293,431 

307,012 

333,815 

363,216 

3S5.666 

386.96S 

400,289 

420,072 

422,389 

434,829 

454.2S5 

470,186 

482,631 

4S6.521 

490,037 

0,000 

5,976 

12,276 

14,276 

17,281 

0,000 

IS, 400 

25,900 

35,533 

50,828 

72,864 

98,615 

128,376 

161,420 

182,890 

20S,488 

226,093 

261,511 

2S6,000 

300,790 

329,940 

355,435 

331,736 

401,991 

411,979 

421,954 

439,401 

461,433 

480.83S 


Metros 
209,000 

'lSl.330 

191,750 

191.8U0 

367,620 

188,510 

99,210 

50,3)0 

27,040 

25,590 

2S.S30 

27,110 

17,180 

3,540 

14,900 

6,830 

2,830 

3,030 

2,200 

2,830 
2,590 
2,360 
2,280 
2,200 


DATA  DA  INAOGUBAÇAO 


113,390 
462,810 

462,210 

492, S 10 

501, S10 

503, SiO 

458,440 

420,230 

468,410 

486,610 

501,010 

521,010 

544,010 

566,910 

592,130 

597,050 

670,210 

696,610 

731,510 

759,610 

764,860 

779,020 

786,660 

728,600 


3  de  dezembro  de  1884. 

idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem 

Idem. 

idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

2  de  dezembro  de  1S84. 
Janeiro  de  1899. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 


M  de  novembro  de  1S94. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

31  de  maio  de  1897. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

15  de  novembro  de  1897, 

Idem. 

31  de  janeiro  de  1898. 

Idem. 

3  de  maio  de  1910. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 

30  de  agosto  de  1910. 
Idem. 


t  ota  -  A  extensão  total  da  rede,  em  trafego,  é  de  2.172.0S5  kilometros,  incluídos  os  ramaes  fluvial  de  Pelotas,  Taquary  s  do  Paredão. 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


ESTAÇÕES 


POSIÇÃO 
KILOMETRICA 


DATA  DA  INAUGOTAÇÃO 


Ramal  da  Marcolino  Ramos 
(Continttasão) 


Quarahíni  a  Itaquy  e  prolongamento 


Rede  Sul-Mineira 

Tronco  —  Cruzeiro  a  Tuyuty 


Barro   

Viaductoa 

Cannavial  .   .   .   .   , 
Marcellino  Ramos  . 


Qnarahim   (a) 

Quarahim    (o) 

Guterres 

Umbu 

(tapitocahy. 

Uruguayana  .  

Irabahá    

Touro  Passo 

Braz 

Las  Rosas 

Ibicuhy. 

Xarqueada 

Itaquy 

Cambahy  (parada)  ... 
Juparahy .  ....... 

Sociedade  (parada).  .  . 

Recreio 

Bororé  (parada).  .... 
Parada  do  kilometro  276 
S.  Borja  ........ 


Cruzeiro.    .   .   .  . 
Rufino  de  Almeida  , 

Perequê  , 

Tunnel.  .  .  .   J  .  , 

Passa  Quatro  .  .   , 
Itanhandú  .  .   .  .  . 

Bom  Retiro  .  .  .  , 
Pouso  Alto  .   .'  .  . 
Carmo  ....... 

S.  Lourenço  .  .  .  , 

Soledade 

Freitas    ...... 

Contendas  .  .  .  .  . 

S.  Thomé 

Cotta.  ....... 

Três  Corações.  .   . 

Flora. .  . 

Varginha.  .  .  .  .  , 
Baptista  de  Mello  . 

Espera , 

Pontalete.  ...;.. 
Josino  de  Brito    .  . 


493,415 

505,288 
518,766 
535,234 

0,000 

1,451 

22,374 

40,114 

60,914 

75,264 

91,700 

99,973 

120,114 

132,714 

142,714 

156,780 

175,434 

191,134 

203,634 

217,394 

229,614 

252,774 

276,434 

299,304 

0,000 

6,000 

15,409 

24,920 

34,600 

46,500 

54,100 

59,920 

73,750 

80,000 

89,394 

106,069 

125,704 

139,536 

156,700 

169,90S 

1S4,800 

204,293 

227,003 

241,568 

252,648 

272,152 


Metros 
755,750 

587,180 

42S.920 

363,620 

70,580 

81,460 

11S,460 

112,960 

85,900 

106,060 

112,000 

96,000 

101,960 

111,330 

93,630 

98,420 

94,860 

140,400 

123,000 

110,000 

130,000 

151,000 

128,000 

118,600 

514,012 
553,272 

S10,000 
1.062,000 
915,500 
893,000 
880,000 
S75.500 
S70.500 
867,500 
865,500 
865,440 
S53,000 
S43,000 
842,628 
839,200 
S3S,700 
S94.300 
762,300 
758,000 
755,000 
750,000 


25  de  outubro  de  1910. 
25  de  outubro  de  1910. 
Idem. 
Idem. 


20  de  agosto  de    1887. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

2  de  julho  de  18S8. 


2  de  julbo  de  1S8S, 

30  de  dezembro  de  1888. 

10  de  fevereiro  de  1913. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem 

14  de  julho  de  1884. 

1  de  janeiro  de  1902. 

14  de  julho  de  1884. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem . 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

i  de  janeiro  de  1902. 

14  de  julho  de  1S84. 
I  de  junho  de  1S96. 
2S  de  maio  de  1392. 

15  de  janeiro  de  1893. 
19  de  agosto  de  1893. 
19  de  novembro  de  1893. 
10  de  março  de  1909. 


(a)  Cães 
(b) 


Estação . 
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DESIGNAÇÃO     DAS  ESTRADAS 


ESTAÇÕES 


POSIÇÃO 
KILOMETRIC. 


DATA    DA     INAUGUBAÇ 


Rede  Sul  Minsira 

Cruzeiro  a  São  Sebastião  do  Paraíso 
(Continuação) 


Ramal  do  Sapucahy 


Ramal  da  Barra  . 


Fama 

Gaspar  Lopes 

Harmonia 

Areado 

Movimento 

Engenheiro  Trompowsky 

Tuyuty 

Montebello 

Montechristo 

Palmeia  ......... 

Muzambinho 

Mocambo 

Santa  Esmeria 

Coronel  Manoel  Joaquim. 

Guaxupé 

Guaranesia 

Catitó 

Itiguassú 

Monte  Santo 

Vicente  Carvalhaes.  .  .  . 

Posses 

Tapir 

Ipomeia , 

São  Sebastião  do  Paraíso. 


Soledade 

Silves  tre  Ferraz  .  . 
Parada  do  Ribeiro  . 

Christina 

Maria  da  Fé.   .   .   . 

Pedrão 

Itajubá 

Piranguinho .... 
Olegário  Maciel  .  . 

Rennò  

Affonso   Penna.  .  . 
Porto  Sapucahy.  .  . 
Pouso  Alegre  .   .   .   . 
Borda  da  Matta.   .  . 

Francisco  Sá 

Ouro  Fino 

Parada  das  Canella*  . 
Silviano  Brandão  .  . 
Sapucahy   

Soledade 

Caxambu 

Baependy 

Fazendinha 


277,515 
294,263 
306, 5S3 
321, S9S 
331,153 
346,648 
360,440 
366,930 
373,910 
383,590 
396,790 
412,660 
417,436 
427,986 
434,770 
449,834 
461,226 
468,255 
482,077 
4^9,847 
503,478 
509,548 
517,648 
532,571 

0,000 

15,574 

24,501 

38,636 

57.83S 

67,302 

85,182 

97,262 

115,651 

129.806 

136,366 

147,123 

165,138 

193,870 

209,391 

225,113 

241,956 

255,660 

209,529 


Metros 
751,500 

778,100 

751 ,000 

759,000 

763,500 

755,800 

795,000 

87S,000 

879,000 

1.046,160 

1.005,000 

904,000 

950,000 

930,000 

821,990 

769,000 

7S9.000 

876,000 

894,000 

S86,000 

996,000 

1.034,000 

1.064,000 

940,000 

865,500 
S93,20u 
953,760 
990,000 
2£8,00(» 
1.050,000 
838,700 
834,700 
822,700 
S17,200 
816,700 
815,100 
S13,500 
856,900 
930,558 
562,450 
S36,850 
826,600 
676,600 


1  de  maio  de  1896. 
30  de  abril  de  1897. 
20  de  julho  de  1897. 
19  de  agosto  de  1897 

4  de  dezembro  de  190í 
28  de  agosto  de  1909. 
7  de  setembro  de  1914 
Idem. 
Idem. 
Idem. 

6  de  abril  de  1913. 
Idem. 
25  de  dezembro  de  191c 

6  de  abril  de  1913. 
15  de  maio  de  1904. 
23  de  junho  de  1912. 

1  de  setembro  de  1912. 
1  de  novembro  de  1912 
9  de  março  de  1913. 

15  de  agosto  de  1913. 

Idem. 

7  de  setembro  de  1914 
Idem. 

Idem. 

14  de  julho  de  1884. 

15  de  março  de  1891. 
1  de  agosto  de  1891. 

15  de  março  de  1891. 
27  de  junho  de  1891. 

1  de  junho  de  1907. 
25  de  setembro  de  1S91. 
19  de  abril  de  1892. 
23  de  agosto  de  1894. 

1  de  agosto  de  1900. 
23  de  agosto  de  1894. 
9  de  novembro  de  1910. 
21  de  março  de  1S95. 

1  de  agosto  de  1895. 
17  de  dezembro  de  1895, 
12  de  abril  de  1896. 
15  de  maio  de  1S97. 
Idem. 
15  de  dezembro  de  1897. 


Nota  —  Tem  a  rede  em  trafego  a  extensão  de  1.220,376  kilometros.  O  trecho  da  linha  tronco,  de 
de  172,131  kilometros,  foi  construído  pela  Companhia  Mogyana. 


0,000  S65,500     14  de  julho  de  1S8Í. 

'     15  de  março  de  1891. 
905,000     2S  de  setembro  de  1895. 
42,375  |        917,053  f  31  de  maio  de  1910. 
Tuyuty  a  São  Sebastião  do  Paraíso  com  a  extensão 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


ESTAÇÕES 


Ramal  da  Barra 
(Continuação) 


Ramal  da  Campanha 


tlamal  de  Alienas 


íezende  á  Bocaina 


ilo  do  Ouro 


(a)  Ligação  com  Linha  Auxiliar. 


9 


Angahy    

Bueno  Brandão     .  .   . 

Carvalhos , 

Livramento , 

Meio  do  Mundo    ,   ,  .  , 

Bom  Jardim 

Pacáu 

Imbuzeii'o 

Santa   Rita 

Joaquim  Mattoso.  .  .  . 

José  Leite 

Pedro  Carlos 

Conservatória 

Paulo  de  Almeida  .   .   . 

Ipiabas 

Barra 

SanfAnna 

Pirahy 

Passa  Três 

Freitas 

Saota  Catharina.    .   .   . 

Bias  Fortes 

Aguas  Virtuosas  .  .   .  . 

Nova  Baden  

Cambuquira 

Campanha 

Gaspar  Lopes  

Alfenas 

Suruby 

Plataforma 

Babylonia 

Estalo 

Bambus : 

Formoso 

Barreiro 

Caju .   . 

Rua  Bella  (parada).  .  . 

Bemfica 

Praia  Pequena  (parada) 

Venda  Grande  

Liberdade  (a) 

Inhaúma 

Engenho  do  Matto.   .   . 
Vicente    Carvalho  .   .  . 

Irajá 

Collegio  (parada).  .  .  . 
Areal.  ...... 


POSIÇÃO 
KILOMETRICí 


76,575 
01,615 
109,509 
133,257 
139,655 
154,960 
166,345 
184 ,536 
196,567 
210,752 
217,420 
231,707 
241,519 
249,424 
260,165 
284,465 
292,255 
309,430 
324,728 

0,000 
24,000 
32,745 
43,000 
49,000 
69,000 
85,970 

0,000 
7,580 

0,000 
1,540 
13,340 
17,085 
23,560 
2S,336 
38,810 

0,000 

2,535 

3,734 

5,790 

7,000 

7,600 

9,330 

11,830 

13,465 

14,770 

16,070 

17,590 


ALTITUDE 


Metros 
1.158,000 

1.009,200 

1.093,500 

1.193,900 

1.185,700 

1.154,100 

1.271,900 

850,000 

593,000 

541,600 

562,800 

748,000 

£18,000 

654,200 

6S5,600 

356,611 

361, SOO 

370, SOO 

397,500 

865,440 
840,000 
876,000 
600,800 
S19.000 
914,900 
878,400 

77S.100 
844,900 

397,280 
400,059 
428,031 
450,086 
472,086 
497,086 
507,000 

1,811 

1,100 

1,000 

1,004 

16,120 


27,764 
22,814 
17,664 
10,900 
11,864 


DATA     DA   INAUGURAÇÃO 


12  de  outubro  de  1911. 

Idem. 

12  de  agosto  de  1903. 

12  de  abril  de  1901. 

2  de  janeiro  de  1897. 
30  de  dezembro  de  1895. 

20  de  junho  de  1895. 

15  de  abril  de  1893. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

20  de  junho  de  1893. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

20  de  outubro  de  1891 

14  de  julho  de  18S4. 

13  de  março  de  1908. 

1  de  fevereiro  de  1894. 
24  de  março  de  1894. 

15  de  março  de  1901. 
S  de  outubro  de  1894. 
3  de  março  de  1895. 

30  de  abril  de  1897. 

31  de  maio  de  1910. 

15  de  novembro  de  1877. 
Idem . 
Idem . 
Idem. 

8  de  janeiro  de  1878. 
Idem. 
19  de  fevereiro  de  1892. 

15  de  janeiro  de  18S3. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 


15  de  janeiro  de  18S3. 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Rio  do  Ouro    .   . 

(Continuação) 


Ramal  de  D.  Anna  Nery 


Ramal  de    Tinguá. 


Ramal  da  Repreza 


Ramal  da  Penha. 


Ramal  das  Oificinns 


Santa  Catharlna 


Santos  a  Jundialiy  (linha    dupla) 


KSTAÇOES 


POSIÇiO 
KILOMBTRICA 


Pavuna 

Coqueiros  (parada)  .  . 

Belford  Roxo 

Itaipú  (parada).   .  -  . 

Retiro.  . 

Figueira  (parada)  .  . 

José  Bulhões 

Cachoeira    (parada)  . 
Paineiras    (parada)  . 

Rio  do  Ouro 

S.  Pedro 


Santos 
Cubatão 
Piassaguéra 
Raiz  da  Serra 
Alto  da  Serra 
Campo  Grande 
Rio  Grande 
Ribeirão  Pires 
\    Pilar 
(o)  As  datas  de  inauguração  referem-se  á  linha  primitiva.  A  inauguração  da  nova  linha  teve 


Bemfica 

D.  Anna  Nery 

José  Bulhões 

S.  Bernardino  (parada)  . 

Iguassu  

Barreiras  (parada).   .   .   . 
Tinguá 

Rio  do  Ouro 

Represa  do  Rio  do  Ouro. 

Vicente  Carvalho  .... 

Largo  da  Penha 

Fazenda   Grande 


Liberdade  .   .  . 
Officinas  .... 

Blumenau  ... 
Itoupava  Secca. 
Salto  Weissbach  , 
Passo  Manso.   . 
Encano    .... 
Indayal   .   .  .  . 
Warnow  .  .  .   . '  . 
Diamante.  .   .  . 
Ascurra  .... 
Aquidaban  .  .  . 
Morro  Pellado  .  , 
Hansa 


21.560 
24,014 
27,400 
31,900 
34,600 
36,510 
38,180 
42,980 
45,040 
49,453 
59,900 

0,000 
1,202 

0,000 
2,320 
3,550 
8,103 
12.1S8 

0,000 
2,607 

0,000 
4,700 
6,521 

0,000 
3,263 

0,000 
2,S08 
8,632 
11,521 
16,891 
21,966 
30,685 
3S,000 
41,523 
50,094 
61,411 
69,275 

0,000 
12,300 
18,900 
22,000 
30,300 
34,830 
41,109 
45,500 
53,109 


Metros 
2,375 

16,200 


9,980 
12,075 
17,325 
15,255 

15,800 
24,300 
40,795 
70,000 

1,000 
16,400 

15,255 

10,195 

4,695 

15,295 

30,295 

40,795 
118,075 

22.S14 


19,250 
20,750 
32,050 
37,250 
44,850 
68,800 
78,750 
75,585 
8S,650 
91,950 
115,500 
143,580 

2,120 
2,594 

5,700 
20,700 
796,600 
757, S02 
743,315 
751,846 
763,492 


DATA  DA  1NAUOUHAÇÃO 


15  de  janeiro  de  1883. 


15  de  janeiro  de  1883. 


15  de  janeiro  de  1883. 
Idem. 


3  de  maio  de  1909. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 

1  de  janeiro  de  1911. 

3  de  julho  de  1909. 
Idem. 

1  de  outubro  de  1909. 
Idem. 

(o)  16  de  fevereiro  de  1867i 
Idem. 

8  de  setembro  de  1868. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 


lagar  definitivamente  em  fevereiro  de  1901. 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


ESTAÇOE3 


POSIÇÃO 
KILOMETRICA. 


DATA  DA  dAUGCEAÇÃO 


' 


Rios  a  Jundiahy  (linha   dupla) 
{Continuação) 


Ramal  de  Eragança. 


•'Obrai 


Sorocabana  e  Ituana : 
aha  tronco 


S.  Bernardo  . 
S.  Caetano.  . 
YpiraDga.  .  . 
Moôca.   . 

Braz 

S  .Paulo.  .  . 
Barra  Funda. 
A,  Branca.  . 
Lapa  .... 
Pirituba  .  .  . 
Taipas.  .  .  . 
Perus  .  .  . 
Cayeiras.  .  . 
Juquery  .  .  . 
Belém  .... 
Campo  Limpo 
Va  raea .  .  *  . 
Jundiahy.  .   . 

Campo  Limpo 
Campo  Largo 
Caetetuba  .  . 
Tanque.  .  .  . 
Taboão.  .  .  . 
Bragança  .  . 
Curitybanos.. 
Guaripocaba  . 
Vargem  .   .   .   . 

Camocim  .  .  . 
Granja  .  .  .  . 
Angico 

Riachão  .  .  •  . 
Pitombeiras  .   . 


Sobral.  .  .  . 
Carirê  .  .  .  . 
Santa  Cruz.  . 
Ipú 

Ipueiras  .  .  . 
Charrito  .  .  . 
Nova  Russas. 
Pinheiro  .  .  . 
Cratheús.  .  . 
S.  Paulo.  .  . 
Barra  Funda. 
Osasco.  .  .  . 
Baruery  .   .  . 

Cotia 

S.   João  .   .  . 


60,383 
67,440 
71 ,625 
74,627 
76,332 
78,470 
81,510 
84,320 
86,050 
90,320 
95,079 
101,300 
106,000 
111,260 
117,450 
127,970 
133,900 
139,466 
0,000 
16,553 
29,431 
39.5S5 
51,475 
54,416 
61,230 
68,720 
76,560 
0,000 
24,425 
43,7S0 
65,620 
79,133 
106,320 
128,920 
161,670 
18S,490 
216,457 
243,387 
260,406 
277,154 
305,233 
336,474 
0,000 
3,000 
15,900 
27,241 
36,546 
48,144 


Metros 


743,650 

S  de  setembro  de  1S68 

737,280 

Idem. 

72S,000 

Idem. 

727,000 

Idem. 

726,842 

Idem. 

737,297 

Idem. 

721,280 

Idem. 

723,063 

Idem. 

725,614 

Idem. 

731,988 

Idem. 

813,672 

Idem. 

737,692 

Idem. 

721,268 

Idem. 

723,002 

Idem. 

771,400 

Idem. 

740,087 

Idem. 

720,55S 

Idem. 

707,111 

Idem. 

740,000 

4  de  maio  de  1884. 

852,900 

Idem. 

744,500 

Idem. 

791,000 

15  de  agosto  de  1834. 

S15,300 

Idem. 

804,340 

Idem. 

790,400 

1  de  fevereiro  de  1913. 

794,400 

Idem. 

810,400 

Idem. 

4,500 

15  de  janeiro  de  1S81. 

8,910 

Idem. 

73,990 

14  de  março  de  1S81  . 

81,900 

10  de  janeiro  de  1894. 

87,210 

2  de  julho  de  1S81. 

76,000 

31  de  dezembro  de  1SS1. 

74,610 

31  de  dezembro  de  1SS2. 

157,000 

1  de  novembro  de  1893. 

147,080 

1  de  dezembro  de  1S93. 

233, 9S0 

10  de  outubro  de  1894. 

238,400 

1  de  maio  de  1910. 

23S,500 

3  de  novembro  de  1910- 

241, SOO 

Idem. 

323,400 

1  de  janeiro  de  1912. 

- 

12  de  dezembro  de  1912. 

736,000 

10  de  julho  de  1875. 

719,000 



720,000 



718,000 

10  de  julho  de  1875. 

735,000 

Idem. 

780,000 

Idem . 
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Sorocabana  e  Ituana 

Linha  tronco 
(Continuação) 


Prolongamento  para  o  Porto  Tibiriçá 


Capão  Bonito.  .  . 
Morrinhos  .... 

Lobo 

Andrades 

Avaré  

Barra  Grande  .  . 
Oliveira  Coutinho 
Cerqueira  César. 


POSIÇÃO 
KILOMBTRICA 


DATA  DA    DÍAOGUBAÇÃO 


Metros 


56,309 

898,000 

10  de  julho  de  1875. 

66,316 

796,000 

Idem. 

73,253 

832,000 



77,973 

791,000 



83,217 

779,000 



88,217 

772,000 

10  de  julho  de  1875. 

92,495 

700,000 



98,785 

602,000 



110,382 

549,000 

10  de  julho  de  1875. 

127,314 

59S,000 

31  de  dezembro  de  1876. 

131,248 

563,000 

20  de  outubro  de  1877. 

144,388 

532,000 

1  de  agosto  de  1880. 

154,327 

525,000 



161,390 

638,000 

16  de  junho  de  1882. 

169,300 

610,000 



177,816 

571,000 

1  de  janeiro  de  1863. 

189,835 

551,000 



199,442 

527,000 

24  de  junho  de  1886. 

206,000 

573,000 



212,656 

490,000 



221,280 

472,000 

21  de  julho  de  1887. 

236,037 

468,000 

■ 

247.9S5 

472,000 

1  de  marco  de  1888. 

258,416 

592,000 



270,673 

664,000 

3  de  maio  de  1888. 

280,190 

571,000 



292,457 

526,000 

20  de  junho  de  1888. 

308,910 

777,000 

20  de  abril  de  1889.     ' 

316,402 

876,000 

7  de  novembro  de  1S9Í 

330,150 

822,000 



337,035 

790,000 

5  de  março  de  1887. 

343,996 

675,000 

15  de  julho  de  1888. 

355,381 

598,000 



368,143 

565,000 



374,433 

511,000 



385,271 

535,000 

23  de  outubro  de  1898. 

397,746 

595,000 

17  de  janeiro  de  1S99. 

411,650 

594,000 

20  de  setembro  de  1903. 

427,352 

606,000 

1  de  março  de  1905. 

438,439 

499,000 

12  de  junho  de  1905. 

0,000 

876,000 

7  de  novembro  de  1895. 

17,515 

763,000 

Idem. 

30,783 

761,000 

16  de  maio  de  1896. 

48,323 

709,000 

Idem. 

69,694 

752,000 

Idem. 

87,435 

762,000 

1  de  novembro  de  i896 

97,358 

730,000 

Idem. 

103,819 

723,000 

Idem . 
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DESIGNAÇÃO    DAS    ESTRADAS 


ESTAÇÕES 


POSIÇÃO 

KILOMETEIC.i 


DATA  DA    INAUGDRAÇAO 


Prolongamento  para  o  Porto  Tibiriçá. 
{Continuação) 


Linha  de   Itararé  , 


Secção  Ituana 


S.  Bartholomeu  .  .   .  • 

Mandury 

B.  Botelho 

Bernardino  de  Campos 

Luiz  Pinto • 

Ilha    Grande 

Chavantes • 

Ourinhos 

Salto  Grande.  ..... 

Pau  d'Alho 

Palmital 

Platina 

Jacu 

Assis.  ......... 

Tatuby 

Morro  Alto 

Itapetininga 

Cesário  • 

Rechan 

Angatuba 

Engenheiro  Hermillo.  . 

Aracassú    

Bury 

Rondinha 

Engenheiro  Baeellar.  . 

Guahyra  . 

Faxina 

Itanguá 

Engenheiro  Maia.  .  .  . 

Gorita 

Rio   Verde 

Ibity 

Itararé 

Mayrink 

Moreiras 

D.  Catharina 

Pirapitinguy 

Ytú 

Salto 

Pimenta 

Itaicy 

Indaiatuba  ....... 

Cardeal  

E.  Fausto 

Tiburcio 

Capivary 

VillaRaffard 

Mumbuca 


115,557 
124,743 
136,478 
148,075 
160,410 
168,550 
177,434 
19S,213 
217,588 
234,489 
256,374 
271,178 
233,821 
299,312 

0,000 

21,250 

42,924 

59,907 

77,780 

86,OS0 

96,407 

113.507 

133,107 

146,707 

159,907 

168,384 

181,081 

198,017 

214,974 

229,630 

234,355 

243,990 

250,007 

73,253 

84,561 
96,390 
110,886 
126,202 
133,428 
144,833 
150,833 
156,307 
16S.540 
178,170 
185,170 
195,724 
199,283 
210,682 


Metros 
707,000 

701,000 

670,000 

674,000 

612,000 

565,000 

499,000 

478,000 

368,000 

464,000 

494,000 

370,000 

464,000 

555,000 

582,080 
659,000 
644,000 
606,000 
590,000 
598,000 
579,000 
603,000 
588,000 
658,000 
687,000 
608,000 
639,000 
719,000 
660,000 
690,000 
673,000 
7S2.000 
715,000 

832,000 
836,000 
S11.000 
664,000 
552,000 
521,000 
546,000 
556,000 
601,000 
631,000 
564,000 
534,000 
512,000 
508,000 
531,000 


22  de  abril  de  1906. 
Idem . 

5  de  abril  de  190b. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 

1  de  janeiro  de  1909. 
Idem. 

12  de  outubro  de  1909. 

13  de  fevereiro  de  1914. 
Idem. 

Idem. 

27  de  outubro  de  1914. 

Idem. 

11  de  julho  de  1885. 

11  de  maio  de  1895. 

Idem. 

16  de  outubro  de  19J7. 

Idem. 

Idem. 

16  de  fevereiro  de  1908. 

4  de  maio    de  190S. 

31  de  dezembro  de  1903. 

1  de  abril  de  1909. 
[dsm. 
Idem. 
Idem. 

Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 

Julho  de  1897. 


17  de  abril.de  1873. 
2  de  abril  de  1873. 
14  de  novembro  de  1S72. 
11  de  fevereiro  de  1S79. 


21  do  outubro  de  1875. 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


ESTAÇOBS 


POSIÇÃO 

IULOHETKICA 


DATA  DA  INAUGUBAÇÃO 


Secção  Itaúna.  . 
(Continuação) 


Ramal  de  Jundiahy. 


Ramal  de  João  Alfredo. 


Ramal  de  Porto  Martins 


Ramal  de  Pirajú. 


Ramal  de  Santa  Cruz  do  Rio  Pardo 


Ramal  de  Tietê. 


Ramal  de  Tatuhy. 


S.  Paulo-Rio  Grande  (Linha  de  Itararé  ao  Uraguay)  . 


Rio  Pedras. 
Piracicaba  . 
C.  Pinto  .  . 
Recreio  .  . 
Paraizo  .  . 
Xarqueada. 
S.  Pedro.   . 


Itaicy  .... 
Quilombo.  .  . 
M.  Serra  t  .  . 
Itupeva  .  .  . 
Kilometro  ISO 
Jundiahv.   .   . 


Piracicaba 

Chave  

Porto  João  Alfredo. 

Victoria  

Treze  de  Maio.   .  . 

Araquá    

Porto  Martins  .   .   . 


Mandury 

A.  Leonel 

Pirajú  

B.  Campos 

Francisco  Sodré 

Santa  Cruz  do  Rio  Pardo. 


Cerquilho 
Tietê     .   . 


Boituva    .   . 
Americana 
Tatuhy.   .   . 


Itararé 

Sengès 

Fábio  Rego  . 
J:iguiríahyva    .   . 
Júlio  de  Castilho» 
Joaquim  Murtinho 

Pirahy 

Caxambu 

Castro 

Tronco 

Carambehy.   .    .   . 
Ponta  Grossa   .   .    . 

Officinas 

Jaboticabal.   ... 
Entre  Rios.  .   .  .  , 


235,545 
241,785 
255,270 
264,540 
271,104 
279,336 
300,259 

150,833 
160,020 
166,086 
169,929 
180,000 
193,933 

241,735 
249,019 
266,447 

293,467 
307,769 
314,647 
333,539 

441, 3S5 
451,583 

466,765 

464,717 
475,260 
488,607 

177,816 
185, S85 

161,390 

1S2.935 

251, 9S5 
22S.392 
196,107 
154,154 
129,051 
118,910 
95,746 
72,602 
56,940 
45,018 
33,283 
0,000 
3,519 
22,563 
33,993 


Al  etros 
613,000 

527,000 

493,000 

509,000 

519,000 

603,000 

580,000 

556,000 
59S.000 
642,000 
663,000 
67S,000 
705,000 

537,000 
486,000 
475,000 

5;6,O00 
550,000 
460,000 
433,003 

701,000 
567,000 
591,000 

674,000 
614,000 
469,000 

571,000 
421.000 

638,000 


729,374 

592,209 

S66.S25 

S41.39S 

i. 118,210 

1.0S4.210 

1.010,256 

990, 13S 

987,000 

1.0>l,43s 

1.118,659 

942,254 

895,560 

890,000 

874, S60 


11  de  outubro  de  1876. 
20  de  fevereiro  de  1877. 


24  de  junho  de  li>S6. 


11  da  fevereiro  de  1879. 


17  de  abril  de  1873. 

20  de  fevereiro  de  1877. 
3  de  maio  de  1888. 
Idem . 

1  de  junho  de  1893. 
Idem. 


20  de  abril  de  1906. 
1  de  outubro  de  1905. 
Idem. 

5  de  abril  de  1908. 

5  de  agosto  de  1908. 

1  de  janeiro  de  1SS3. 
Idem. 

16  de  junho  de  1882. 

11  de  julho  de  1889. 

15  de  setembro   de  1908. 

Idem . 

30  de  abril  de  1908. 

19  de  outubro  de  1905. 

Idem. 

Idem. 

1  de  janeiro  de  1900. 
Idem. 
Idem . 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


ESTAÇÕES 


S.  Paula-Rio  Grande  (Linha,  de  Itarará  ao  TJruguay). 
(Continuação) 


Linha  de  S.  Francisco. 


íhereza  Christina 


Vallinhos  ..... 
Teixeira  Soares  .  . 
Fernandes  Pinheiro 

Iraty 

António  Rebouças. 

Roxoroiz 

Marechal  Mallot.   . 

Dorizon 

Paulo  de  Frontin  .  . 
Paula  Freitas  .   .   . 
União  da  Victoria. 

LegrU , 

Nova  Gallicia  .  .  .   . 

S. João    

CaÍGion 

Presidente  Penna  .   . 

Rio  Caçador 

Rio  das  Antas.   .   .   . 
Rio  das  Pedras  .  •  . 

Rio  Bonito 

Herval 

Capinzal 

Rio  do  Peixe 

Rio  Uruguay 

S.  Francisco 

Paraty 

Joinville 

Bananal 

Jaragná  

Hansa 

Rio  Natal 

Rio  Vermelho  .... 

S.  Bento 

Rio  Negrinho 

R.io  Preto 

Avençai 

Rio  Negro 

Barracas 

Turvo 

Canivete 

Bugre 

Três  Barras 

Canoinhas 


Imbituba.  .  .  . 
Bifurcação.  .  . 
Tubarão  .... 
Pedras  Grandes 
Palmeiras.  .  .  , 
Orléans  .... 
Lair   oMuller.  . 


POSIÇÃO 
KILOMETR1CA 


52,813 
73,496 
89,772 
106,897 
133,143 
155, OS 1 
1S1,9P0 
193,520 
214,288 
245,531 
263,925 
'274,972 
298,283 
315,829 
342,303 
367,467 
392,116 
426,896 
457,714 
490,9S3 
531,480 
576,202 
606,403 
626,275 

0,000 
23,064 
40,358  j 
66,917  ' 
77,139 
95,696 
112,702 
132,212 
138,530 
154,814 
172,697 
184,742 
212,497 
235,257 
254,722 
277,369 
295,519 
314,342 
326,288 

0,000 
26,800 
53,500 
78,500 
84,300 
96,300 
111,100 


Metros 
903,120 

919,000 

812,715 

S13,584 

779,100 

355,092 

836,163 

797,875 

778,242 

754,811 

753,546 

885,608 

1.079,770 

1.200,732 

1.1S4.172 

1.010,632 

888, 7SS 

780,637 

693,452 

630,033 

510,990 

4^7,726 

398,292 

373,498 

2,000 

8,000 

6,500 

19,000 

30,000 

61,600 

354,960 

820,360 

S07.560 

791,910 

787,960 

782,360 

7S0,360 

774,360 

■573,300 

771,360 

766,360 

765,360 

764,360 

5,910 

8,820 

7,320 

39,700 

59,200 

99,320 

197,820 


DATA    BA     IMAUGURAÇAO 


1  de  janeiro  de  1900, 

11  de  maio  de  1900. 
1  de  maio  de  1900. 

Idem. 

Idem. 

2S  de  dezembro  de  1902. 
1  de  dezembro  de  1903 
Idem . 
20  de  abril  de  1904. 

8  de  outubro  de  1904- 
Idem. 
30  de  abril  de  1908. 

30  de  março  de  1911. 
Idem. 

5  de  abril  de  1909. 
Idem. 

1  de  maio  de  1910. 

1  de  maio  de  1910. 
Idem. 

1  de  setembro  de  1910. 
Idem. 

29  de  outubro  de  1910. 
Idem. 
Idem. 

1  de  junho  de  1910. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 
1  de  abril  de  1913. 

Idem. 

Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 

1  de  outubro  de  1913. 

1  de  setembro  de  1884. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 

15  de  setembro  de  1903. 
1  de  setembro  de  1884. 
Idem. 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Ramal  da  Laguna 


Victorla  a  Minas 
Linha  tronco  .... 


Curralinho  á  Diamantina 


ESTAÇÕES 


Bifurcação.  .  .  . 
Laguna    

S.  Carlos  .... 
Cariacica   .   .   .  . 

A.  Maia 

Timbuhy 

Fundão   

Pendanga  .  .  .  . 
Lauro  Muller  .  . 
João  Noiva.   .   .  . 

Accioly 

Baunilha 

Collatina 

Porto   Bello  .  .  . 

Maylasky 

Baixo  Guandu  .  . 
Natividade  (o)  .  . 
Resplendor.  .    .   . 

Lajão 

Cachoeirinha.  .  . 
Derribadinha.  .  . 

Figueira 

Baguary  

Pedra  Corrida   .   . 

Nack 

Cachoeira  Escura. 

Curralinho .... 
Roça  do  Brejo  .  . 
Santo  Hyppolito  . 
Rodeador  .  .  .  . 
Riacho  das  Varas 

Baraúna  

Guinda 

Diamantina 


POSIÇÃO 
KILOMETKICA 


0,000 
5,240 

0,000 

17,260 

2S,873 

55,718 

63,400 

71,380 

80,400 

91,230 

116,340 

131,780 

153,330 

179,560 

190,700 

202,417 

207,645 

244,740 

276,804 

312,940 

344,430 

358,152 

377,637 

398,850 

423,186 

443,182 

0,000 

22,490 

39,000 

68,100 

84,596 

120,000 

136,116 

147,516 


8,820 
3,820 

8,000 

34,600 

4,666 

54,000 

38,695 

51,000 

27,000 

59,500 

58,600 

50,600 

39,500 

49,000 

58,100 

71,100 

76,700 

92,000 

125,000 

153,050 

145,244 

165,500 

174,500 

194,000 

208,400 

210,400 

607,200 

548,000 

509,800 

669,400 

950,000 

1.187,115 

1.377,915 

1  260,0'JO 


DATA  DA  INAOGUBAÇÃO 


1  de  setembro  de  1884 . 
Idem. 

13  de  maio  de  1905. 

Idem. 

Idem. 

29  de  dezembro  de  1904. 
15  de  maio  de  1905. 
Idem. 

Idem. 

20  de  dezembro  de  1905. 

27  de  julho  de  1906. 

30  de  agosto  de  1906. 

28  de  dezembro   de  1905. 
8  de  agosto  de  1907. 

Idem. 
Idem. 
Idem. 
4  de  dezembro  de  1908. 
[dem. 
IS  de  outubro  de  1909. 

31  de  dezembro  de  1909. 
15  de  agosto  de  1910, 

15  de  dezembro  de  1910. 
1  de  julho  de  1911. 
28  de  dezembro  de  1911. 
30  de  dezembro  de  1912. 

28  de  maio  de  1910. 
Idem. 

21  de  dezembro  de  1910. 
12  de  outubro  de  1911. 
12  de  outubro  de  1912. 

3  de  agosto  de  191S. 
15  de  dezembro  de  1913. 
3  de  maio  de  1914. 


(a)  Posição  da  linha  divisória  dos  Estados  de  Espirito  Santo  e  Minas  :  kilometro  206,100. 


QUADRO  N.  8 


10 
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MATERIAL  RODANTE  EFFEQTIVí 


DESIGNAÇÃO    DAS    ESTUADAS 

LOCOMOTIVAS 

CARROS    DE    PASSAGEIROS 
ESPECIAES 

e 
c 

o 

ti 
K 

P 

E 

o 
o 

a 

Í5 

O  o3 

W   g 

®  a 
0, 

õ  o 

-  S 
o '8 

to  *S2 
,?  S 

a. 

03 

og 

o  o  S 

S  ='5 

-   rt   C 
M   O 

3)   N 

o  o  S 
©  S*S 

ã 

OS  OS 

oS 

EO 

0 

0, 

Peso  adherente 
min  imo 

O 

9 

a 
1 

O 

"£ 
o  o 
S£ 

m  2 
o 
CL. 

o 
'3  2! 

sS 

O  60 
~  O 

a,—. 
Z 

Central  do  Bra-Í  BitoIa  ^ 
zil-  |       »     1,00 

Bitola  1,00 

»      0,76 

Rio  do  Ouro  

Itapura  a  Corumbá 


Oésto  de  Mina- 


316 

147 


5i 
16 


9 
10 

li 

12 

13 
14 

15 

16 
17 
IS 

16 
20 

21 

22 

23 
24 

25 

26 
27 

2£ 


Madeira-Mamoré 


Viação  Cea-  \  Bata''ité 
rense-  1  Sobral  . 


Central  do  Rio  Grande  do  Norte.  .  . 
Natal  a  Itamatahy 
Conde  d'Eu.  .  .  . 
Central  de  Pernambuco 


Great  Western 


(g)    14 
(c)     46 

10 
22 


Recife  a  S.   Francisco 
e  ramal 


Ribeirão  a  Cortez. 

Sul   de  Pernambuco    e 
ramal 


Central  de    Alag 
ramal 


>as   <? 


Rede  Bahiana 


Paulo   Affonso  .   .   . 
S.  Francisco  e  Ramaes 


Central  da  Bahia  e  ra- 
maes ....... 


Bahia  e  Minas  .... 

Prolongamento  da  Maricá 

Cruzeiro  a   Tuyuty    e 


Goyaz 


Rede    Sul    Mi-|       ramaes 
neira.  Tuyuty  a  S.  Sebastião 

do  Paraíso  (e).   .  .  . 

I  Formiga  a  Goyaz.   .   . 

|  Àraguary  a  Catalão  . 

Paraná 

Linha  de  Serrinha  (j) 

D.  Thereza  Christina 

Santa  Catharin  a 


(a)  163 


5 
(d)   93 

23 
16 
4 

7S 

8 
13 
10 
40 


Tons. 

127,000 
63,900 

114,500 
59,950 
3S.750 


45,360 
35,836 
33,000 
39,500 


76,242 


33,000 
37,000 

61,360 
62,000 
53,000 

42,700 

45,000 
39,402 
39,462 
73,300 

28,000 
35,000 


.Tons. 

36,300 

16 

4 

11,000 

12 

4 

44,620 

8 

6 

29,210 

8 

4 

22,000 

8 

4 

— 

— 

— 

18,000 
18,000 
17,690 
25,400 


12,100 

S 

20,000 

8 

20,600 

8 

27,000 

8 

20,000 

8 

— 

6 

14,500 

S 

30.000 

s 

25,600 

s 

25,401 

8 

26,332 

12 

26,000 

6 

20,000 

6 

«Paulo  Affonso». 


(aí  Material  commum  a  todas  as  estradas  da  rede,  exceptuada  a  *I 

(b)  Além  do  material  indicado  possue  a  rede  11  automóveis. 

(c)  Sendo  cinco  encostadas. 

(d)  Sendo  onze  encostadas. 

íe)  Faz  parte  da  rede  «Sul  Mineira»  e  tem  o  trafego  a  cargo  da  «Mogyana». 

(f)  Além  do  material  próprio,  percorre  esta  linha  material  da  «Mogyana». 

(g)  Pertencendo  três  à  companhia, 
ih)  Pertencendo  quatro  á  companhia. 
ji)  Possue  mais  dois  automóveis. 

(j)  Não  tem  material  próprio, 
(k) 26  de  1*  classe  e  34  de  2*. 


Tons. 
127,000 
53,000 
85,300 
50,690 
32,000 


33,930 
34,504 
25,500 
34,000 


37,150 


24,000 
32,742 

32,742 
33,235 

34,500 

38,550 
34,473 
34,473 
62,400 

23,000 
26,000 


I  —  ADMINISTRADAl 

Tons. 


Tons. 

22,800 

87 

11,000 

17 

23,860 

6 

18,070 

16 

14,500 

1 

— 

— 

18,000 
15,528 
11,793 

15,241 


12,100 


12,000 
13,600 

13,000 
8,410 


12,000 

23,000 
25 ,600 
16,783 
23,300 

22,000 
16,500 


19.000 
6,000 


6,6 
6,7 


II  —  ARRENDADA 

2      14,885  I   — 
9,100     36 
—         16 


16 

4 

1 

11 


13,993 


S,806 

9,370 
8,410 


10,780 

12,400 
9,475 


14,4 


£0 
10 


13 


75 


EM  31  DE  DEZEMBRO  DE  1914 


Quadro  «,  8 


6 

CARBOS   DE   PASSAGEIROS   DE   1» 
CLASSE 

CARROS 

DE    PASSAGEIROS   DB   2& 
CLASSE 

CABROS   MIXT0S    DE 
PASSAGEIBOS 

«      3 
1      S 

VAGÕES   PARA    C0RRE1C 

E  BAGAGEM 

« 

a* 

K 

«g 

O       ta 

o 

o 

o 

D 

O 

o 
o  2 

T3   W' 

3  * 

O 

o 

Li 
O   O 

"3   «J 

sã 

O 

o 

3  o 

'O   05 

•o  © 

O   -4 

o  w  a 

O 

Q 
o 

a 

3 

°  a 

O    -D 

a 

3 

S  T3 

■o 

o  a 

CD"* 

a 

3 

S  a 

«o 

a 

W         O 

a 

3 

Peso  morto 
médio 

Capacidade 
média 

a 

& 

§* 

S 

a. 

2 

a£ 

2        tó 

z 

z 

a 

g* 

Cm 

g10 

0. 

3^ 

D 
2 

PELA  UNIÃO 


197 
59 
21 
15 

5 


Tons. 
19,000 

20,000 
9,500 
9,000 


PELA  UNIÃO 


si 


% 

51 

84 

2 


11 


15,909 
9,740 
8,420 

10,000 


13,118 


6,500 


12,441 

7,250 


11,100 

16,000 
12,400 
12,400 
9,170 


202 

51 

2S 

23 

24,3 

24 

43 

5 

— 

56 
42,4 

m 

40 


36,6 


40 
40 

35 


39 

33 

40 

44 

30,7 


92 


70 

53 
1 
1 


4 

4 

4 

12 


Toas. 

Tons. 

17,890 

91,5 

27 

IS,  000 

56 

513 

— 

73 

- 

50 

23 

— 

48 

150 

— 

IS 

IS ,000 

4S 

9 

11,000 

34 

59 

236 

17 

7,700 

36,8 

g 

6,200 

22.3 

64 

256 

11 

9,000 

60 

4 

9,000 

52 

(i)  15 

60 

1 

— 

— 

— 

— 

— 

—    ' 

— 

— 

12,045 

66,4 

1 

11,590 

(k)  60 

(h)ll 

44 

4 

8,200 

49 

4 

10,000 

40 

39 

.       156 

4 

6,525 

45 

- 

— 

— 

17 

54 

5 

10,000 

40 

2 

10,000 

40 

18 

72 

4 

12,526 

53,2 

7 

9,328 

34,5 

(b)200 

772 

40 

6,500 

60 

2 

7,000 

30 

10 

40 

2 

11,250 

57 

12 

S,944 

48 

149 

608 

27 

11,542 

44 

6 

13,630 

36 

87 

322 

.  27 

10,000 

32 

- 

- 

— 

4 

16 

4 

10,118 

50 

2 

11,348 

48 

3 

12 

2 

10,500 

60 

16 

10,700 

45 

77 

306 

23 

15,000 

60 

(f) 

— 

— 

8 

32 

4 

11,100 

4S 

1 

12,400 

41 

li 

44 

3 

11,100 

44 

1 

12,400 

32 

8 

32 

5 

9,401 

48,S 

7 

11,077 

45,2 

35 

120 

10 

14,000 

4S 

4 

16,500 

42 

S 

32 

2 

- 

3 

13,000 

50 

3 

12 

1 

Toneladas 
15,100 

11,000 
8,500 
5,200 


15,909 
7,570 
7,14S 
9,000 


11,927 


2,500 

9,000 

10,482 
5,337 

15,500 
8,000 

10,000 
5,112 

3,500 
6,500 


Toneladas 
13 ,000' 


5,000] 

5,000/ 

10,000 


18,181 
5,960 
7,200 
5,000 


6,725 


3.000 

5,333 
8,070 
5,000 

7,825 

5,000 

9,500 

8,000 

11,000 

5,000 
10,000 
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5 

LOCOMOTIVAS 

CARROS   DE    PASSAGEIROS 

o 
Pi 

ESPECIaES 

OQ 

© 

<v 

C 

c 

« 

te 

3 

DESIGNAÇÃO    DAS   ESTRADAS 

O 

™  o 

"3 
1j 

""S  o 

o  o  S 

9    N 

£  ° 
o  o  S 

<d  2  'S 

a 
9  o 

2  s 

© 

■5  o 

o 
© 

i 

2.S 

is 

S 

sa 

3  a 

isl 

3  eo*c 

3  os  5 

oS 

oS 

3 
2 

°  a 

•z 

■2 

D. 

CU 

«| 

O 
CL 

2 

o, 

Viação  Férrea  do  Rio  Grande  do  Sul 
Itaquy  a  São  Borja 


Alcobaça  á  Praia  da  Rainha 

Caxias  a  Cajazeiraa 

a     Minas     e 


[  Victoria 
Victoria  a  Mi-J     rama! . 
nas  \ 

[  Curralinho  á  Diamantina 


Prolongamento    da  Ba> 
rão  de  Araruama  (d) . 


Leo  p  o  1  d  i  n  a 
Railway 


Sor  o  caba  na 
Railway. 


Santo    Eduardo    a   Ita- 
pemirim  (a) 

Central  de  Macahé  (d)  . 

Capão     Bonito    a    Pla- 
tina  


Tatuby  a  Itararé.    . 

Bauru  a  Itapura 

Mogyana  :  Jaguara  a  Araguary  (h). 
Quarabim  a  Itaquy 


S.  Paulo  -  Rio)  Itararé  a  Uruguay.   .  . 
Grande.         j  Linha  d(j  g_  Francisc0 


Recife  a  Limoeiro  e  ramal  (b). 


Leopold  i  na 
Railway. 


Porto    Novo   à  Saúde  e 
ramal  de  Leopoldina  (g) 

Ramal  do  Sumidouro  (g) 

Carangola  e  ramaes.   . 

Norte  (g) ,  . 

Sul    do    Espirito  Santo, 
ramal  e  sub-ramal  (g).' 


Corcovado 

Rezende  á  Bocaina 

Bananal 

Santos  a  Jundiahy 

Paulista  :  Linha  de  Rio  Claro 


Mogyana  :  Ribeirão    Preto    a    Jaguara 
e  ramal 


211 

3 

5 

4 

20 

7 


11 
7 

12 
5 

10 
3S 
11 


16 


3 

3 

2 

106 

82 

11 


Tons. 
73,177 
42,000 

45,000 
42,500 

60,474 
27,000 

17, SOO 

35,800 
35.SO0 
39,500 
32,500 
36,000 
71,300 
S7,500 


32,000 


15,500 
17,000 
18,000 


28,000 


Tons. 

12,850 

12 

4 

39,000 

6 

— 

6,000 

8 

4 

24,000 

6 

6 

25,424 

12 

6 

8 

8 

6 

15,600 

4 

4 

17,100 

8 

4 

17,100 

S 

4 

13,500 

6 

4 

24,000 

6 

6 

23,000 

6 

4 

23,000 

12 

6 

12,000 

12 

6 

23,000 


16/00 
14,000 
21,090 

23,000 


Tons. 
62,925 


Tons. 

9,647 

14,000 

III  — 


2S 


Tons. 
15,736 


18,748 
50,519 

23,000 

12,000 

31,700 
31,700 
36,200 
24,800 
37,000 
60,000 
74,000 


— 

1 

13,393 

- 

21,792 

3 

8,000 

- 

14,000 

— 

14,000 

- 

11 ,000 

4 

19,000 

- 

6,096 

- 

21,000 

7 

12,000 

— 

CONCEDIDAS  CO 

11 ,000    — 


7,815 


M 


10,580 


15,142 


IV  —  CONCEDIDAS  SEM 


—  1 

8 

4 

28,000 

14,400 

- 

— 

- 

4 
4 

4 
4 

13,000 

13,00 

0 

- 

- 

- 

6 

4 

18,000 

13,000 

- 

- 

- 

8 

4 

70,815 

23,368 

5 

33,036 

34,4 

- 

— 

— 

- 

15 

- 

17,7 

8 

4 

22,500 

17,00 

0 

2 

8.200 

(a)  Utiliza-se  do  material  da  Carangola. 

(bí  Utiliza-se  do  material  da  rede  «Great  Western»,  de  que  faz  parte. 

(cl  Correio,  bagagem  e  chefe  de  trem. 

(d)  Além  do  material  próprio  utiliza-se  do  material  de  outras  linhas. 

(e)  Bagagem  e  animaes. 

(f)  Alem  do  material  indicado  possua  dous  automóveis. 

(g)  Não  tem  material  próprio. 

(hj  Não  obstante  os  esforços  da  fiscalização  e  as  actas  das  tomadas  de  contas  consignarem  a  importância  de 
material  rodante,  continua  a  companhia  a  informar  annualmente  que  esta  linha  não  tem  senão  o  material  indicado, 
lazer  a  discriminação  necessária. 


:.212:200$345,   despendida  en 
illegando   impossibilidade  de 
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CARROS    DE   PASSAGEIROS   UE    1& 
CLASSE 

CARROS    DE   PASSAGEIROS   DE   2» 
CLASSE 

CARROS     MISTOS     DE 
PASSAGEIROS 

o 
« 
B 

<   V. 

o  S 

a  5 

o  a 

o 

33 

g2 

o  ca 

S 

D 
Z 

s    g 

a     E 
a      2 

O          < 

a«5 
<oj 
t*  a 

OH 

f     p 

O        K 

pj        o 
Cã          - 

a    g 

VAGÕES   PARA   CORREIO    E    BAGAGEM 

a 
o 

O 

£. 

<D 
S 

3 

z 

o 

o  2 
S-S 

SE 

5  » 

ss 

o  g> 

|.§ 
z 

O 
S 

a 
Z 

O 

°2 

sa 

o 

o. 

Numero    médio 
de    logares 

o 

o 

£ 

0 

z 

o 
5  o 

O  "^ 

CO    3 

c 

O 

o  ta 
S-.2 
"^ 

1-8 

z 

O 

s 

3 

z 

Peso  morto 
médio 

Capacidade 
média 

a 

a 

a 
3 

z 

GARANTIA  DE  JUROS 


3 
12 
17 


9,000 

12,720 
12,600 


17,996 
17,996 
15,000 

6,500 
15,333 
17,411 


40 


27 


34 
34 
44 

24 

34 

33, S 


4 
14 
31 


GARANTIA  DE  JUROS 


65 


11,030 


4,500 


25,950 


9,500 


37 


42,3 
35,6 

32 


1 

70 
30 


— 

2 

12,000 

32 

3 

12 

(c)  1 

6,000 

30 

2 

9,500 

51 

4 

16 

2 

12,500 

50 

10 

12,270 

37       (f) 

22 

88 

6 

11,300 

70 

3 

11,854 

40 

7 

28 

3 

11,300 

62 

- 

- 

- 

1 

4 

- 

10,770 

60 

1 

10,900 

51 

2 

8 

(e)    i 

9,500 

56 

2 

8,600 

40 

7 

28 

3 

9,500 

56 

- 

- 

— 

6 

24 

2 

11,750 

70 

2 

10,600 

52 

13 

52 

3 

6,000 

48 

3 

6,500 

32 

10 

40 

2 

15,428 

52,8 

2 

10,000 

45 

35 

140 

17 

17,451 

43 

— 

— 

— 

48 

192 

2 

10,667 


22,4S5 


8,400 


60 


68,3 
63,3 

55 


3 
1 

12 
16 


12,360 


9,700 
23,648 

9,400 


18 


45 
52,2 

50 

42 


li 


3 

3 

2 

152 

89 

10 


44 


12 

8 
594 
356 

40 


36 
26 


Tons. 

Tons. 

Tons. 

Tons. 

Tons. 

104 

14,829 

36 

48 

11,745 

48,7 

25 

13,912 

42 

205 

820 

56 

8,S45 

10,589 

29 

— 

- 

- 

- 

- 

- 

o 

9,000 

- 

2 

8 

1 

9,000 

6,000 

30 

9,000 

6,450 
9,000 


8,070 

10,000 

10,000 

9,400 

6,500 
13,176 
10,500 


11,465 


15,500 
9,500 

8,100 


10,000 
10,000 


36 
37 

12,000 

38 

12,000 

39 

5,000 

40 

41 

6,000 

42 

14, 117 

43 

10.000 

44 

— 

47 

14,000 

4S 

— 

49 

— 

50 

- 

51 

- 

52 

- 

53 

8,900 

54 

24ms,7 

55 

5,000 


31 
32 

33 
34 

35 


45 


56 
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MATERIAL    RODANTE   EFFECTIVO, 


s 

a 
a 
o 

m 

DESIGNAÇÃO     DAS     ESTRADAS 

VAGÕES  PARA  ANIMAES 

VAGÕES  FECHADOS 
PARA     MERCADORIAS 

VAGÕES  ABERTOS  PARA 
MERCADORIAS 

VAGÕES  PARA 

INFLAMMAVEIS 

o 

a 

a 
S 
a 

7. 

o 

o 

a 

3 

Z 

Peso 
<n  o  r  t  o 

médio 

Capa- 

ci  dade 

média 

o 
o 

E 

3 

z 

Peso 
oi  o  r  t  o 

médio 

Capa- 
cidade 
média 

p 

s 

E 

3 

z 

Pe<o 

morto 

médio 

Capa- 
cidade 
média 

o 

3 

3 

3 

Peso 

morto 

médio 

Capa- 
cidade 
média 

ADMINISTRADAS 


5 

6 
7 
8 
9 

10 
11 
12 

13 

14 

15 

16 
17 

IS 

19 
20 
21 

22 

23 
24 

25 
26 
27 
2S 
29 
30 


31 
32- 


Central  j  BitoIa  de  i'm8°- 
1,0  Br""l  Bitola  de  i.mOO. 


Oeste      1  Bit0,a  de  1'mW)- 
deMinas'l  Bitola  de  0,^76. 


Rio  do  Ouro.   .  .   . 
Itapura  a  Corumbá. 


Viação 
Cearense 


Madeira-Mamoré 

Baturité 

Sobral  

Central  do  Rio    Grande  do  Norte.   .   . 

Natal  a  Itamatahy 

Conde  d'Eu 

Central  de  Pernambuco  .   . 
S.     Francisco   e 


Great- 
Western 


Recife    a 
rajaal 


Rede 
Bahiana 


Ribeirão  a  Cortez 

Sul  de  Pernambuco  e  ramal 
Centrai  de  Alagoas  e  ramal. 
Paulo  Affonso.        ...... 

S.  Francisco  e  ramaes  .   .   . 

Central  da  Bahia  e  ramaes  . 


Bahia  e  Minas 

Prolongamento  da  Maricá 

Rede      I  Cruzeiro  a  Tuyuty  e  ramaes. 
Mineira  I  Tu3'uty  a,  ?.  Sebastião  do  Pa- 


Goyaz . 


raiso  (b). 
f  Formiga  a  Goyaz  , 


{  Araguary   a  Catalão  .   .   . 
Paraná  

Linha  Serrinha 

D.  Thereza  Christina 

Santa  Ca  tharina 

Viação   Férrea  do  Rio  Grande  do  Sul 
Itaquy  a  S.  Borja 


Alcobaça  á  Praia  da  Rainha  . 
Caxias  a  Cajazeiras 


Tons. 

591 

13,942 

106 

— 

136 

10,000 

52 

7,000 

2 

5,650 

— 

— 

Tons. 

16  animaes 

2250 

6 

- 

682 

12  animaes 

191 

12  animaes 

192 

8  animaes 

30 

— 

— 

9 

9,363 

25 

8,000 

32 

5,907 

9 

8,000 

a)63 

5,926 

2 

2,500 

145 

8,549 

96 

9,559 

2 

8,700 

6 

9,600 

87 

7,076 

17 

9,500 

9 

9,400 

13 

3,500 

3 

4,900 

271 

10,568 

20 

8,000 

6,000 

56 

20  animaes 

137 

21  animaes 

37 

12,000 

4S 

7,127 

1135 

3,000 

22 

22  animaes 

324 

17  animaes 

135 

12,000 

44 

10  animaes 

30 

14  animaes 

277 

— 

67 

20,000 

43 

20,000 

10 

— 

380 

6  cabeças 

50 

S  animaes 

6 

19.490 

1315 

10,000 

15 

Tons. 
a  19,000 

11,000 
6,525 
8,820 


11,590 
10,000 
6,440 
9,000 


Tons. 

0  a  45,000 

1890 

— 

816 

IS, 000 

67 

9,600 

5 

- 

82 

— 

— 

6,233 


2,500 
8,S26 

5,683 

8,900 
8,620 
8,25S 

7,900 
9,400 
9,400 
6,270 

3,500 
5,500 
3,425 
8,000 


18,181 

54 

12,935 

105 

9,770 

16 

17,500 

12 

13.862 

585 

4,000 

9 

18,137 

234 

8,011 

5S 

11,545 

20 

15,000 

8 

14,166 

60 

15,000 

30 

19,100 

- 

20,000 

- 

12,000 

13 

6,000 

50 

10,000 

14 

15,868 

95 

— 

- 

Tons. 


10,000 
5,000 
6,200 


9,885 
6,830 
6,325 
8,000 


3,924 


2,000 

2,950    a 
10,500 

9,820 

9,650 
7,887 
7,917 

7,800 


3,100 

3,000 
3.700 
4.543 


Tons. 

81 

- 

5 

20,000 

15 

6,000 

10 

15,600 

4 

— 

— 

Tons. 
8,130 

10,000 
7,500 
4,000 


Tons. 
11,420 

10,000 

8,000 

24,000 


II  —  ARRENDADAS 


18,181 

2 

12,860 

- 

13,125 

- 

15,000 

5 

8,902 

22 

3,911 

4  a  20 

1 

20,000 

1 

20,000 

5 

15,000 

2 

16,067 

11 

15,000 

— 

- 

4 

— 

2 

S,000 

- 

5,000 

7 

10,000 

- 

7,916 

- 

— 

— 

11,590 


10,000 


4,150 


5,400 

9,150 
9,300 
8,050 

12,000 
3,500 

3,099 


18,181 


20,000 


6,363 


6,000 

1Í.000 
15,000 
11,813 

20,000 
20,000 

5,000 


III  —  CONCEDIDAS  COM 


— 

— 

- 

4 

9,000 

10,000 

27 

5,333 

9,000 

1 

6,000 

15  animaes| 

10 

6,000 

8,000 

15 

4,000 

8,000 

(a)  Material  commam.  a  todas  as  estradas  da  rede  exceptuada  a  Paulo  Affonso. 

(b)  Faz  parte  da  rede  «Sul  Mineira»  e  tem  o  trafego  a  cargo  da  «Mogyana». 

(c)  Pertencendo  a  Companhia  24. 
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EM   31    DE   DEZEMBRO   DE    1914 


Quadro  n.  8  A 


VAGOES-PLATAFORMA 


VAGÕES    DIVERSOS 


Peso 

morto 

médio 


Capa- 

c  i  d  a  d  < 

mádia 


Poso 
morto 

médio 


Capa- 

cidade 

média 


VAGÕES   DE   LASTRO 


a 


Peso 

morto 

médio 


Capa- 

ci  d  ade 

média 


o  a 

Eh  'O 

O 

«  ^ 


<    < 

< 

d 

ri  « 
V!«0 

o 

'1 

o 

ti 
IS 

-< 

ri 

O 

ti 
3 
o 

<! 
c/l 
ca 

D. 

o 

ti 
Et 

a 

a 

IO 

o 

o 

CO 

O  o 

X  ti 

^    O 

o  o 

O 

o  a 

o  J  a 
a  b  S 
3  2° 

^     r=     J 

a 
Q 
O 

ti 

3 
o 

5 

> 
a 
a 

o 
ti 

3 
o 

3 

a  a 
aS 

a  -. 

a  o 

3 

W   o 

31    « 

a  o  - 

UM 

A 

a 

« 

ti 

o 

S5 

O 

o 

0 

o 

u, 

3   0. 

Q 

J 

a 

Em 

z; 

z 

PELA.  UNIÃO 


49 


Tons. 


6,000 
5,000 


Tons. 


1-2,000 
6,000 


5ELA  UNIÃO 


125 

54 


481 


1 

197 

77 


33 


24 
108 

S 
10 
"J4 


7,636 
6,336 


6,386 


5,000 
2,300  a  7,700 

7,910 

6,715 

7,000 

7,431 
9,300 
5,700 

3,500 
3,500 
8,250 


30 
16 
14 

13 


18,181 

9 

13,200 

- 

- 

9 

17,070 

53 

8,000 

4 

4,500  a  25 

31 

17,7S5 

15 

13,500 

8 

12,242 

21 

— 

— 

18,421 

4 

20,000 

- 

15,200 

— 

5,000 

— 

10,000 

1 

19,511 

4 

- 

— 

Ui  ANTI  A.  DE  JUROS 


Tons. 


6,500 


9,802 


10,000 


8,285 


3,620 

3,840  a 
23,384 

9,176 
6,250 

6,576 


10,300 


7,000 
1,400 


3. 

8 

51 

,000 

47 

— 

18,181       - 


15,000 


7,492 


5.5S0 
4,500  a  20 

16,899 

8,000 

10,666 
8,000 


10,000 


4 

100 


4 
40 

27 

9 

104 

54 

6 

75 

10 


Tons. 
5,000 

9,100 
5,000 


6,000 
6,000 


6,900 
3,875 


7,44i 
9,300 
2,  SOO 

3,000 
3,500 
4,507 
7,000 


2.000 


Tons. 
8,000 

20,000 
10,000 


4.923 

11.050 



0,30 

0,49 

4,67 

-i 

1.583 

- 

- 

0,11 

0,11 

1,11 

-I 

608 

2.432 

2.668 

0,10 

0,09 

0,98 

4,29) 

379 

1.516 

1.772 

0,07 

0,09 

0,53 

2,46/ 

119 

472 

532 

0,13 

0,12 

0,94 

4,21 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

- 

— 

(c)   259 

1.036 

1.0SO 

0,04 

0,03 

0,71 

— 

325 

1  300 

1.456 

0,10 

0,09 

0,77 

12,000 

94 

344 

398 

0,03 

0,05 

0,27 

15,000 

187 

736 

808 

0,15 

0,12 

1,29 

— 

2.379 

8.331 

9.103 

0,11 

0,15 

1,64 

40 

82 

122 

0,04 

0,09 

0,35 

- 

959 

3.771 

4.379 

0,10 

0,10 

1,04 

— 

459 

1.526 

1.848 

0,08 

0,27 

1,44 

— 

109 

436 

452 

0,04 

0,01 

0,30 

15,000 

52 

208 

220 

0,06 

0,06 

0,S0 

6,250 

552 

2.116 

2.422 

0,07 

0,07 

0,52 

— 

101 

404 

436 

0,04 

0,04 

0,58 

17,777 

136 

544 

558 

0,05 

0,05 

0,57 

20,000 

59 

236 

268 

0,05 

0,C3 

0,25 

6,000 

615 

1.883 

2.008 

0,09 

0,08 

1,51 

4,000 

1S2 

364 

396 

0,06 

0,06 

1,54 

10,000 

41 

82 

94 

0,04 

0.04 

0,59 

7,665 

2.440 

9.760 

10.580 

0,09 

0.09 

1,12 

— 

46 

1S4 

192 

0,02 

0,01 

0,36 

3,44 
1,18 
5,57 


6,29 


1,06 
4,70 

5,83 

1,20 
3,38 
2,31 

2,52 
2,47 
1,15 
4,93 

3,35 
1,34 

4,87 
1,55 


.000 


32 

128 

136 

0.12 

0,07 

0,72 

3,16 

32 

120 

136 

0,05 

0,05 

0,41 

1,74 

80 


DESIGNAÇÃO     DAS     ESTRADAS 


VAGÕES  PARA  ANIMAES 


Peso 

morto 

médio 


VAGÕES  FECHADOS 
PARA   MERCADORIAS 


Capa- 
cidade 
média 


Peso 

morto 

médio 


Capa- 
cidade 
mádia 


VAGÕES  ABERTOS  PARA 
MERCADORIAS 


Peso 

morto 

médio 


Capa- 

cid  a  de 

média 


VAGÕES  PARA 
INFLAMMAVEIS 


Peso 
morto 

médio 


Capa- 

cidadt 
média 


VictoriaaMinas- 


Leopoldina 
Railway  . 


Sorocabana 
Railway. 


Victoria     á    Minas    e 
ramal 

Curralinho    á  Diaman- 
tina  


Prolongamento  da  Ba- 
rão de  Araruama.   . 

Santo    Eduardo  a  Ita- 
pemirim(a) 

Central  de  Macahé  .  . 

Capão  Bonito    a    Pla- 
tina  


Tatuby  a  Itararé  .  .    . 

Bauru  a  Itapura 

Mogyana:  Jaguai-a  a  Araguary   .  .   .   . 

Quarahim  a    Itaquy 

S.  Paulo  —  Rio   (  Itararé  a  Uruguay  .  . 
Grande  •  .  .   ! 

|  Linha  de  S.  Francisco. 


Recife  a  Limoeiro   e  ramal  (b) 

Porto  Novo  á  Saúde  e 
ramal  de  Leopoldina. 

Ramal  do  Sumidouro  (c) 

Carangola  o  ramaes.  . 

Norte  (c) 


Leopoldina 
Railway. 


Sul  do  Espirito  Santo 
ramal  sub-ramal  (c), 


CorcoTado  

Rezende  á  Bocaina 

Bananal 

Santos  a  Jundiahy 

Paulista—  Linha  de  Rio  Claro. 


Mogyana:  Ribeirão  Preto    a   Jaguara  e 
ramal. 


Tons. 
6,450 
11,820 


7,500 
7,500 
7,500 

7,4i5 
12,166 
12,70) 


7,8 


7,867 
S.051 

6,000 


Tons. 

4,800 

56 

6,000 

11 

- 

10 

— 

16 

12,000 

33 

12,000 

24 

20,000 

40 

10,000 

55 

25,000 

146 

28,000 

21  í 

14,000 


7,000 
12,314 
13,750 

7,500 


101 


3 

4 

1016 

808 

54 


Tons. 
8,202 
9,482 
S,2Q0 

7,582 

8,155 
8,155 
9,240 

8,175 

9,083 

12,541 


7,561 


11,156 
8,393 

5,100 


Tons. 

16,400 

109 

20,000 

- 

15,700 

5 

13,500 

13 

17 ,726 

8 

17,726 

5 

16,000 

20 

10,000 

10 

20,879 

20 

27,626 

50 

14,795 


8,000 

5,000 

IS, 203 

14,895 

7,500 


1 

2.6S7 
555 


Tons. 
7,610 

8,000 

7,395 

6,668 
6,6S8 
7,700 

3,100 

7,200 

10,800 


9,583 
8,091 


Tons. 

18,600 

3 

- 

1 

17,500 

- 

14 ,307 

12,000 

— 

12,000 

- 

12,000 

— 

6.000 



15,000 

1 

24 ,000 

— 

Tons. 
10,430 
9,482 


3,000 


Tons. 

20,00( 
20,000 


5,000 


IV  —  CONCEDIDAS  SEI\ 


7,000 
17,749 

16,832 


7,200 


9,000 


(a)  Utiliza-se  do  material  da  Carangola 

(b)  Utiliza-se  do  material  da 

(c)  Não  tem  material  próprio 


(b)  Útiliza-se  do  material  da  «Great  Westen»,  de  que  faz  parte. 
)  ■ 


-  81 


VAGOES-PLATAFORMA 

VAGÕES     DIVERSOS 

VAGÕES    DE    LASTRO 

-1 

< 

s  « 

2 

w 

O    «3 

p  h 

IO 

<  << 

Eh   > 

fH     O 

o« 

«ERO    TOTAL 
IXOS  DOS  OAR- 
S  E  VAGÕES 

UMERO    DE 
MOTIVAS    POR 
[I.  OM  ETRO 

ERO  DE  CARROS 
PASSAGEIROS 
KILOM  ETRO 

Â  ° 
3  * 

5  a 
>  S 
a  o 

O  J 

O   O 

p  o 

J 
°    M 

3 
a 
a 
a 
o 

a 

o 

Peso 

Capa- 

o 

Peso 

Capa- 

o 

Peso 

Capa- 

p 
o 
« 

H 

a 

- 

morto 
mélio 

cidade 
média 

S 

morto 
médio 

cidade 
média 

a 

3 

morto 
médio 

cidade 
média 

H   O 

3  a  ° 
z  «o  K 

O 

*■  U  W 
O 

S   H    M 

5  p  o 
a     cu 

D    Pu 

z 

S  o 

°  Cu 
BI 

Tons. 

To 

QS. 

Tons. 

Tons. 

Tons. 

Tons. 

- 

— 

- 

- 

- 

6 

6,045 

12,000 

192 

768 

860 

0,04 

0,05 

0,43 

1,93 

33 

25 

9.000 

2 

0,000 

- 

- 

- 

6 

4,409 

12,000 

52 

208 

236 

0,04 

0,04 

0,35 

1,61 

34 

- 

— 

- 

- 

- 

10 

2,500 

6,000 

25 

100 

104 

0,06 

0,03 

0,49 

2,04 

35 
36 
37 

" 

_ 

_ 

_ 

30 

120 

128 

0,07 

0,05 

0,07 

2,99 

— 

- 

- 

1 

6,000 

12,000 

9 

2,300 

5,000 

66 

246 

274 

0,03 

0,02 

0,22 

0,91 

33 

— 

— 

1 

6,000 

12,000 

8 

2,300 

5,000 

47 

172 

196 

0,02 

0,02 

0,18 

0,78 

39 

- 

_ 

- 

- 

- 

- 

- 

-  ' 

- 

67 

268 

320 

0,02 

0,03 

0,15 

0,73 

40 

- 

— 

— 

- 

- 

— 

— 

- 

- 

- 

- 

- 

— 

— 

— 

— 

41 

16 

4, SOO 

8.500 

- 

- 

- 

17 

6,000 

10,000 

122 

340 

380 

0,06 

0,06 

0,07 

1,94 

42 

149 

7,284 

20,322 

- 

- 

— 

- 

- 

393 

1.572 

1.712 

0,04 

0,04 

0,44 

1,94 

43 

24S 

9.173 

2" 

r,4ii 

— 

- 

— 

— 

— 

- 

564 

2.256 

2.4Í8 

0,03  1 

0,14 

1,72 

7,48 

44 

ÍARANTIA  DE  JUROS 


10 

" 

7,430 

15,000 

2 

3 

4,000 

8,000 

— 

. 

— 

23 

1 

' 

r,184 

10,000 

7 

S 

4,200 

7,500 

- 

45 

46 

7,310 

13,500 

— 

- 

— 

123 

492 

536 

0.07 

0,05 

0,55 

2,38 

47 
48 

50 

— 

— 

3 

— 

— 

3 

6 

12 

0,78 

0,78 

0,78 

1,56 

51 

— 

— 

- 

— 

— 

10 

40 

52 

0,08 

0,08 

0,26 

1,33 

52 

- 

- 

- 

- 

- 

s 

32 

40 

0,07 

0,07 

0,28 

1,43 

53 

— 

- 

70 

9,538 

14 ,857 

4.060 

11.890 

12.484 

0,76 

1,09 

29,21 

39,81 

54 

6,337 

11,143 

- 

- 

- 

1.560 

6.240 

6.596 

0,10 

0,11 

1,88 

7,95 

55 

- 

- 

- 

— 

- 

86 

344 

384 

0,04 

0,04 

0,32 

1,43 

53 

1 
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Quadro  n.  9 


ESPECIFICAÇÕES  DAS  LOCOMOTIVAS  EXISTENTES  EM  31    DE  DEZEMBRO 

DE  1914 


DESIGNAÇÃO  DAS   ESTRADAS 


ÉS 

3g 


0  a 
o  a 
a  m 
a  < 


S 

s 


05 

CALDEIRA 

to 

CO 

0 

MOT 

Superficic 

0 

09 

-  r. 
»  3 

do  aquociuiouto 

°  2 

43 

a 

*S 

3 

--  +* 

e 

0 

Q    CO 

3 

Directa 

Tubular 

0 

O 

p 

í 

S.    Paulo -Rio 

Grande 


Paraná. 


Norte  do  Paraná. 


Linha  de  S.  Francisco  , 


Itararê-Uruguay . 


Companhia  Mo- 
gyanna 


Rio  Grande,  ramal  de  Caldas. 


Linha  de  Catalão. 


Rede   Sul-Mineira 


Baurú-Itapnra 


Mogul  .  .  . 
Consolidation 
Ten-Wheel    . 


Mallet. 


Mogul 


3  eixos  conj. 


Mogul.  .  .  . 
Ten-Wheel  . 
Mallet.  .  .  . 
Mogul.  .   .   . 


Mogul. 


Ten-Wheel  . 
Mallet.  .  .  . 

Ten-Wheel  . 
Consolidation 

Ten-Wheel  . 

Consolidation 
Ten-Wheel   . 


Mogul.  .   .   . 
3  eixos  conj. 


Mogul. 


Kilog. 

Kilog. 

M.quad. 

M.quad. 

Metr. 

Atms. 

Metr. 

Metr. 

2 

27.700 

22.300 

6,47 

60,150 

3,450 

12,00 

0,508 

0,331 

6 

10 

26.330 

22.700 

6,98 

53,440 

2,757 

10,00 

9,508 

0,3S1 

6 

12 

33.913 

30.000 

7,49 

73,530 

3,200 

10,00 

0,50- 

0,406 

8 

3 

37.000 

30.000 

8,84 

74,730 

3,553 

12,00 

0,50S 

0,406 

6 

2 

42.500 

31.500 

11, OS 

95,930 

3,650 

10,60 

0.50S 

0,457 

6 

4 

44.000 

36.000 

11,05 

107,480 

3,910 

11,60 

0.59S 

0,457 

6 

3 

71.303 

60.000 

10,40 

161,520 

5  180 

14,00 

0,508 

(0,406 
(0.635 

V. 

}n 

4 

73.300 

62.400 

10,40 

164,520 

5,180 

14,00 

0,50i 

/0, 405 
\0,635 

2 

26.330 

22.700 

6,98 

53,440 

2,757 

10,00 

0,533 

0,381 

6 

1 

12.000 

12.000 

2,70 

25,500 

2,22.' 

9,80 

0,350 

0,240 

6 

1 

24.000 

24.000 

4.S0 

44,300 

2,467 

9,80 

0,460 

0,317 

6 

2 

36.000 

36.000 

7,00 

76,500 

2,895 

11,00 

0,500 

0,400 

6 

2 

30.000 

26.000 

7,30 

52,300 

2,780 

11,00 

0,45: 

0,881 

6 

2 

44.000 

35.000 

11,05 

107,480 

3,910 

11,60 

0,508 

0,457 

6 

2 

37.500 

74.000 

14,30 

200,300 

6,400 

15,00 

0,559 

C0,43:í 
(0,650 

}ú 

1 

25.000 

21.000 

4,87 

43,130 

2,627 

10,60 

0,457 

0,355 

6 

2 

23.000 

21.000 

5,50 

30,500 

3,300 

10,00 

0,457 

0,355 

6 

6 

25.000 

21.030 

5,93 

50,103 

2,500 

10,00 

0,457 

0,355 

6 

4 

25.000 

21.003 

4,87 

«,130 

2,627 

10,60 

0,457 

0,355 

6 

2 

33.000 

26.000 

4,70 

65,300 

2,750 

10,60 

0.457 

0,331 

6 

12 

37.000 

30.000 

S,84 

74,7S0 

3,553 

12,00 

0,508 

0,406 

6 

9 

44.000 

36.000 

11,05 

107,480 

3,910 

11,00 

0,508 

0,457 

6 

3 

71.300 

60.000 

10,40 

164,520 

5,180 

14,00 

0,50i 

10,406 
\0,635 

}12 

3 

23.000 

17.000 

4,64 

48,120 

2,757 

9,04 

0,407 

0,330 

4 

6 

24.000 

19.000 

5,4S 

56,760 

2,909 

9,84 

0,457 

0,356 

6 

2 

"23.000 

22.500 

5,58 

58,060 

2.967 

.9.S4 

0,457 

0,381 

6 

4 

24.000 

19.000 

5,48 

56,760 

2,909 

9,84 

0,457 

0,356 

6 

1 

32.500 

24.S0Ú 

7,00 

72,330 

3,090 

11,025 

0,503 

0,381 

6 

4 

45.000 

33.550 

10,50 

114,000 

3,607 

12,66 

0,558 

0,445 

8 

4 

30.000 

23.000 

6,00 

64,400 

3,062 

12,66 

0,457 

0,381 

C 

1 

11.500 

10.200 

3,02 

26,970 

2,490 

16,00 

0,406 

0,235 

4 

3 

32.000 

28.500 

7,00 

82,000 

2,900 

16,00 

0,500 

0,406 

6 

1 

26.000 

26.000 

6,04 

60,380 

3,100 

15,00 

0,355 

0,350 

6 

3 

25.000 

25.000 

4,61 

3S.540 

2,050 

16,00 

0,460 

0,320 

6 

2 

16.800 

10. SOO 

4,10 

33,600 

3,450 

16,00 

0,460 

0,300 

6 

2 

39.500 

34.0 J0 

9,20 

139,370 

3,210 

16,00 

0,559 

0,432 

6 

Metr. 
||,99 
0,99 
0,01 
1,1* 
1,2» 
1,14! 
l,06f 
1.06( 

0.991 

0,710 

í.oooj 

1,000 
1,050 I 
1.143 
í  .140 
1,050 

0, 

o.aj 

1,03; 
1,09 
1,143 
1,14 

1,053 

1,15! 

1  ,oa  ' 

0.91 

1,028 
1,01 

1, 

1.02S  í 

0,83 

1, 

0,900 
0,990 
0,955 
1,120 
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2 
H 

a 

DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 

TYPO 

1    O 

o  G. 

~.  t- 

o  e< 

o 
O   <■ 

< 

a  o 

Q 
B 

3  Q 
a  co 
n  t> 

S5  " 

M 
C5 

S 
o 
Cd 

a. 

a 

05 

a 
a 
a 
<j 
o 

CO 

a 

CALDEIRA 

to 

H 
IO 
H 
to 

s 

09 
O 

Q 

O 
03 
tf 
□ 

CO 

o 

M 

o 

a 

EODA9 
MOTRIZES 

o 
ca 
0 
o 
ta 

Snperflele 
ile  aquecimento 

o 

CD  2 

li 

a  ° 

O 

3 
H 

O 

s 
s 

3 
Z 

O 
CD 

s 

S 

Directa 

Tubular 

5 

3 

S.   Paulo  Railway 


ÍSecção  Bragantina" 


S.  Paulo  Railway 


I Ramal  Piracaia. 


Victoria  a  Minas 


Curralinho  a  Diamantina. 


Caxias  a  Cajazeiras 


Baturité 


Garrat 
Paciflc. 


Consolidation. 


Mogul. 


Manobras. 


Mogul.  .  . 
Ten-Wheel 
Garrat   .   . 

Mogul.  .   . 


Ten-Wheel 
Mallet.  .  . 

3  eixos  conj 
Ted-Wheel  . 

» 
Consolidation 

Ten-Wheel  . 
Mogul.  .  .   . 

Ten-Wheel  . 


Consolidation 


Mogul.  .   .   . 
>        •  •  .   . 

3  eixos  conj. 


Kilo. 
81.766 
Si.839 
"9.959 
69.190 
47.447 
45.720 
36.576 
75.946 
58.268 
59.182 
43.231 

103.632 
46.736 
28.143 
33.52S 
36.576 
38.760 


33.000 
S2.0S0 

25.610 
26.180 
25.424 
31.440 
60.474 

16.732 
28.123 
35.3S0 
35.777 

24.553 

16.070 

32.970 
32.234 
34.3S2 
34.750 
30.41S 
35.834 
35.S66 
35.866 
29.964 
25.S78 
1S.O00 


Kilog 
56.630 
53.035 
56.337 
52.730 
31.293 
25.400 
23.368 
67.360 
52.578 
49.784 
36.678 
70.815 
32.004 
28.143 
33.528 
30.480 
33.760 


22.301      18.3S9 


25.000 
63.690 

22.000 
24.000 
21.792 
24.833 
50.519 

16.78 
21.772 
28.123 
31.770 

18.777 
13.393 

24.S70 
25.424 
26.762 
30.780 
26.332 
31.752 
34.504 
34.504 
25.424 
21.792 
18.000 


M.quad 
13,47 
15,30 
17,20 
14,30 
10,12 
8,36 
8,36 
14,30 
11,42 
10,21 
9,01 
15,30 
8,36 
5,03 
6,78 
6,50 
6,78 

4,40 

8,18 

12,72 

6,12 
5,70 
6,41 
7,57 
9,47 

4,10 
4,S6 
6,20 
6,90 

6,54 
4,30 

8,32 

8,56 

7, 

8,85 

6,07 

7, 

6,22 

6,22 

6,04 

6,15 

3,34 


M.quad 
157,930 
173,257 
203,078 
173,164 
109,040 
S3.981 
83,981 
165,919 
127,644 
111,479 
9S,659 
173,257 
83,233 
64,797 
80,35 
84,538 
74,830 

51,661 
72,320 
159,790 

55, ISO 
54,370 
55,640 
71,830 
110,750 

41,900 

S5,700 

124,400 

106,670 

69,381 
31,741 

73,680 
87,890 
82,420 
71,380 
7i, 190 
83,420 
91,230 
91,230 
71,450 
62,390 
40,280 


Jletr. 
3,163 
4,279 
4 

4,362 
3,463 
3,359 
3,365 
4,293 
4,026 
3,816 
3,360 
4,275 
3,905 
3,197 
3,308 
3,353 
3,500 

2,S34 
3,068 
3,163 

2,700 
2,800 
2,580 
3,450 
4,950 

3,450 
3,640 
3,820 
3,500 

3,270 
2,475 

5,200 
3,740 
3,660 
2,780 
2,970 
3,660 
3,600 
3,600 
2,670 
2,690 
3,270 


Atms 

11,20 

14,03 

12,30 

14,00 

12,30 

10,50 

10,50 

14,00 

12  30 

10,89 

10,89 

14,06 

9,84 

9,84 

9,84 

9,84 

10,54 

9,49 
11,25 

14,06 

12,00 
12,00 
12,00 
12,00 
12,00 

12,00 
12,00 
12,00 
12,00 

10,20 
8,16 

12,00 
11,24 
11,24 
11,30 
11,24 
11,24 
11,24 
11,24 
11,24 
11,24 
11,24 


Jletr. 
0,610 
0,660 
0,660 
0,660 
0,609 
0,609 
0,609 
0,660 
0,660 
0,1 
0,1 
0,660 
0,609 
0,508 
0,609 
0,609 
0,559 

0,553 
0,50S 
0,503 

0,457 
0,457 
0,457 
0,508 
0,508 

0,45' 
0,457 
0,457 
0,508 

0,508 
0,457 

0,500 
0,457 
0,457 
0,457 
0,457 
0,457 
0,508 
0,508 
0,457 
0,457 
0,457 


Jletr 
0,40ò 
0,546 
0,432 
0,508 
0,457 
0,425 
0,425 
0,546 
0,508 
0,469 
0,457 
0,546 
0,406 
0,355 
0,406 
0,406 
0,406 

0,336 
0,381 
0,356 

0,360 
0,356 
0,356 

0,356 

(0,362 
(0,550 

0,305 
0,356 
0,406 
0,406 

0,331 
0,282 

0,360 
0,381 
0,381 
0,381 
0,381 
0,406 
0,406 
rt,406 
0,381 
0,356 
0,305 


Metr. 
1,524 
1,677 
1,677 
1,677 
1,828 
1,619 
1,619 
0,915 
1,372 
1,257 
1,263 
li  £93 
1,264 
1,244 
1,219 
1,231 
1,244 


1,000 
1,000 
12    1,067 


1,067 
1,000 
1,025 
1,025 
1.041 

0,965 
1,067 
1,067 
1.C87 

1,147 
0,932 

1,100 
1,070 
1,070 
0,940 
0,960 
0,960 
0,940 
0,940 
1,070 
1.070 
0,340 
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a 
C 

DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 

TTPO 

'    ? 
°  f- 

s  £ 

c 

°  % 

J5 

-a  c 
Q 

|Ê 

Is 
2P 

y 

2 

2 
H 

o 

£» 

tf 
0. 

z. 

a 

ÍS 

tn 

D 

O 

CA 

CALDEIRA 

00 

H 
IO 

to 
O 
Q 
O 
tf 
O 

00 

a  s 

-a  ^ 

o 
c 

RODAS 

MOTRIZES 

c 

e 
o 

o 

K 

Sapsrficie 
de  aquecimento 

o 

,s  = 

=-« 

H  ° 

o 

? 

O 
t- 

9 

s 
2 

s 

7 
P 
Si 

Directa 

Tubular 

CS 

3 

Kilog. 

Kilog. 

M.quad. 

M.quad. 

Metr. 

Atuis. 

Metr. 

Metr. 

Metr. 

9 

1 

3  eixos  conj.  .   . 

1 
1 

22.095 
22.197 

22.093 
li. 490 

4,55 
6,15 

35,900 
34,110 

2,560 
2,600 

11,24 
11,24 

0,406 

0,457 

0,330 
0,304 

6 
4 

0,S5O 

1 

1,170 

American.    .   .   . 

1 

21.085 

12  68  i 

5,17 

44,820 

2,650 

10,00 

0,457 

0,30 

4 

1,041 

» 

1 

19.750 

11.793 

4,46 

34,690 

2,650 

10,00 

0,457 

0,304 

4 

1,043 

10 

Mogul.  .   . 

2 

24.872 

19.051 

5,50 

55,970 

2,500 

10,00 

0,457 

0,355 

6 

1,066 

Ten-Wheel. 

2 

33.780 

24.S70 

6,59 

72,220 

3,409 

12,00 

0,507 

0,355 

6 

1,142 

» 

4 

37.150 

25.500 

6,81 

75,192 

3,237 

12,00 

0,550 

0,360 

6 

1,100 

/ 

— 

1 

19.000 

14.000 

3,02 

29,370 

2,6^9 

10,03 

0,400 

0,285 

4 

0,940 

— 

4 

17.467 

12.415 

2,22 

31,400 

2,546 

8,40 

0,445 

0,260 

4 

1,105 

- 

1 

25.535 

13.055 

— 

35,860 

2,562 

8,40 

0,385 

0,289 

4 

1,105 

- 

1 

24.700 

14.000 

2,69 

53,320 

2,540 

10,50 

0,460 

0,305 

A 

1,105 

- 

2 

19. 62o 

12.500 

4,65 

27,700 

2,474 

9,00 

0,406 

0,27! 

4 

0,950 

- 

2 

15.839 

9.647 

3,55 

24,890 

2,482 

9,80 

0,400 

0,260 

4 

1,152 

3  eixos  conj  .   .   . 

3 

10.600 

10.600 

3,06 

26,230 

2,324 

8,40 

0,360 

0,250 

6 

0,843 

— 

4 

22.200 

14.100 

— 

46,260 

2.743 

9,50 

0,500 

0,320 

4 

1,230 

- 

4 

20.900 

13.950 

5,97 

59,030 

2,779 

9,00 

0,457 

0,330 

4 

1,152 

- 

3 

23.930 

15.050 

5,40 

59,03) 

2,779 

12,00 

0,457 

(0,20: 
1.0,355 

:  * 

1,152 

- 

10 

26.600 

16.500 

5,40 

62,030 

2,600 

12,00 

0,500 

0,330 

4 

1,250 

- 

1 

26.S00 

16.600 

7,00 

63,070 

3,033 

11,20 

0,508 

0,381 

4 

1,356 

Mogul 

6 

19.100 

17.050 

- 

49,050 

2,953 

3,40 

0,500 

0,320 

6 

1,060 

» 

5 

20.900 

17.750 

5,32 

46,010 

2,461 

9,00 

0,457 

0,33C 

6 

0,950 

» 

3 

22.300 

13.150 

5,57 

46,630 

2,616 

9,00 

0,457 

0,33C 

6 

1,060 

» 

8 

25.355 

21.000 

6,3í 

52,12 

2,627 

9,00 

0,457 

0,355 

6 

1,060 

X- 

14 

22.750 

19.100 

6,34 

52,12 

2,627 

9,00 

0,457 

0,355 

6 

1,060 

li 

Viação  Férrea  do  Ri 

» 

3 
3 

25.286 
31.310 

21.600 
23.210 

6,24 
7,31 

56,16 
6S,25 

2,62: 
3,150 

11,20 
12,00 

0.457 
0,550 

0,380 

«,803 

(0,355 

e 
}6 

1,060 
1,060 

» 

1 

23.900 

19.950 

4,53 

47,49 

2,614 

12,00 

0,457 

0,381 

6 

1,060 

» 

2 

27.148 

23.350 

6,79 

53,87 

2,756 

11,20 

0,457 

0,381 

6 

1,060 

» 

7 

28.017 

24.080 

7,25 

61,18 

2,756 

10,50 

0,50S 

0,381 

6 

1,060 

> 

9 

26.150 

21.300 

5,64 

60,81 

2,540 

10,50 

0,457 

0,331 

6 

1,060 

> 

23 

23.595 

27.695 

5,56 

71,30 

2,950 

12,00 

0,550 

0,360 

6 

1,060 

Ten-Wheel 

2 

22.S55 

16.5S0 

4,37 

56,00 

2,877 

9,00 

0,533 

0,330 

6 

1,060 

» 

3i 

34.100 

30.000 

6,10 

87,10 

3,600 

12,00 

0,500 

0,430 

6 

0,930 

Consolidation 

1 

34.100 

30.000 

6,30 

103,50 

3,600 

12,00 

0,500 

0,400 

8 

0,950 

- 

5 

31.162 

27.300 

7,43 

79,45 

3,553 

10,50 

0,508 

0,406 

8 

0,950 

- 

2 

23.800 

24.100 

6,31 

81,00 

3,359 

9,80 

0,508 

0,381 

8 

0,950 

- 

3 

31.900 

27.800 

7,15 

83,90 

3,549 

9,80 

0,508 

0,406 

S 

0,950 

- 

10 

42.100 

32.700 

7,45 

114,00 

3,500 

12,00 

0,503 

0,406 

S 

1,140 

- 

7 

42.100 

33.700 

7,45 

114,00 

3,500 

12,00 

0.50S 

0,406 

8 

1,140 

- 

3 

Í2.100 

32.700 

7,32 

106,35 

3,500 

12,00 

0,508 

0,406 

8 

1,140 

- 

4 

44.100 

33.200 

11,05 

107,53 

3,911 

11,60 

•  0,508 

0,457 

8 

1,140 

- 

6 

71.300 

60.000 

10,40 

164,52 

5,180 

14,00 

0,508 

«,406 
\0,635 

}12 

1,060 

i 

11 

71.300 

60.000 

10,40 

164,52 

5,  ISO 

14,00 

0.50S 

/0.40Ô 
1.0,635 

\* 

1,060 

(o)  Não  estão  e3pecificada3  3  locomotivas  em  serviço  da  construcção  e  13  fora  de  serviço. 
(b)  Cinco  locomotivas  encostadas,  não  especificadas. 
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Paulo  Affoaso. 


Central  do  Brazil  (Viitola  de  lm,60) 


Mogul. 


Consolidation  . 


Twelve-Wheel 
Ten-Whee!  .   . 

Twelve-Wheel 
American .   .    . 

»         ... 

»        ... 

í>        ... 

Prairie  .   .   .   . 

r  .     .     .     • 

Consolidation. 

Manobras.   .   . 

»        .   ■   • 

2  eixos  conj.  . 

3  eixos  conj.   . 


Consolidation  (a) 
Mogul  (a)  .  .  .  . 
Ten-Wheel  .  .  . 
Manobras.   .   .   . 


Mallet. 


American.   .    .    . 
fa^  No  neso  em  marcha  está  incluído  o  neao  do  tender  carreo-ado. 


Kilog. 

34.410 

35.620 

25.400 

25.400 

22.540 

22.353 

29.465 

29.465 

29.465 

36.930 

33.730 

34.230 

32.010 

46.920 

24,860 

29.460 

49.840 

23.400 

23.400 

25.401 

20.321 

34.5S0 

35.155 

38.610 

33.500 

27.331 

26.920 

20.321 

25.401 

12.193 

14.225 

14.250 

28.S72 

24.257 

43.000 
37.000 

41.700 
4S.000 
93.500 
94.200 
127.000 
36.S0O 


M. 


Kilog. 

29.160 

30.370 

22.093 

20.321 

15.241 

15.241 

24.385 

24.385 

24.3S5 

30.590 

30.176 

30.176 

24.335 

35.816 

17.882 

25.401 

37.150 

16.000 

16.000 

18.289 

15.241 

19.S05 

23.973 

25.909 

23.360 

22.251 

22.353 

15.241 

15.241 

12.193 

14.225 

14.250 

20.872 

16.257 

24.000 
13.000 

37.200 
4S.000 
93.500 
94.200 
127.000 
22. SOO 


quad. 
9,84 
9,75 
5,96 
6,96 
4,23 
4,83 
7,24 
7,24 
7,24 
10,63 
8,91 
8,91 
7,89 
9,66 
4,36 
7,34 
26,01 
6,41 
5,96 
3,71 
5,20 
9,84 
6,41 
6,22 
6,13 
4,08 
7,15 
3,06 
4,27 
4,00 
5, 

4,09 

5,94 
4,00 
7,15 
5,57 
4 


M.quad. 
83,516 
83,934 
53,324 
64,270 
53,680 
53,630 
61,110 
61,110 
61,110 
63,543 
6S,467 
6S,467 
73,930 
114,266 
56,014 

70,590 

(  12,077 

I  75, 2 i' 

i  20,438 

{  53,324 

53,324 
51,094 
57,770 
83,516 
53,324 
58,526 
58,420 
49,236 
71,050 
40,875 
34,170 
43.770 
60,560 

34,710 

36,400 

45,520 

70,000 

43,78 

56,500 


Metr. 
3,119 
3,175 
2,900 
2,900 
2,800 
2,S00 
2,700 
2,700 
2,70 
3,160 
2,972 
2,972 
3,600 
3,505 
2,800 
3,600 
{•3,505 
',2,900 
2,900 
2,700 
2,800 
3,149 
2,900 
2,900 
2,700 
2,900 
2,900 
2,700 
2,500 
2,700 
2,700 

2..819 
2,700 
3,250 
2,900 
2,600 
3,000 


Atms. 
10,90 
10,90 
8,20 
10,90 
9,11 
7,80 
11,20 
10,90 
10,80 
10,90 
10,90 
10,90 
10,90 
10,90 
8,10 
10,90 
10,90 
9,50 
9,50 
9,50 
7,80 
10,90 
10,20 
10,90 
9,50 
10,20 
10,90 
8,80 
8,80 
S,10 
8,60 
8,S0 
10,90 
9,50 
8,44 
8,44 
14,00 
8,44 
11,25 
12,00 
14,00 
14,00 
15,40 
9,14 


Metr. 
0,50S 
0,508 
0,508 
0,457 
0,520 
0,50S 
0,508 
0,457 
0,457 
0,508 
0,457 
0,457 
0,508 
0,557 
0,533 
0,503 
0,559 
0,508 
0,508 
0,508 
0,508 
0,50S 
0,508 
0,508 
0,457 
0,508 
0,508 
0,457 
0,457 
0,305 
0,381 

0,457 
0,457 
0,406 
0.556 
0,556 
0,4S5 
0,559 
0,660 
0,660 
0,660 
0,660 
0,610 


Metr. 
0,406 
0,406 
0,356 
0,381 
0,317 
0,324 

0,393 

CO, 284 
1.0.406 

0,381 
0,406 
0,331 
0,381 
0,406 
0,456 
0,330 
0,406 
0,457 
0,356 
0,356 
0,356 
0,324 
0,406 
0,356 
0.381 
0,368 
0,356 
0,3S1 
0,291 
0,279 
0,203 
0,254 

0,305 
0,330 
0,320 
0,330 
0,203 
0,345 
0,406 

0,457 

/0, 445 
10,711 
f'0,457 
10,711 
i 0,508 
\0,813 

0,432 
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Kilog. 

M.quad    M.quad. 

Meti-. 

Atuis. 

Metr. 

Metr. 

Metr. 

American.    .  .  '. 

10 

36.800 

28.800 

- 

- 

— 

9,84 

0,610 

0,432 

4 

1,676 

>        . 

.      14 

42.300 

26  300 

- 

- 

- 

9,84 

0,610 

0,457 

4 

1,676 

9 

3 

42.300 

26.300 

- 

- 

- 

10,55 

0,610 

0,457 

4 

1,676 

^ 

' 

6 

36.700 

22.700 

- 

- 

- 

9,14 

0,610 

0,444 

4 

1,575 

» 

20 

40.400 

2S.900 

— 

- 

- 

9,84 

0,610 

0,441 

4 

1,575 

» 

19 

46.00" 

29.100 

— 

- 

— 

11,25 

0,610 

0,457 

4 

1,702 

Ten-Wheel 

13 

72.600 

54.400 

- 

— 

— 

12,30 

0,711 

0,545 

6 

1,727 

» 

2 

- 

- 

- 

- 

- 

12,30 

0,711 

0,515 

6 

1,727 

» 

2 

72.200 

54.500 

— 

- 

14,00 

0,711 

r0,406 
t0,660 

}* 

1,727 

» 

15 

61.000 

46.  SOO 

- 

— 

— 

18,65 

0,660 

0,483 

6 

1,727 

» 

6 

61.000 

46.700 

- 

— 

— 

12,30 

0,600 

0,483 

6 

1,727 

Pa 

cific    ■   . 

6 

80.600 

54.900 

— 

— 

- 

12,30 

0,711 

0,545 

6 

1,727 

*           *    . 

10 

90.800 

52.700 

- 

— 

- 

12,30 

0,711 

0,545 

6 

1,727 

Mi 

>gul    .    . 

24 

57.150 

49.900 

- 

— 

- 

11,95 

0,610 

0,457 

6 

1,575 

»           ■    ■ 

3 

36.300 

30.SOO 

— 

— 

- 

9,14 

0,6)0 

0,457 

6 

1,321 

»          •    . 

1 

36.300 

30.800 







9,14 

0,610 

0,457 

6 

1,372 

14 

Central  do  Brazil  (bitola  de  lm 
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3 

45.700 

37.600 

— 

— 

— 

10,55 

0,610 

0.4S3 

6 

1,397 

Pr 

airie  .   .  . 

16 

72.000 

54.000 

- 

— 

- 

12,65 

0,660 

0,483 

6 

1,575 

Co 

nsolidation  .  . 

2 

52.301- 

45  400 

- 

- 

9,14 

0,610 

0 ,503 

S 

1,276 

>             .  • 

10 

56  600 

48.100 

- 

— 

— 

9,14 

0,610 

0.50S 

8    1,283 

»             .  . 

8 

;5.100 

48.101 

- 

— 

— 

9,14 

0,610 

0,533 

8    1,883 

*■             .  • 

2 

60.800 

53.100 

- 

— 

- 

10,55 

0,610 

0,533 

8 

1,283 

*■             .  • 

3 

•50.800 

53.100 

- 

— 

- 

9,14 

0,610 

0,533 

8 

1,283 

»             •   • 

.      33 

60.  SOO 

53. 100 

- 

— 

— 

11,25 

0,610 

0,533 

8 

1,233 

»             •   • 

8 

63.S00 

5S.O00 

- 

— 

- 

12,65 

0,610 

0,533 

S 

1,383 

»             •   • 

2 

63. SOO 

58.000 

- 

- 

- 

12,65 

0.610 

0,533 

8 

1,283 

»             .   . 

6 

60.800 

53.100 

- 

— 

- 

12,65 

0,610 

0,533 

8 

1,233 

*             .  . 

2 

55.400 

56.300 

- 

— 

- 

10,55 

•0,610 

0,553 

S 

1,283 

*             .  • 

.      16 

72.S00 

63.900 

- 

— 

- 

12,65 

0,660 

0,533 

S 

1,346 

*             .   • 

^ 

74.400 

Ó5.40u 

- 

— 

- 

12,30 

0,660 

0,546 

8 

1.346 

»             .   . 

6 

74.400 

65.400 

- 

— 

- 

12,30 

0,660 

0,546 

8 

1,346 

M 

istodoate .    .   . 

.      13 

77.200 

63.600 

— 

- 

— 

11,95 

0.66S 

0,533 

8 

1,372 



1 

20.400 

20.400 

— 

— 

— 

9,84 

0,457 

0,330 

6 

0,965 

—      . 

1 

17.500 

11.2011 

- 

— 

- 

8,64 

0,406 

0,229 

4 

0,939 

— 

1 

— 

— 

— 

— 

- 

10,50 

0,412 

0,287 

4 

0,939 

— 

1 

— 

— 

- 

— 

- 

10,50 

0,406 

0,329 

4 

0.927, 

— 

4 

19.1J0 

U.100 

- 

— 

- 

9,48 

0,457 

0,330 

4 

0,914 

14 

Central  do  Brazil  (bitola    de    im,00) 

.  • 

— 

1 

ti. 000 

- 

- 

- 

- 

9,10 

0,356 

0,229 

4 

0,762J 

— 

1 

14.000 

— 

— 

— 

- 

9,81 

0,457 

0,251 

4 

1,041 

— 

1 
1 

28.00U 

— 

— 

— 

— 

9,84 

0.50S 

0,305 

6 

1,188 

— 

1 
1 

14.51C 

11,800 





9,43 

1  0,406 

0,279 

4 

0,940 
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Oeste  de  Minas  (bitola  de  O"1, 76). 


American. 


Ten-Wheel  . 


Mogul 


Consolidation 


Mallet    .   . 
Mastodonte 

American. 


Ten-"Wheel 


Kilog. 

Kilog. 

M.quad. 

M.quad. 

Metr. 

Atras. 

1 

26.600 

16.900 

- 

- 

- 

12,65 

i 

24.000 

15.400 

— 

- 

— 

9,14 

1 

23.900 

14.900 

- 

- 

- 

9,14 

i 

20.400 

13.600 

- 

- 

- 

9,14 

7 

24  900 

16  300 

- 

- 

- 

9,14 

1 

24.900 

16.300 

- 

- 

- 

12,65 

2 

26.600 

16.300 

- 

- 

- 

10,54 

5 

24.900 

23.600 

- 

- 

- 

11,25 

1 

33.600 

25.700 

- 

- 

— 

11,25 

6 

33. 100 

24.900 

— 

- 

- 

11,25 

4 

34.600 

27.600 

- 

- 

— 

11,85 

8 

35.500 

28.700 

- 

- 

- 

12,65 

6 

— 

— 

- 

- 

- 

12,65 

4 

— 

- 

- 

— 

- 

12,65 

3 

22.700 

18.100 

- 

— 

- 

9,14 

1 

18.100 

14.900 

- 

— 

- 

9,14 

1 

23.100 

19.000 

- 

- 

- 

9,14 

1 

30.000 

- 

- 

- 

- 

8,44 

1 

28.000 

- 

- 

- 

- 

10,50 

1 

30.000 

- 

— 

- 

- 

9,84 

1 

— 

— 

— 

- 

— 

— 

d 

23.500 

19.900 

— 

— 

- 

9,14 

15 

33.500 

29.500 

— 

— 

— 

9,14 

1 

30.800 

27.200 

— 

— 

— 

9,14 

4 

22.700 

28.100 

— 

— 

- 

9,14 

IS 

42.200 

37.300 

— 

— 

— 

10,54 

S 

43.600 

3S.600 

— 

-  — 

— 

12,65 

P 

52.900 

48.900 

— 

— 

— 

11,95 

4 
1 
1 

12,95 

68.900 

58.000 

— 





14,00 

14 

44.500 

36.300 

- 

— 

- 

11,95 

4 

13.407 

8.294 

3,53 

28,186 

2,643 

8,90 

4 

13.407 

8.294 

3,53 

27,814 

2,643 

8,90 

i 

13.407 

8.294 

3,53 

27,814 

2,643 

8,90 

i 

18.488 

12.393 

3,48 

44,093 

2,694 

10,33 

1 

19.590 

11.419 

5,20 

44,361 

2,694 

12,39 

1 

21.793 

13.944 

6,13 

74,307 

2,923 

12,39 

2 

25.38; 

16.891 

3,62 

59,613 

4,270 

11,01 

2 

19  590 

11.419 

5,20 

44.361 

2,694 

12,39 

1 

13.407 

8.294 

3,53 

28.1S6 

2,643 

8,90' 

3 

25.382 

16.S91 

3,62 

59,613 

4 ,270 

11,01 

2 

18.636 

13.099 

4,60 

44,082 

2,923 

8,90| 

Metr. 

0,508 

0,457 
0,457 
0,457 
0,457 
0,508 
0,50a 
0,457 
0,508 
0,508 
0,50S 
O,50S 
0,508 
0,50S 
0,457 
0,457 
0,457 
0,457 
0,457 
0,457 

0,457 
0,50S 
0,508 
0,508 
0,508 
0,508 
0,558 
0,508 


0,508 
0,508 

0,406 
0,406 
0,406 
0,406 
0,406 


Metr. 

/"0 ,829 
\0,381 

0,330 

0,330 

0,330 

0,356 

0,356 

0,356 

0,356 

0,406 

0,406 

0,406 

0,406 

0,406 

0,40b 

0,330 

0,279 

0,330 

0,330 

0,356 

0,356 

0,356 
0,406 
0,406 
0,406 
0,432 
0,406 
0,457 
0,432 


r0,406    ,, 
\0,635    * 

0.406 


0,254 
0,254 
0,254 


0,406 
0,457 


»0,305!>  4 

(0,1171   L 
(0,3051/  4 


(0,190, 1 
10,330  i 

\0,30õ|j 

0  406 'M'7  '  4 
U  4U°  (0,305  I  * 

0,406  0,254j  4 
0,457  0,305  4 
0,406|  0,305!     6 


Metr. 

1,251 

1,143 
1,143 
1,143 
1,143 
1,251 
1,251 
1,168 
1,060 
1,168 
1,219 
1,219 
1,219 
1,142 
1,041 
0,940 
1,041 
1,067 
1,067 
1,067 

0,940 
0,940 
0,940 
0,940 
0,940 
0,940 
1,066 
1.003 


1,060 
0,914 

0,S3S 
0.83S 
0,838 
0,940 
0,940 
0,838 
0,965 
0,940 
0,S3S 
0,965 
0.S3S 
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CALDEIRA. 


tkie 
de  aquecimento 


Directa 


Tubular 


O.  ri 

o' 


-2 
S 


BODAS 

MOTKIZE 


3 
o 


15 


15 


Oeste  de  Minas  (bitola  de  0ra,7ô) 


Oaste  de  Minas   (bitola  de  lm,00  ). 


16 


17 


IS 


19 


Bananal 


Rio     do  Ouro. 


Barão  de  Araruama 


Ten-Wheel 


Consolida  tiori 


Carangola. 


Consolidation 


Mogul.  .  . 
Ten-Wheel 

j>  » 

Paciflc   •  . 

Mikado  .  . 
American  . 
Ten-Wheel 
Mogul.  .  . 
American. 
Mogul.   .  . 

American. 


Consolidation 
Ten-Wheel  . 
Consolidation 
American.   . 


Consolidation 


Mogul.  .  .  . 


1 

7 
3 
4 
10 
1 
1 
1 
3 

1 
1 
1 

2 
1 
1 


Kilog. 

2D. 081 
25.517 
18.626 
23.19? 
21.150 
24.795 
25.818 
25.S18 


Kilog. 

14.766 
20.471 
13.099 
20.027 
18.855 
22.3S0 
23.266 
23.266 


21.150  18.855 
26.934  17.120 


21.745 
25.942 
20.4S0 
21.745 
20.480 
24.106 
24.106 
31.358 
36.513 
36.628 
22.930 
33.326 
33.363 
46.087 
46.037 
52.555 
20.480 
33.323 
19.000 
15.000 
23.595 
22.680 
23.900 
22.246 
20.000 
35. !00 
29.030 
30.390 


13  944 
15.188 

13.246 
13.944 
13.246 
14.403 
14.403 
27.227 
33.001 
31.376 
13.360 
26.913 
26.913 
10.24S 
30.248 
39.152 
13.246 
26.943 
16.320 
13.S05 
16.900 
19.051 
13.600 
15.551 
12.000 
31.700 
21.77 
26.30S 
16.104 
15.000 
19.000 
28.000 
27.000 
—     21.030 


.quad 

4,74 
3,62 

4,60 
4,72 
i,27 
4,27 
4,27 
4,27 
4,27 

6, 
6,13 
6,74 
4,93 
6,13 
4,97 
6,50 
6,50 
7,44 
7,34 
7,06 
.  6,73 
6.SS 
6,88 
8,93 
8,93 
9,30 
4,9 
6,83 
4,62 
4,36 
5,72 
6,02 
5,50 
5,56 
5.56 
8,00 
6,78 
7,41 
6,3S 
6,25 
5,73 
7,03 
6,83 
6,02 


M.quad. 

45,942 

59,613 

40,082 

53,670 

54,S32 

54, 

54,666 

54 ,666 

54,832 

73,303 
74,326 
66,512 
35,535 
36,100 
62,884 
35,535 
62,934 
63,801 
106, S 55 
106,885 
45,582 
94,420 
94,520 
91 ,536 
91,536 
112,560 
36,100 
62,834 
44,000 
28,600 
45,500 
46,640 
41,750 
42,358 
42,362 
60,000 
55,760 
66,700 
55, 140 
56,930 
58,500 
89,830 
66,740 
55,160 


Metr. 

2,694 
4,270 
2,923 
3,888 
3,838 
3,965 

3,955 

■ 

3,955 
3,888 

3,304 
2,923 
2,799 
2,643 
2,923 
2,643 
2,778 
2,778 
2,897 
4,422 
4,422 
2,392 
4,575 
4,575 
4,727 
4,727 
4,727 
2,613 
4,575 
2,560 
2,460 
2,950 
2,616 
2,780 
2,542 
2,54: 
3,600 
3,05S 
2,895 
2,737 
2.S07 
2,629 
3,555 

2. 
2,622 


vtms. 

10,33 
12,39 
8,90 
8,90 
12,89 
12,39 
12,39 
12,39 
12,39 

12,39 

12,39 

10,33 

9,04 

12,3.) 

9,0» 

S,90 

8,90 

11,01 

12,39 

11,01 

8,90 

11,01 

14,01 

12,39 

12,39 

11,3: 

9,04 

11,01 

8,50 

8,20 

9,84 

10,00 

9,84 

10,24 

9,00 

10,60 

10,60 

10,70 

10,70 

9,30 

9,30 

10,70 

10,70 

10,70 


Metr. 

0,406 
0,457 
0,406 
0,405 
0,40. 
0,406 
0,406 
0,406 
0,406 

0,508 
0.406 
0,508 
0.40« 
0,406 
0,406 
0,457 
0,457 
0,457 
0,50S 
0.508 
0,406 
0,50S 
0,50S 
0,559 
0,559 
0,559 
0,406 
0.508 
0,500 
0,400 
0,457 
0,457 
0,457 
0,457 
0,450 
0,508 
0,508 
0,457 
0,457 
0,457 
0,457 
0.50S 
0,457 
0,457 


Metr. 

(0,190 
10,330 

0,305 
0.305 

0,330 

10,203 
(.i  1,356 

0,330 

(0,228 

10,38 

10,228 

10,301 

(0.203 

(0,356 

(0,228 
10,381 
(0,190 
(0,3.30 

0,355 

0,305 

(0,190 
\0,330 

0,305 
0,355 
0,355 
0,381 
0,381 
0,381 
0,330 
0,331 
0,331 
0,381 
0,331 
0,381 
0,305 
0,381 
0,320 
0,280 
0,335 
0,335 
0,350 
0,305 
0,300 
0,406 
0,406 
0,381 
0,330 
0,321 
0,330 
0,406 
0,381 
0,357 


Metr 

6    0,83   » 
0,98! 
0,S3: 
0,83:   I 
0,83f  i 
0,885 
0,835 
0,8* 
0,835 

1,244 

0,338 

1,244 

1,092 

0,838 

1,092 

1,143 

1,143 

n,965 

0,965 

0,965 

1,016 

1.C92 

1,092 

1,168 

1,168 

1 ,066 

1,092 

1 ,002 

0,970 

0,970 

1,067 

1,067 

1,130 

1,168 

1,040 

1,054 

1,14$ 

0,955 

1,194 

1,1941 

1,066 

0,970 

0,970 

1,040 
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Central  de  Macahé 


30 


Leopoldina 
Railway. 


Sul  do  Espirito  Santo. 


Norte. 


21 


Maricá  (prolongamento). 


22 


Paulista  (Secção  Rio  Claro)  , 


23 


24 


Thereza  Christina  . 


Santa  Catharina 


Central  do  Rio  tírande  do  Norte 


4.2 


H 

o  a 
M  „ 


Superfície 
d]  atiaecimaiito 


Directa 


Tubular 


a  m 

u  o 


OT3 
O 


RJ  ^ 

M     CS 


RODA  3 
MOTRIZES 


Dbuble-Eoder 

»  » 

Forney  .   .    . 

Mogul.  .  .  . 
ConsolLdation 
American.   . 


Double-Ender 
Teu-Wheel   . 


American . 
Ten-"Wheel 
American . 

Mogul. 


Consolidation 


Ten-Wheel 
Mallet   .   . 


Ten-Wheel  . 

»  » 

Mogul.  .   .    . 
»         ... 
American.  . 
Consolidation 
Tender  .   .  . 


Kilog. 

Kilog. 

M.quad. 

1 

15.600 

8.200 

3,86 

1 

15.600 

8.200 

3,13 

1 

17.800 

12.000 

4,38 

2 

39.000 

30.000 

— 

1 

27.000 

23.000 

— 

1 

25.50U 

16.300 

— 

1 

16.000 

12.000 

— 

1 

1S.000 

13.600 

— 

3 

16.300 

10.00C 

4,28 

2 

— 

20.000 

6,02 

1 

— 

1S.O00 

5,18 

1 

— 

15.000 

5,12 

1 

— 

31.000 

6,50 

2 

— 

16.300 

5,73 

4 

- 

3S.500 

8,20 

4 

22.200 

13.700 

5,62 

1 

23.900 

13.600 

5,50 

9 

31.560 

19.960 

5,56 

3 

38.530 

33.000 

8,17 

4 

4 
7 

45.812 

34.925 

9,29 

48.990 

32.660 

9,29 

4 

31.800 

29.500 

5.31 

3 

54.975 

39.462 

8,64 

2 

33.830 

30.300 

5,21 

7 

31.000 

27.900 

5,21 

17 

34.400 

30.960 

5,21 

1 

32.600 

28.800 

6,05 

14 
2 

42. ISO 

35.380 

9,29 

5 

28.000 

23.000 

5,33 

2 

23.000 

22.000 

5,29 

2 

35.000 

26.000 

5,61 

1 

20.000 

16.500 

3,30 

6 

33.600 

28.00C 

8,70 

6 

37.000 

28.000 

9,14 

2 

32.000 

27.000 

4,70 

1 

35.562 

25.241 

4,83 

d 

25.401 

16.257 

4,27 

3 

39.500 

34.000 

6,50 

3 

- 

— 

— 

M.  quad. 

Metr. 

Atms. 

Metr. 

Metr. 

19,602 

2,489 

S.44 

0,406 

0,329 

■i 

16,629 

3,210 

8,44 

0,406 

0,229 

í 

25,S2o 

2,692 

10,00 

0,406 

0,279 

4 

— 

— 

10,60 

0,508 

0,336 

6 

- 

- 

10,60 

0,457 

0,3S1 

8 

- 

- 

10,60 

0,457 

0,330 

4 

- 

2,100 

8,60 

0,355 

0,228 

4 

- 

- 

8,44 

0,405 

0,305 

4 

23,410 

2,488 

9,00 

0,406 

0,254 

4 

46,640 

2,475 

10,00 

0,457 

0,330 

6 

39,720 

2,488 

9,30 

0,457 

0,305 

6 

31,240 

2,565 

9,30 

0,457 

0,305 

6 

50,S10 

2,615 

10.00 

0,457 

0,356 

6 

67,720 

3,009 

10,00 

0,508 

0,353 

4 

74,000 

3,700 

11,00 

0,508 

0,406 

6 

52,331 

2,690 

9,84 

0,356 

0,305 

4 

81,750 

2,780 

9,84 

0,457 

0,330 

4 

80,490 

3,400 

9,84 

0,457 

0,381 

6 

,7,520 

3,700 

12,65 

0,508 

0,431 

6 

87,607 

4,570 

11,25 

0,508 

0,431 

6 

122,630 

4,570 

11,25 

0,50S 

0,457 

6 

51,254 

3,5S0 

11,25 

0,508 

0,3S1 

6 

87,050 

3, 124 

12,65 

0,55S 

0,406 

6 

81,213 

3,400 

12,65 

0,508 

0,343 

S 

81,312 

3,400 

9,S4 

0,508 

0,381 

S 

SI, 212 

3,4.00 

12,65 

0,508 

f0,241 

10,406 

}» 

74,060 

2,590 

13,65 

0,508 

r0.394 
(0,534 

>» 

107,392 

— 

14,06 

0.50S 

0,457 

D 

46,449 

3,019 

12,00 

0,507 

0,380 

6 

43,569 

2,S30 

12,00 

0,507 

0,318 

6 

65,790 

2,900 

12,00 

0,400 

0,340 

6 

35,550 

2,400 

12,00 

0,400 

0,300 

6 

Sl,300 

3,600 

12,00 

0,550 

0,350 

6 

80,750 

3,380 

12,00 

0,560 

0,380 

6 

65,000 

2,690 

10,00 

0,400 

0,340 

6 

53,680 

2,S70 

9,00 

0,508 

0,324 

e 

37,170 

2,790 

8,80 

0,457 

0,279 

4 

100,800 

4,750 

11,35 

0,558 

- 

8 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Metr. 
1,065 
0,966 
0,940 

0,973 
0,965 
1,067 
0,762 
0.S76 

1,041 

0,970 
0,965 
1,067 
1,067 
1,397 

1,148 

1,092 
1,093 
1,093 
1,220 
1,220 

1,220 
0,940 
1,168 
0,940 
0,940 
0,940 
1,016 
1.220 

1,067 
0,990 

0,800 
0,800 

1,100 
1,100 
0,900 
0,900 
1,150 
1,000 
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27 


28 


Araguai-y  a  Catalão. 


Formiga  a  Goyaz. 


Quarahim  a  Itaqui 


30 


Rede   Sul-Mineira. 


Companhia  So- 
rocabana. 


Linha  de  Tibagy. 


1  ° 

H 

2 

ta 

z 

§ç 

S 

H 

B  6 

H 

p 

g 

P 

2  P 

a 

< 

13   « 

§ 

O 

2  í 

O  > 

E 

S 

1 

Zfi 

• 

CALDEIBA 

03 
H 
IO 
H 
03 

E 

n 

o 
p 

o 
m 
a 

a 

D 

03 
O 

o 
R 

BOCAS 
MOTBIZES 

Suporficit 

(1(    aquecimento 

o 

□    C8 
©   C 

e-e 

'u  £ 

o-» 

ot= 
O 

O 

S 

O 

£ 

O 

S 
d 

S 

Directa 

Tubular 

Forney  .  .  . 
Ten-Wheel  . 
Consolidatioo 

Forney  .  .  . 
.Mogui  .  .  . 
»  ... 
Ten-Wheel  . 
Consolidation 

Manobras.  . 
American.  . 
Pacific  .  .  . 
Consolidation 


Mogu! 


Linha  de  Itararé. 


American. 


Ten-Wheel 
American . 

Consolidation 

American. 

»         ■   . 

Consolidation 


Kilog. 
25.401 
32.931 
39.642 

;7.700 
30-800 
32.830 
39.462 


Kilog. 
16.783 
27.726 
34.473 

25.600 
26.620 
27.026 
34.473 


8.000 
23.000 
37.000 
47.200 
33.500 
36.500 
33.500 
28.500 
30.400 
32.S50 
24.900 
14.500 
27.600 
24.000 
24.000 
24.900 
27.600 
37.700 
27.000 
23.300 
26.300 
20.000 
20.000 
0.00 
26.300 
26.000 
22.000 
42.500 
17.100 
29.000 
35.  SOO 
17.100 
29.000 
35.803 


8.000 
11.600 
21.000 
32.270 
29.000 
31.750 
2à\O0O 
20.4S0 
20.480 
16.530 
20.500 
14.50'; 
23.500 
15.000 
19.500 
20.500 
23.500 
32.700 
20.000 
15.22b 
16.300 
12.900 
12.000 
12.000 
16.300 
16.001 
16.009 
34.500 
U.000 
20.000 
31.700 
14.000 
20.000 
31.700 


Kilog 
4,92 
6,60 
6,05 

5,56 
7,58 
6,60 
6,05 

2,32 

5,02 

6,69 

9,01 

9,84 

9,00 

9,34 

5,87 

5.t>7 

6,17 

6,46 

3,03 

7,37 

6,81 

6,40 

6,40 

7,37 

10,29 

3,03 

6,i6 

7,30 

5,16 

5,16 

5,16 

5,90 

6,45 

6,06 

9,40 

14,20 

12,20 

20,20 

14,20 

12,20 

20,20 


M. quad 
32,420 
94,290 

100.800 


71,500 

60,290 

94,290 

100,800 

18,210 
36,416 
37,230 
86,300 
61,330 
112,31  0 
61,330 
60,500 
60,30 
45,500 
51,740 
2S,780 
54,750 
50,700 
51,740 
51,740 
54,750 
87,690 
28,780 
62,0  0 
62,910 
27,800 
27,800 
27,800 
47,210 
54.750 
53,710 
100,130 
37,241 
62,700 
91,200 
37,240 
62,700 
91,200 


Metr. 
2,600 
4,580 
3,500 


3,015 
2,750 
4,5S0 
3,500 

1,810 

2,560 

3,120 

3,4S8 

3,530 

3,250 

3,530 

2,93« 

2.936 

2,U36 

2,510 

3,380 

2,940 

2,040 

2,940 

2,5H/ 

2,940 

3,210 

3,f 

3,010 

2.9S0 

3,340 

3,340 

3,340 

2,940 

2 

2,700 

3,640 

2,600 

2,  SOO 

3:600 

2,600 

2, SOO 

3,60o 


Atuis, 
10, S8 
11,88 
11,25 


12,00 
10,80 
10,80 
11,25 

8,44 
9,84 
11,25 
11,40 
10,00 
12,60 
12,00 
10,00 
10,00 
11,40 
11,40 
10,00 
14,00 
14,00 
14,00 
10,00 
12,60 
10,00 
10,00 
10,00 
11,40 
10,00 
10,00 
10,00 
10,00 
10,00 
10,00 
12,60 
9,30 
9,66 
10,60 
9,30 
9,66 
10,60 


Metr, 
0,457 
0,508 
0,558 


0,55l 
0,457 
0.50S 

0,558 

0,300 

0,510 

0,510 

0,559 

0,50S 

0,500 

0,508 

0,453 

0,45S 

0,458 

0,457 

0,406 

0,437 

0,457 

0,406 

0,457 

0.50S 

0,55b 

0,407 

0,458 

0,45 

0,45' 

0,406 

0,451 

0,451 

0,50; 

0,40' 
0,558 
0,457 
0,508 
0,505 
0,45" 
0,503 
0,508 


Metr, 
0,308 
0,381 
0,431 


0,360 
0,381 
0,3S1 
0,431 

0,200 

0,330 

0,350 

0,40' 

0,406 

0,43( 

0,380 

0,35b 

0,356 

0,318 

0,356 

0,270 

0,381 

0,305 

0,305 

0,356 

0,381 

0,432 

0,330 

0,356 

0,356 

0,305 

0,254 

0,254 

0,354 

0,381 

0,305 

0,43S 

0.305 

0,356 

0,406 

0,305 

0,356 

0.406 
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PROCEDÊNCIA  DO 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


LOCOMOTIVAS 


1 

3 

CO 

«S 

73 

©  O 

■CO 

o.g 

9 

'3  £ 

fao 

o 

*ÍT 

03 

hH 

sS 

<D 

o 

^ 

£3 

O 

í. 

o 

O 

& 

leS 

e3 

<3 

S 

> 

t3 

eS 

« 

13 

o 

0) 

O 
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(i)  Brazileira. 

(j)  Sem  procedência  indicada  3  vagões, 
(li)  Não  tem  material  próprio. 
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(e)  Faz  parte  da  rede  «Sul  Mineira»  e  tem  o  trafego  a  cargo  da  «Mogyana». 


91 

180 

S2 

42 

51 

162 

252 

260 

21 

117 

195 

15 

384 

122 

48 
16 

421 


36 

340 

14 

29 

15 

581 

7 


10 

110 

38 

226 

21 

103 

10 

55 

18 

70 

35 

204 

82 

338 

94 

357 

63 

10 

31 

96 

217 

49 

249 

t 

19 

108 

509 

30 

154 

28 

76 

5 

22 

110 

554 

101 

9 

47 

6 

48 

215 

567 

14 

3 

32 

4 

22 

162 

758 

2 

9 

-  97  — 


31  DE  DEZEMBRO  DE  1914 


Quadro  n.  li 


PESSOAL    EFFECTIVO 

LOCOMOÇÃO 

TIA 

-PERMANENTE 

-4 

Por  kilometro 

a 

rt 

o 

w 
cw 

« 

a 
c 
u 

o 
Õ 

Cfí 

a 

.5 

'o 
SÊ 

O 

o 
irt 
o 
o 
oS 

o 

a 

CU 

w 
o 
3 

CO 

o  «? 

2  a 

<D  -  — 

«> 
? 
O 
O 

=3 

■o 

c 
o 

^3 
C 

T3 

9 

O 

'3 

05 

? 

3 

•a 

rt 

.3 

rt 
o 

O 

a 

o 

H 

O 
trt 
o 

Sg 

■**  .3 

.2  c 
.2  « 
S 

o 

o 
id 

o 

a 

o 
o 
o 

a 

CD 

c 

a 
5 
© 
i 

rt 
o 
Eh 

H 

o 

os 

ca 
E 

o 

o 

Cfi 

H  " 

o 

ca 

V 

EH 

-a 

> 

PELA   UNIÃO 

— 

— 

— 

4.112 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

3.867 

(a)  13  111 

0,23 

2,01 

1,79 

1,69 

5,72 

27 

368 

250 

645 

16 

4 

: 

14 

217 

880 

1.131 

2.458 

0,04 

0,39 

0,41 

0,72 

1,56 

PELi 

^   UNI 

[Ã0 

,3 

42 

8 

128 

4 

52 

2 

42 

30 

94 

8 

512 

20 

45 

- 

8 

2 

140 

75 

21 

15 

373 

6 

122 

2 

138 

1 

14 

14 

263 

49 

31 

5 

143 

3 

40 

12 

7 

474 

7 

27 
62 
47 

39 
20 
36 
42 
6 


51 

26 
4 
274 
57 
22 
12 

151 

12 

10 


11 

4 

436 

3 


72 

198 

103 

83 

50 

130 

562 

26 

45 

14 

193 

101 
25 
662 
185 
162 
27 

42S 

24 

61 

41 

244 

54 
16 
9l7 
10. 


5 

— 

- 

7 

— 

7 

1 
3 

1 

— 

1 

- 

3 

1 

— 

1 

— 

44 

— 

— 

3 

1 

- 

4 

1 

- 

8 

3 

— 

— 

1 

1 

- 

6 

i 

7 
16 

i 

— 

-       1 

- 

307 

312 

241 

205 

97 

116 

192 

203 

177 

44 

39 

291 

255 
33 

1.044 

290 

372 

48 

793 

161 

16S 

167 

389 

46 

82 

43 

1.571 

92 

515 

704 
426 
254 
236 
533 
1.116 
561 
383 
84 

705 

609 
81 
2.299 
644 
623 
101 

1.850 

292 

300 

277 

1.263 

60 

1S3 

84 

3.365 

111 

0,06 
0,09 
0,04 
0,13 

(d)  0,17 

0,C9 
0/04 
0,03 
0,06 

0,07 

0,03 
0,10 
0,09 
0,16 

0,13 
0,04 
0,05 

0,30 
0,53 
0,31 
0,46 

0,99 

0,55 
0,49 
0,20 
0,34 

0,53 

0,58 

0,20 
0,21 
1,39 
0,31 
0,27 
0,32 
0,35 
0,07 

0,20 
0,47 
0,31 
0,50 

0,73 

0,71 
0,58 
0,43 
0,41 

0,41 

0,14 
0,25 
0,17 
0,60 

0,46 
0,23 
0,42 
0,08  ■ 

0,85 
0,57 
0,61 
0,67 

0,86 

1,12 
0,92 

0,99 
0,73 

0,76 

0,93 
0,71 
0,71 
0,95 
1,03 
0,69 
0,62 
0.72 
0,75 

1,41 

1,66 
1,27 
1,76 

2,75 

2,47 
2,03 
1,65 
1,54 

1,77 

1,68 
1,26 
1,18 
3,10 
1,33 
1,55 
1,21 
1,54 
0,90 

5 

9 
1 

42 
34 
4 
112 

185 
162 

91 

6 
7 
8 
9 

191 

10 

199 

11 

176 
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13 

287 

14 

250 

15 

33 

16 

1.030 

17 

2S7 

18 

371 

19 

47 

20 

7S4 

21 

168 

22 
23 

167 

24 

382 

25 

46 

26 

S2 

2? 

1|            8 
1.550 

34 

28 
29 

92 

30 

13 
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CONCEDIDAS  COM 

Alcobaça  á  Praia  da  Rainha 
Caxias  a  Cajazeiras 


í  Victoria  a  SanfAnna  dos 

Victoria  a  Mi-)      Ferros     

nas.  | 

I  Curralinho  á  Diamantina . 


Leopoldina 
Railway. 


Sorocabana 
Railway. 


Prolongamento   da  Barão 
da    Ara  rua  ma 

S.  Eduardo  a  Itapemirim  . 

Central  de  Macahé  .   .  . 

Capão      Bonito     a     Pla- 
tina (a) 


Tatuhy  a  Itararé 


Bauru  a  Itapura   

Quarahim  a  Itaquy 

S.  Paulo -Rio)  Itararé  a  Uruguay. 


Grande. 


Linha  de  S.  Francisco  . 


Mogyana  —  Jaguara  a  Araguary. 


I      — 


33 

14 
6 

43 
14 


4 

— 

6 

1 

7 

5 

- 

8 

5 

13 

15 

2 

47 

32 

81 

3 

1 

IS 

4 

23 

8 

13 

5 

26 

9 

26 

'     - 

28 

- 

- 

- 

16 

47 

í             ^ 

t         12 

97 
94 

2» 

109 
126 

36 

7 

112 

28 

147 

10 

- 

38 

3 

41 

65 

7 

182 

64 

253 

23 

4 

66 

11 

81 

38 

— 

— 

— 
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IV  —  CONCEDIDAS  SEM 


Recife  a  Limoeiro  e  ramal (b) 

Porto  Novo  á  Saúde  e  ra 
mal  de  Leopoldina  ■   .  . 

Ramal  do  Sumidouro    .    . 

Leopoldina     -  . 

iailwaY.  Carangola  e  ramaes.   .   . 


Railway. 


Norte 


Sul    do    Espirito    Santo 
ramal  e  sub-ramal  .   .   ', 


Corcovado    

Rezende  i  li»  cairia 

Bananal 

Santos  a  Jundiaby 

Paulista  —  Linha  de  Rio  Claro  .  . 
Ribeirão  Preto  a  Jaguara  e  ramal 


19 
3 


1 

69 

115 


20 
46 


2 

3 

2SS 

54 

343 

11 

— 

— 

— 

217 







65 

1 

1 

1 

4 

6 

2 



8 

2 

10 

116 

12 

2.155 

131 

2.298 

175 

25 

590 

87 

702 

36 

— 

— 

— 

33S 

(a)  Utiliza-se  do  pessoal  de  trens,  de  officinas  e  de  tracção  de  outras  linhas. 

(b)  Além  do  pessoal  próprio  indicado  utiliea-se  do  pessoal  commum  a  todas  as  linhas  da  rede  «Great  Western». 

(c)  Ver  nota  (d)  do  quadro  n.  11  (linhas  arrendadas). 
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GARANTIA  DE  JUROS 


7 

4 

11 

— 

— 

— 

1 

4 

36 

41 

63 

0,09 

0,16 

0,25 

0,96 

24 

4 

28 

- 

-   . 

- 

1 

6 

ao 

67 

113 

0,06 

0,16 

0,36 

0,86 

72 

52 

127 

6 

— 

— 

6 

48 

328 

388 

611 

0,03 

0,18 

0,29 

0,89 

24 

13 

37 

- 

- 

- 

3 

16 

134 

153 

216 

0,02 

0,15 

0,25 

1,03 

— 

12 

13 

7 

1 

1 

1 

— 

32 

42 

81 

— 

0,51 

0,25 

0,S2 

- 

- 

- 

2 

1 

— 

1 

7 

67 

78 

106 

- 

0,31 

— 

0,83 

- 

- 

3 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

26 

45 

- 

0,37 

0,07 

0,61 

i 

— 

6 

5 

1 

— 

4 

26 

125 

161 

323 

0,16 

0,36 

0,02 

0,54 

1 

— 

6 

6 

1 

— 

4 

26 

120 

157 

289 

- 

0,50 

0,02 

0,63 

SO 
17 
81 

78 

4 

56 

161 
21 

145 
50 
56 

3 

4 
4 

2 

290 

295 

59 
616 
308 
210 

639 

131 

1.079 

462 
480 

0,08 
0,05 
0,07 
0,07 
0,13 

0,33 
0,23 
0,29 
0,25 
0,62 

0,37 
0,12 
0,16 
0,15 
0,20 

0,68 

—      •      — 

59 

0,34 

6 
1 

- 

- 
606 

0,70 

303 

0,94 

— 

- 

— 

0,75 

iARANTIA  DE  JUROS 


35 

35 

70 

6 

1 

— 

— 

184 

- 

- 

- 

. 



20 

6 

1 

1 

2 

1 

5 

S 
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— 

25 
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661 

5 
1.936 

24 

— 

— 

5 

657 

330 

992 

- 

5 

- 

— 

— 

337 

— 

— 



203 


17 


15 


1.227 


631 


42 


136 


210 

48 
195 

164 
5 

15 

1.251 

636 

223 


625 

(o) 

— 

— 

— 

— 

48 







0,52 

0,52 

607 

0,Q5 

0,96 

0,82 

0,87 

2,70 

249 



0.20 

0,06 

0,50 

0,76 

20 

0,26 

2,88 

0,78 

1,31 

5,23 

32 

0,07 

0,36 

0,17 

0,54 

1,14 

5.601 

0,83 

16,53 

13,93 

9,00 

40,29 

2.505 

0,21 

0,85 

1,19 

0,77 

3,02 

932 

0,13 

1,25 

1,41 

0,83 

3,62 

100  — 


PASSAGEIROS 


a 

a 
o 

A 
O 

« 


3 
o 


DESIGNAÇÃO    DAS    ESTRADAS 


EXTENSÃO 
MÉDIA 

EM 
TRAFEGO 


NUMERO  DE 
PASSAGEIROS     TRANSPORTADOS 
A   QUALQUER    DISTANCIA 


ia  classe 


2a  classe 


Total 


NUMERO   DE 
PASSAGEIROS-KILOMETRO 


la  classe 


2»  classe 


Total 


Central  do  Brazil 


I  Subúrbios 
1  Interior  . 


Oeste  de  Minas. 
Rio  do  Ouro.    . 


I  —  ADMINISTRADAS 


Kiloms. 

15,000 

8.773.613 

19.382.837 

28.156.450 

131.604.202  ,290.742. 55E 

1  422.346.757 

2.291,122 

813.393 

1.774.393 

2.588.2»6 

93.367.442 

94.937.96S 

18S.305.4il 

1.329,500 

108.492 

247.565 

356.057 

7.168.521 

7.819.25" 

15.017.778 

(a)     126,333 

21.934 

151.556 

173.490 

— 

— 

— 

II  —  ARRENDADAS 


5 
6 
7 
8 
9 
10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
1? 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
2S 
29 
30 


31 
32 


Madeira-Marnoré. 


Viação  Cearense. 


I 


Baturité. 


Great-Western . 


í  Sobral 

Central  do  Rio  Grande  do  Norte 

Natal   a  Itarnatahy 

Conde  d'Eu 

Central  de  Pernambuco   .... 

Recife  a  S.  Francisco  e  ramal 

Ribeirão  a  Cortez 

Sul  de  Pernambuco  e  ramal.  •  . 

Central  de  Alagoas  e  ramal.   . 

Paulo  Alíonso 

S.  Francisco  e  ramaes 

Rede  P.ahiana  .   .!  Central  da  Babia  e  ramaes  .  . 

|  Bahia  e  Minas 

Prolongamento  da  Estrada  de  Ferro  de  Maricá..  . 


f  Cruzeiro  a  Tuyuty  e  ramaes  .... 
Rede  Sul-Mineira.-J 

(  Tuyuty  a  São  Sebastião  do  Paraíso  (b) 


Goyaz 


I  Formiga  a  Goyaz  .  . 

I  Araguary  a  Catalão. 

Paraná  

Linha  da  Serrinha 

D.  Thereza  Christina 

Santa  Catbarina 

Viação  Férrea  do  Rio  Grande  do  Sul.  .  . 
Itaquy  a  S.  Borja 


Alcobaça  á  Praia  da  Rainha 
Caxias  a  Cajazeiras 


364,230 

3.204 

12.451 

15.655 

185. 35S 

1.016  634 

1.201.993 

423,628 

86.769 

105.099 

191.868 

5.457.418 

7.301.453 

12.758.871 

336,474 

13.895 

24.730 

33.625 

949.025 

1.741.006 

2.690.032 

131,319 

11.357 

29.213 

40.570 

531.536 

1.599.237 

2.130.773 

164,620 

17.113 

29.577 

46.690 

1.137.136 

1.764.864 

2.902.000 

194,635 

78.747 

133.981 

212.72S 

2.628.646 

3.400. 13S 

6.029.084 

269,268 

513.511 

832.700 

i. 346. 211 

8.764.665 

11.562.120 

20.326.785 

130,951 

125.050 

280.337 

405.387 

5.751.363 

9.715.816 

15.467.179 

28,657 

4.783 

18.124 

22.907 

9Í.375 

292.589 

386.961 

193,908 

37.211 

120.797 

158.008 

2.027.945 

5.544.860 

7.572.805 

194,069 

67.815 

126.086 

193.901 

3.095.579 

5.361.787 

S. 457. 366 

115,136 

1.033 

2.661 

3.694 

55.130 

129.440 

1S4.570 

919,S86 

225.507 

56S.00S 

793.515 

11.435.031 

21.983.394 

33.418.425 

316,660 

31.557 

72.005 

103.552 

1.5S3.736 

3.167.794 

4.751.530 

376,270 

1.101 

4.435 

5.537 

281.376 

510.630 

792.006 

63,862 

5.522 

9.224 

14.746 

217. SS9 

255.533 

473.422 

1.04S,240 

93.131 

450.353 

543.434 

5.566.760 

1S.9S4.037 

24.550.797 

127,472 

34.233 

110.S05 

145.033 

1.054.608 

2.823.044 

3.877.652 

238,258 

8.406 

16.585 

24.931 

673.697 

1.048.122 

1.721.S19 

187, 431 

9.0S2 

24.372 

33.434 

731.623 

1.355.717 

2.087.340 

407,001 

60.585 

161.815 

2.2.400 

5.810.227 

11. -í  85. 407 

17.295.634 

44,980 

13.159 

24.999 

3S.158 

542.370 

1.014.150 

1.556.520 

118,096 

4.825 

46.f33 

51.458 

153.139 

1.135.615 

1.294.154 

69,700 

2.424 

35.575 

37.999 

77.067 

932. 75S 

1.009.825  • 

2.172,085 

710.991 

212.914 

923.905 

47.953.321 

26.464.512 

74.417.S3f 

123,870 

5.117 

4.169 

9.2S6 

347.035 

253.457 

600.492 

43,000 
78,000 


III  —  CONCEDIDAS  COM 


3.454 


3.393 


6.S47 


135.678 


183.760 


3S0.438] 


(a)  Alem  da  extensão  própria  percorre  9,215  kilometros  da  «Linha  Auxiliar». 
(bj  Faz  parte  da  rede  «Sul  Mineira»  e  tem  trafego  a  cargo  da  «Mogyana». 
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TRANSPORTADOS 


Quadro  n.  12 


NUMERO  DE  PASSAGEIROS     REFE- 
RIDOS  A   EXTENSÃO    MÉDIA 

PERCURSO   MÉDIO     DE   UM 
PASSAGEIRO 

NUMERO    MÉDIO 

DE  LOGARES     POR 

TREM  DE 

PASSAGEIROS    E 

MIXTOS 

NUMERO  MÉDIO 
DE  LOGAE.ES  POR 

CARRO 
DE    PASSAGEIROS 

TAXA 

DE 
UTILI- 
ZAÇÃO 

DOS 

CARROS 

DE 

PESO 

a 

a 
a 

o 

w 

Morto  dos 
carros— 

Morto 
de 
carro  por 
pas- 
sageiro 

o 

PS 

a 

1»    classe 

2»    classe 

Total 

ia 
classe 

Kiloms. 

2» 
classe 

Kiloms. 

Total 
Kiloms. 

Offereci- 
dos 

Occupa- 
dos 

Offereei- 
dos 

Occupa- 

dos 

PASSA- 
GEIROS 

Passageiro- 
kilometro 

Toneladas 

kiloraetro 
em    serviço 
de  pas- 
sageiros 

2 

Ton.— klm. 

Toneladas 

PELA  UNIÃO 


3.773.613,4 

40.751,8 

5.391, S 


19.382.S37.0 

28.156.450,4 

15,0 

15,0 

15,0 

458,7 

258,8 

33,6 

1S,5 

55,12 

29.564.273 

— 

— 

41.437,3 

82.189,1 

H4,S 

53,5 

72,7 

208,1 

30,5 

27,5 

4,0 

13,14 

13.181.378 

- 

- 

5.903,9 

11.295,7 

66,1 

31,7 

43,2 

59,1 

14,1 

25,5 

6,1 

24,00 

1.051.244 

23.239.359 

1,5 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

PELA  UNIÃO 


50S,8 

2.790,9 

3.299,7 

57,8 

81,7 

76,8 

126,1 

12,4 

66,0 

6,5 

9,S2 

84.139 

3.159.493 

2,6 

5 

12.S32,4 

17.235,7 

30.118,1 

62,9 

69,5 

66.5 

169,1 

77,8 

44,8 

19,9 

44,32- 

893.121 

5.885.572 

0,4 

6 

2.820,5 

5.174,3 

7,994,7 

68,3 

70,4 

69.6 

106,5 

28,2 

43,8 

11,6 

26,49 

188.302 

2.086.306 

0,8 

7 

4.047,7 

13.178,2 

16.225.9 

46,8 

54,7 

52,5 

73,2 

29,8 

40,0 

16,2 

40,59 

149.154 

1.312.130 

0,6 

a 

6.907,6 

10.720.8 

17.628,4 

63,4 

59,7 

62,2 

174,0 

53,6 

43,3 

13,6 

31,30 

303.140 

2.337.48 

0,8 

9 

13.505,6 

17,471,1 

30  976,7 

33,4 

25,4 

28,3 

173,2 

32,1 

41,9 

7,9 

IS  ,95 

422.036 

9.400.630 

1,6 

10 

32.549,9 

42.939,1 

75.489,0 

17,1 

13,9 

15,1 

370,3 

66,4 

51,2 

12,8 

25,01 

1.422.874 

25.551.675 

1,3 

n 

43.916,6 

74.188,6 

118.105,2 

46,0 

34,7 

38,1 

261,4 

72,9 

50, S 

14,6 

28,81 

1.0S2.703 

20.235.728 

1,3 

12 

3.293,3 

10.197.4 

13.490,7 

19,7 

16,1 

16,8 

91,6 

25,2 

43,0 

11,6 

26,97 

27.062 

439.580 

1,1 

13 

10.45S.3 

28.595,3 

39.053,5 

54.5 

45,9 

47,9 

209,1 

59,6 

51,4 

14. S 

£8,S4 

530.093 

9.852.257 

1,3 

li 

15.950,9 

27.62S,3 

43.579,2 

45,6 

42,5 

43,6 

196,7 

51,9 

45,6 

13)0 

26,40 

592.016 

9.139.100 

1,1 

15 

478,8 

1  124,2 

1.603,0 

53,4 

48,6 

50,0 

51,5 

11,6 

48,7 

11,0 

22,61 

12.920 

115.550 

0,6 

16 

12.430,9 

23.397,9 

36.328,8 

50.7 

3S,7 

42,8 

158,4 

57,6 

53,3 

19,4 

36,41 

2.339.289 

17.024  306 

0,5 

17 

5.001,4 

10.003,7 

15.005,1 

50,3 

44,0 

45,9 

71,6 

36,9 

38,5 

19,9 

51,56 

332.607 

2.847.896 

0,6 

18 

747,8 

1.357,1 

2.104,9 

255,6 

115,1 

143,0 

85,8 

14,6 

18,3 

3,12 

17,04 

55.440 

1.268.900 

1,6 

19 

3.411,9 

4.001,3 

7.413,2 

39,5 

27,7 

32,1 

80,7 

10,7 

49,3 

6,5 

10,70 

33.139 

824.106 

1,7 

20 

5.310,5 

IS. 110,4 

23.420,9 

59,74 

48,1 

45,2 

83,0 

22,1 

46,3 

12,3 

26,60 

1.718.556 

21.490.795 

0,8 

21 

8.239,1 

22.055,0 

30.29í,l 

30,8 

25,5 

26,7 

94,3 

26,2 

41,0 

11,4 

27,75 

271.436 

4.173.972 

1,1 

22 

2.827,6 

4.399,1 

7.226,7 

80,1 

63,2 

68,9 

104,3 

23,4 

45,3 

10,1 

22,41 

120.527 

2.250.675 

1,3 

23 

3.904,0 

7.233,5 

11.137,5 

S0,7 

55,6 

62,4 

S9,7 

23,7 

43,6 

11,5 

26,47 

146.104 

2.120.878 

1.1 

24 

14.276,0 

28.219,0 

42.495,0 

95,9 

71,0 

77,8 

120,1 

54,3 

41,6 

18,8 

45,19 

1.210.694 

8.567.218 

0,5 

25 

12.058,0 

22.546,7 

34.604,7 

41,3 

40,6 

40,8 

140,7 

53,1 

45,6 

17,2 

37,75 

10S.956 

822.549 

0,5 

26 

1.347,5 

9.616,0 

10.963,5 

33,0 

34,3 

25,3 

65,3 

16,8 

42,1 

10,8 

25,  S0 

90.632 

1.669.864 

1,3 

37 

1.105,7 

13.382,4 

14.488,1 

31,8 

36,3 

26,6 

55,3 

16,3 

50,0 

14,7 

29,46 

70.688 

891.124 

0,9 

28 

22.092,0 

12.192, 0 

34.2S4 

67,4 

124,3 

80,5 

122,2 

42,6 

39,8 

13,9 

34,87 

5.209.248 

75.894.995 

1,0 

29 

2.801,6 

2.046,1 

4.847,7 

67,8 

60,8 

64,6 

62,1 

16,5 

32,0 

8,5 

26,51 

42.034 

566.824 

0,9 

30 
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2.521,5 


2.355,9 


4.877,4 


56,9 


54,1 


55,5 


52,1 


15,3 


50,3 


14,8 


29,50 


26.631 


241.665 


0,6 


31 
32 
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s 

m 
o 

o 
B 

0 

DESIGNAÇÃO    DAS    ESTUADAS 

EXTENSÃO 

MÉDIA 

EM 

TRAFEGO 

NUMERO   DE 

PASSAGEIROS     TRANSPORTADOS 

A   QUALQUER   DISTANCIA 

NUMERO  DE 
PASSAGEIROS -KILOMETRO 

c 
« 

a 

is 

la  classe 

2»  classe 

Total 

la  classe 

2a  classe 

Total 

Victoria  a  Minas. 


Leopoldina   Rail- 
way, 


Victoria    á  Minas  o  ramal. 


Curralinho  a  Diamantina. 


Prolongamento  da    Barão    de  Ara- 
ruama 

Santo  Eduardo  a  Itapemirira.   .   .   . 

Central  de  Macahé 


e  i  -r>„'i  I  Capão  Bonito  a  Platina 

Sorocaoana  Kail-j       r 

way-  |  Tatuhy  a  Itararé  .   .   . 

Bauru  a  Itapura 

Mogyana  :  Jaguara  a  Araguary 

Quarahim  a  Itaquy 


S.    Paulo    -    Rio|  Itararé  a  Uruguay. 
Grande. 


Linha  de  S.  Francisco. 


Kiloms. 
443,162 
143,705 

51,440 

93,230 
43,398 
271,000 
250,047 
436,480 
281,104 
175,597 
883,205 
327,225 


11.907 
3.76S 

4.561 
23.343 

1.353 
33.790 
22.809 
10.469 
27.583 

9.115 
32.761 

9.639 


45.411 
11.047 

7.155 

25.754 

3.29S 

175.552 

7S.2S4 

71.284 

87.117 

8.870 

83.426 

66.504 


57.318 
14  815 

11.716 

49.097 

4.651 

209.342 

101.093 

81.753 
114.700 

17.985 
116.187 

76.143 


728.202 
319.286 

120.785 

991.663 
50.321 
2.363  272 
2.511.778 
1 .264.398 
2.243.929 

566.693 
5.215.909 

S2Í.800 


2.255.670 
719.129 

157.686 

713.460 

93.496 

11.869.469 

6.049.923 

6.343.130 

5.119.592 

462.061 

13.059.604 

4.190.524 


2.983.872 
1.038.415 

278.471 

1.705.123 

143.817 

14.232.741 
8.561.701 
7.607.428 
7.363.521 
1.028.754 

18. 275.513 
5.015.324 


IV  —  CONCEDIDAS  SEM 


Recife  a  Limoeiro  e  ramal 


Leopoldina    Rail- 
wav. 


Porto  Novo  á  Saúde  e  ramal  de  Leo- 
poldina  


Ramal  do  Sumidouro. 
Carangola  e  ramaes. 
Subúrbios  .  . 


Norte. 


I  Interior  , 


Sul  do  Espirito  Santo,  ramal  e  sub 
ramal 


Corcovado 

Rezende  á  Bocaina 

Bananal 

Santos  a  Jundiaby 

Pau  ista  :   Linha  do  Rio  Claro 

Mogyana  :  Ribeirão  Preto  a  Jaguara  e  ramal. 


270 .422 

384,032 
91,793 

224,786 
19,280 
46,030 

326,576 

3,824 

3S,810 

28,000 

139,466 

S29,084 

268,362 


109.933 

143.946 

11.175 

47.423 

941.277 

430.160 

31.096 
31.842 


790.459 
218.365 
112.455 


240.998 

282.048 

17.617 

63.644 

2.921.393 

42.101 

25.750 


.164.981 
823.796 
396. 12S 


350.981 

425.994 

28.792 

111.067 

3.862.670 

472.261 

56.S16 
31.S42 


2.055.440 
1.042.161 

508.583 


5.376.201   8.977.215 


5.060.586 

242.464 

2.162.403 

9.412.770 

18.910.005 

1.915.165 

99.S42 


36.477.352 
15.490.358 
5. 575. 009 


6.763.546 

353.829 

1.956.692 

20. 213.930 

1.370.528 

1.122.434 


72.060.116 
42.460.091 
11.960.7S1 


14.353.416 

11.824.132 
596.293 

4.119.095 
38.626.700. 
20.280.533 

3.037.599 
99.842 


108.537.468 
57.950.459 
17.535.790 


NUMERO   DE      PASSAGEIROS    REFE- 
RIDOS  A'  EXTENSÃO  MÉDIA 


Ia    classe 


2a    classe 


Total 


PERCORSO   MÉDIO     DE   UM 
PASSAGEIRO 


ia 

classe 
Kiloms. 


2a 
classe 

Kiloms. 


Total 
Kiloms. 


1.643,2 
2.22i,S 

2.348,1 
10.636,7 
1.159,5 
8. 720,6 
10.045,2 
2.896,6 
7.985,5 
3.230, S 
5.905,6 
2.520,6 


5.089,9 
5.004,2 

3.065,4 

7.652,7 

2.154,4 

43.798,7 

24.195,1 

14.523,4 

IS. 219,2 

2.634,3 

14.7S6.6 

12.806,5 


6.733,1 
7.226,0 

5.413,5 

18.289,4 
3.313,9 
52.519,3 
34.240,3 
17.429,0 
26.204,7 
5.865,1 
20.692,2 
15.327,1 


61,2 
S4,7 

26,5 
42,4 

37,2 

69,9 

110,1 

120,7 

SI, 3 

62,2 

159,2 

85.5 
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NUMERO  MÉDIO 

DE    LOGARES    POR 

TREM  DE 

PASSAGEIROS  E 

MIXTOS 


Offereci- 
dos 


49,6 

52,0 

65,0 

70,0 

22,0 

23,S 

27,7 

34,7 

2S,3 

30,9 

67,6 

67,9 

77,3 

84,7 

88,9 

-  93,0 

5S,S 

64,2 

52,1 

57,2 

156,5 

157,3' 

63,0 

65,8 

Occupa- 
dos 


NUMERO    MÉDIO 
DE  LOGARES  POR 

CARRO 
DE    PASSAGEIROS 


Offere  ei- 
dos 


Occupa- 
dos 


TAXA 

DE 
UTILI- 
ZAÇÃO 

DOS 
CARROS 
DE 
PASSA- 
GEIROS 


Passageiro- 
kilometro 

Toneladas 


Morto  dos 
carros- 
kilometro 
em  serviço 
de  pas- 
sageiros 
Ton.— klui. 


Morto 
de 
carro  por 
pas- 
sageiro 

Toneladas 


50,8 

8,8 

37,0 

6,4 

17,33 

57,7 

23,1 

39,7 

15,8 

39,98 

48,8 

9,3 

46,7 

8,9 

19,02 

102,9 

19,3 

46,7 

8,7 

18,71 

49,4 

10,7 

49,0 

10,5 

21,62 

97,5 

44,1 

44,2 

20,0 

45,20 

114,9 

24,4 

43,4 

9,2 

21,24 

200,1 

58,0 

54,0 

15,5 

28,71 

83,9 

25,8 

41,2 

12,7 

30,72 

71,2 

17,7 

32,0 

7,9 

24,87 

106,2 

46,5 

26,0 

11,4 

43,76 

85,4 

27,9 

33,2 

10,8 

32,66 

208.S71 
72.689 

19.493 
119.358 

10.067 
996.291 
599.319 
532.519 
515.446 

72.012 

1.279.285 

351.072 


5.990.405 
949.299 

365.010 

1.483.142 

149.959 

13.771.884 

13.S96.485 

6.623.S66 

6. 619. SOS 

1.034.0SO 

16.492.201 

4.931.480 


2,0 
0,9 

1,3 

0,8 
1,0 
0,9 
1,6 
0,9 
0,9 
1,0 
0,9 
0,9 
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19.S80,8 

33.197,0 

53. 077, í 

i           43,8 

13.177,5 

17.611,9 

30.789,' 

i          35,2 

2.636,7 

3.847,6 

6.484.! 

;        21,7 

9.619,8 

8.704,7 

IS. 324,; 

>           45,6 

487.961,1 

1.514.459,8 

2. 00a. 420, 

)           10,0 

4iO.S19,l 

29.774,6 

440. 593, í 

i           43,9 

5.S64,4 

3.436,9 

9.301,. 

i         61,60 

26.109,3 

— 

26.109. 

i             3,1 

26.242,7 

49.434,7 

75.677, 

í           46,1 

1S.6S3,7 

51.213,2 

69.S96, 

)          70,9 

20.802,2 

44.629,8 

65.432, 

)          49,6 

37,3 

40,9 

173,5 

63,4 

43,6 

16,2 

37,22 

1.004.739 

12.300.S2S 

0,9 

45 

24,0 

27,8 

— 

25,9 

— 

16,5 

— 

827.689 

— 

— 

46 

20,0 

20,7 

59,8 

10,6 

49,7 

8,8 

17,80 

41.740 

793.448 

1,3 

47 

30,7 

37,1 

76,5 

21,1 

46,7 

12,S 

27,52 

287.767 

2.735.444 

0,9 

48 

10,0 

10,0 

- 

96,8 

— 

16,2 

— 

2.703.869 

- 

- 

49 

32,5 

42,9 

- 

86,1 

- 

23,4 

- 

1.419.637 

- 

- 

50 

43,6 

53,4 

— 

26,5 

— 

8,9 

— 

212.632 

— 

— 

51 

: 

3,1 

55,0 

6,1 

55,0 

6,1 

11,2, 

6.989 

79.354 

o,s 

52 
53 

33,3 

36,7 

976,6 

119,5 

54,7 

6,7 

12,22 

7.597.622 

395.086.331 

3,6 

54 

55 

51,5 

55,6 

244,6 

51,0 

50,0 

10,4 

20,80 

4.056.532 

61.716.079 

1,1 

56 

30,2 

34,5 

65,3 

34,8 

41,4 

15,1 

36,56 

1.227.505 

13.680.601 

0,8 

57 
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BAGAGENS,    ENCOM 


DESIGNAÇÃO    DAS   ESTRADAS 


BAGAGENS 
E 
ENCOM- 
MENDAS 
TRANS- 
PORTADAS 

A 
QUALQUER 
DISTANCIA 

Toneladas 


ANIMAES   TRANSPORTADOS   A   QUALQUER   DISTANCIA 


de  montaria 


Numero 


Peso 

Toneladas 


bois,  Taccas  o  ritellas 


Numero 


Peso 

Toneladas 


carneiros,  porcos, etc. 


Numero 


Peso 
I  Toneladas 


Numero 

total 

de 

cabeças 


Peso 
total 

Toneladas 


REFERIDOS 


Bagagens 

e 

encommendas 

Tonelada  s- 
kilometro 


I 


ADMINISTRADAS 


Central  do  Brazil.  . 
Oeste  de  Minas  .   .  . 

Rio  do  Ouro 

Itapuva  a  Corumbá  . 


115.702,0 
5.923,0 
1.2)5,5 


1.069 


320,7 


14.612 


5.844,8 


27.320 


2.732,0 


372.797 

43.001 

1.620 


116.453,0 
8.897,5 

- 


13.330.170,0 
324.366,1 


II  —  ARRENDADAS 


Madeira-Mamoré  .  .  . 
Baturité. 
Sobral    . 


Rede 
Cearense 


Central     do     Rio     Grande    do 
Norte 


Great 
Western, 


Natal  a  Itamatahy  . 
Conde    d'Eu 


CeDtral    de   Pernam- 
buco   

Recife    a    S.    Fran- 
cisco e  ramal.   .   . 

Ribeirão  a  Cortez.   . 

Sul      de    Perna  m- 
buco    e  ramal.  .   . 

Central    de    Alagoas 
e  ramal 


Rede 
Bahiana. 


Paulo  Alionso.  .  . 

S.Francisco  e  rauiaes 

Central    da   Bahia  e 
ramaes  .  .   .  .  . 


Babia   e  Minas 
Prolongamento  da  Maricá    . 


Rede 
Sul-Mineira 


Cruzeiro  a  Tuyuty  e 
ramaes 


S.  Sebas- 
Paraiso  (ai 


Goyaz. 


?a  1  Tuyuty   a 
tiãodo 

í  Formiga  a  Goyaz 
l 


Aragnary     a    Cata- 
lão  


Paraná  

D.  Tbereza  Christina. 
Linha  da  Serrinha  .  . 
Santa  Catharina  .   .  . 


Viação  Férrea  do   Rio  Grande  do 
Sul 


Itaquy  a  S.  Borja 


98,8 

94 

2  614,0 

2.131 

285,1 

763 

293,0 

311 

731,0 

800 

2.815,0 

1.688 

5.862,0 

3. .480 

3.995,1 

3.022 

267,0 

136 

1.672,0 

1.506 

3.021,0 

1.865 

S,0 

33 

4.033.4 

4.618 

1.391,7 

1.716 

14,4 

6 

809,0 

69 

7.665,0 

1.563 

838,0 

131 

548,0 

359 

308,0 

132 

4.127,0 

2.171 

631,0 

620 

1.302,3 

1.151 

4,1 

614 

10.384,3 

14.334 

44,4 

54 

23,2 

428 

730,2 

2.48S 

22S.9 

5.691 

93,3 

49 

240,0 

431 

•    506,4 

1.505 

1.044,0 

7.987 

906,6 

3.616 

40,8 

12 

45t,8 

4.068 

559,5 

1.417 

11,4 

51 

1.385,4 

17.839 

514,8 

201 

1,8 

11 

20,7 

16 

470,4 

125.490 

39,3 

22 

107,7 

6.553 

39,6 

27 

651,3 

2.526 

186,0 

673 

345,3 

i    94 

184,2 

254 

4.300,2 

73.268 

16,2 

39 

171,2 

995,2 

2.273,4 

16,0 
172,4 
602,0 

3.194,3 

1.146,4 
4,8 

1.6Í7.2 

556,8 

20,4 
7.147,6 

S0.4 
4,4 
6,4 

50.196,0 

9,0 
2.621,2 

10,8 

1.010,4 

239,0 

157,6 

101,6 

29.307,2 
15,6 


33 

9.271 
3.887 

174 
2.708 
4.409 

7.774 

2.911 
158 

2.545 

7.021 
194 

24.60S 

1.018 

9 

1.521 

47.935 

4.548 
11.233 

3.530 

6.069 

140 

3.115 

694 

34.9S7 
152 


3,8 

927,1 
3SS,7 

17,4 
270.S 
440,9 

777,4 

391,1 

15,  S 


530 
14.193 

10.341 

525 

3.939 

7.602 

19.241 

9.549 

306 

8.119 


702,1 

10.303 

19,4 

283 

2.460,8 

47.095 

101,8 

2.935 

0,9 

26 

152,1 

1.606 

4.790,5 

174.963 

455,0 

4.701 

1.123,3 

IS. 145 

353,0 

3.6S9 

606,9 

10.766 

14,0 

1.433 

311,5 

4.660 

69,4 

1.552 

3.493,7 

122. 5S9 

15,2 

245 

2011,2 
2.652,5 
2.894,0 

126,7 

683,2 

1.549,3 

5.016,2 

2.641,1 
61,4 

2.333,5 

1.828,4 

51,2 

10. 993, S 

697,0 

7,1 

179,2 

55.456,9 

503,3 

3.852,2 

403,3 
2.268,6 
469,0 
814,4 
355,2 

37.106,1 
47,0 


10.471,7 
211.322,0 

26.062,0 

16.997,0 
57.073,0 
149.830,0: 

332.529,0 

263.538,0 
6.085,0 

100.135,0 

166.653,0 

3S5.0 

509.402,0 

S5. 594,0 

4.323,0 

32.939,0 

760.861,0 

30.593,0 
53.653,0 

29.943,0 

435.216,0 

19.890,0Í 

49.120,l' 

117,4 

1.753.151,0 
3.409,7 


(a) 


Faz  parte  da  rede  Sul  Mineira  e  tem  o  trafego  a  cargo  da  Mogyana. 


-  105  — 


MENDAS    E  ANIMAES 


Quadro  n.  13 


A     UM     KILOMETRO 

REFERIDOS   Á    EXTENSÃO 
MÉDIA 

PERCURSO    MÉDIO 

NUMERO 
MÉDIO 

DE 
TONELA- 
DAS 
DE     BA- 
GAGENS 
E 
ENCOM- 
MENDAS 

POR 
VAGÃO 

NUMERO 

MÉDIO 

DE 

ANIMAES 

POR 

VAGÃO 

NUMERO 
MÉDIO 
DE 
TONELA- 
DAS    DE 
ANIMAES 
POR 
VAGÃO 

PESO-MORTO  DOS 
VAGÕES-KILOMETRO 

Cl 

« 

Cl 

Animaes 

Cabeças- 
kilometro 

Animaes 

Toneladas- 
kilonietro 

Bagagens 

e 

encom- 

raendas 

Toneladas 

Animaes 
Cabeças 

Animaes 

Tone- 
ladas 

De  uma 
tonelada 

de 

bagagens 

e  encom- 

mendas 

Kiloms. 

De  um 

mimai 

Kiloms. 

De   uma 
tonelada 

de 
animaes 

Kiloms. 

De  bagagens 

e 
encommendas 

Toneladas- 
kilometro 

De  animaes 

Toneladss- 
kiiometro 

H 
P 

O 

tf 

PELA  UNIÃO 


94.751.952 
12.8i7.833 


29.59J.906 
3.S53.165 


PELA  UNIÃO 


5.S18,0 
243,9 


I 


41. 350,1 
9.641,1 


12.916,1 
1.994,8 


115,1 
54,7 


254,1 
298,1 


254,1 
298,1 


1,0 
0,3 


8,7 
6,7 


2,7 
1,4 


7.S15.713 


13.869.124 


143.533 

53.121 

28,7 

394,0 

90,0 

105,9 

256,3 

256,5 

0,1 

11,0 

3,2 

1.777.756 

121.447 

8.170.527 

408.517 

498,8 

5.123,7 

964,3 

80, S 

152,9 

154,0 

1,6 

10,0 

1,9 

1.011.640 

1.736.728 

1.364.317 

3S6.354 

77,5 

4.054,7 

1.143,2 

91  9 

131,9 

136,5 

0,3 

5,9 

1,6 

S72.406 

1.235.225 

37.756 

8.618 

129,4 

287,5 

65,6 

53,0 

71,9 

68,0 

1,8 

2,3 

0,5 

84.929 

129.730 

256.605 

37.554 

346,7 

1.558,8 

228,1 

7S,1 

65,1 

54,9 

1,1 

2,9 

0,4 

694.075 

614.997 

391.015 

75.834 

742,1 

2  009,0 

447,4 

52,5 

51,4 

43,9 

0,9 

3,3 

0,4 

2.118.373 

1.283.429 

1.712.439 

497.524 

1.234,9 

6.359.6 

1.847,7 

56,7 

S9,0 

99,3 

1-1 

7,6 

2,2 

3.356.3.'8 

2.003.210 

462.597 

135.134 

2.012,3 

3.532,3 

1.031,8 

65,0 

4S,4 

51,1 

1,1 

2,7 

0,S 

4.329.935 

1.09S.S37 

4.832 

1.131 

212,3 

168,2 

39,4 

23,3 

15,7 

13,4 

0,4 

0,5 

0,1 

161.036 

60.777 

7S5.514 

262.556 

516,6 

4.056,2 

1.354,0 

59,9 

96,9 

112,5 

0,7 

6,6 

2,2 

2.448.013 

776.345 

639.723 

109.535 

S5S.7 

3.396,3 

564,4 

55,1 

62,1 

59,9 

0,9 

4,1 

0,7 

1.879.463 

1.012.958 

20.250 

3.6S1 

3,3 

175,9 

31,9 

48,1 

71,5 

71, S 

0,03 

1,7 

0,3 

30.450 

30.450 

13.073.102 

3.492.752 

553,7 

13.121,5 

3.796,9 

126,1 

256,3 

317,7 

0,S 

S,3 

2,3 

5.118.164 

11.734. 463 

13S.597 

45.1S5 

270,3 

595,5 

143,7 

61,5 

64,2 

64,8 

0,S 

3,3 

0,8 

1.152.540 

373.470 

3.043 

1.116 

11,5 

8,1 

2,9 

298,6 

117,0 

157,3 

0,03 

0,09 

0,03 

604.423 

142.149 

51.461 

5.716 

538,2 

824,5 

122,4 

40,7 

32,0 

31,9 

1,3 

1,6 

0,2 

315.455 

374.400 

34.495.675 

7.763.966 

725,8 

23.368,4 

7.406,6 

99,27 

140,0 

140,0 

0,7 

6,6 

2,0 

7.308.853 

24.733.074 

207.564 

22.4ii 

239,0 

1.621,5 

175,3 

36,5 

44,1 

44,6 

0,2 

8,9 

0,9 

1.390.829 

179.763 

1.233.817 

274.226 

225,2 

5.178,5 

1.150,9 

98,9 

68,0 

71,2 

0,7 

6,6 

1,4 

590.464 

1.790.996 

352.152 

36.550 

159,  S 

1.878,9 

195,0 

97,2 

95,4 

90,7 

0,3 

19,6 

2,0 

913.589 

168.767 

1.239.424 

263.349 

1.069,4 

303,1 

646, S 

105,4 

144,2 

116,0 

1,1 

8,6 

1,8 

1.957.935 

85.376 

48.941 

13.018 

168,4 

414,4 

110,2 

31,5 

34,1 

27,8 

0,3 

0,5 

0,1 

349.464 

369.631 

305.095 

36.094 

1.091,9 

456,0 

S02.0 

37,7 

44,0 

44,3 

1,6 

30,0 

5,3 

457.022 

63.032 

60.237 

13.462 

1,7 

864,2 

193,1 

28,6 

38,5 

37,9 

0,002 

1,2 

0,2 

341.020 

243.403 

26.748.143 

S.719.448 

807,7 

12.322,8 

4.017,0 

168,8 

218,1 

234,9 

0,8 

11,3 

3,7 

22.519.381 

34.737.477 

19.872 

3.803 

27,5 

160,4 

30,7 

76,6 

Sl,l 

80,9 

0,1 

0,5 

0,1 

353.456 

226.565 

11 
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DESIGNAÇÃO    DAS    ESTRADAS 


BAGAGENS 
E 
ENCOM- 
MENDAS 
TRANS- 
PORTADAS 

A 
QUALQUER 
DISTANCIA 

Toneladas 


ANIMAES   TRANSPORTADOS   A   QUALQUER    DISTANCIA 


de  montaria 


Numero 


Peso 
Toneladas 


bois,  Taccas  o  vitellas 


Numero 


Peso 

Toneladas 


carneiros,  porcos, etc. 


Numero 


peso 
[Toneladas 


Numero 

total 

de 

cabeças 


Peso  total 
Toneladas 


REFERIDOS 


Bagagens 

e 

encommendas 

Ton  eladas- 
kilometro 


III  —  CONCEDIDAS  COM 


Alcobaça  á  Praia  da  Rainha  .  .    . 
Caxias   a  Cajazeiras 


Victoria    a 
Minas. 


Leopoldina 
Railway. 
Comp. 


Sorocabana 
Railway  . 


Victoria  á    Minas  e 
ramal 


Curralinbo      á    Dia- 
mantina   


Prolongamento  da 
Barão  de  Ara- 
ruama 

Santo  Eduardo  a 
itapemirim   .   .   .    . 

Central  de    Macahé. 

Capão  Bonito  a  Pla- 
tina   


Tatuhy  a  Itararé   .  . 

Bauru  a  Itapura 

Quarahim  a  Itaquy 


S.   Paulo  —  I Itararé    a  Uruguay  . 
Rio    Gran-j 
de.  j  Linha  do  S.  Francisco 

Mogyana  —  Jagvara  a   Araguary 


— 

— 

102,9 

S 

352,5 

158 

117,5 

38 

1.080,1 

39 

607,1 

99 

145,4 

19 

1.519,0 

164 

1.683,0 

140 

552,0 

603 

1.420,0 

372 

2.444,9 

3.076 

767,9 

9l5 

1.(86,0 

546 

— 

— 

2,4 

- 

47,4 

1.457 

11,  4 

10 

11,7 

23 

89,7 

389 

5,7 

- 

49,2 

970 

48,0 

786 

180,9 

2.793 

111,6 

3.753 

1.192,S 

2.445 

£74,5 

886 

163,8 

3.638 

— 

— 

- 

114 

582,8 

2.638 

4,0 

158 

9,2 

165 

155,6 

162 

- 

4 

388,0 

43  147 

314,4 

78.257 

1.117,2 

4.132 

1.501,2 

422 

978,0 

143.  S96 

354,4 

1.241 

1.445,2 

8.629 

11,4 

263,  S 
15,8 

16,5 

16,2 
0,4 

4.314,7 

7.825,7 

413,2 

42,8 

4.389,6 

124,1 

862.9 


— 

182 

4.253 

206 

227 

650 

23 

44.281 

79.183 

7.52S 

4.547 

50.317 

3.042 

12.813 

13,8 
894.0 

31,2 

37,4 

201,5 
6,1 

.751,9 

.182,1 
.711,3 
.655,0 
.560,4 
753,0 
!. 481,9 


7.245,6 
29.390,7 
11.822.0 

39.634,6 

34.786,1 
5,768,2 

135.333,0 
245.882,0 

74.798,0 

9.504,0 

547.004,2 

70.(50,8 
110.295,0 


IY  —  CONCEDIDAS  SEM 


Recife  a  Limoeiro  e  ramal 


Porto  Novo  a  Saúde 
e  ramal  de  Leopol- 
dina   


Leopoldina 
Railway. 
Cpmpany 


Ramal  do  Sumidouro 
Caravellas  e  ramaes 
Norte 


Sul  do  Espirito  San- 
to, ramal  e  sub- 
ramal.     .     .     .     , 


Corcovado   (a) 

Rezende  á  Bocaina 

Bananal 

Santos  a  Jundiaby  

Paulista  —  Linha  do  Rio  Claro.  . 

""■ff"-    {R^arr^aL 


4.883,0 

10.637,0 

842,5 

1.637,8 

21.169,2 

828,5 


38.361,0 
S.699,0 

3.970,0 


2.424 

407 

17 

408 

439 

160 


727,2  1.372  548,8        31.5S4  3.1ÍS.4         35.3S0       4.434,4  292.299,0 


1.198 


122,1 

5,1 

122,4 

131,7 

48,0 


2.660 

27 

563 

1.626 

514 


359,4       23.053 


548,8 

31.5S4 

1.064,0 

9.431 

10,8 

111 

225,2 

2.936 

649,6 

88 

305,6 

198 

9.321,2 

17.712 

943,1 

11,1 

299,6 

8,8 

19,8 


1.771,2 


12.49í- 

155 

3.967 

2.153 

872 

164 

50 
I 
95.834 

40.039 
41.983 


2.129,2 

27,0 

647,2 

790,1 

273,4 


16.015,0 
11.351,8 


1.482.966,0 

33.575,8 

108.S73,1 

764.939,0 

69.202,4 


£.39S.525,0 
S21. 584,0 

236.094,0 


(a)  Só  transporta  passageiros. 

(b)  Vagões  de  bagagens  e  animaes. 
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A     UM    KILOMETRO 

REFERIDOS   Á    EXTENSÃO 
MÉDIA 

PERCURSO   MÉDIO 

NUMERO 
MEMO 
DB 
TONELA- 
DAS 
DE     BA- 
GAGENS 
B 
ENCOM- 
MENDAS 

POR 
VAGÃO 

NUMERO 

MÉDIO 

DB 

ANIMAES 

POR 

VAGÃO 

NUMERO 
MÉDIO 
DB 
TONELA- 
DAS   DE 
ANIMAES 
POR 
VAGÃO 

PESO  MORTO  DOS 
VAGÕES-KILOMETRO 

a 
o 

Animaes 

Cabeças- 
kilometro 

Animaes 

Toneladas- 
kilometro 

Bagagens 

e 

encom- 

mendas 

Tonelada.1 

Animaes 
Cabeças 

Animaes 

Tone- 
ladas 

De  uma 
tonelada 

de 
bagagens 
e  encom- 

mendas 

Kiloms. 

De  um 
animal 

Kiloms. 

De  uma 
tonelada 

de 
animaes 

Kiloms. 

De  bagagens 

e 
enoommendas 

Toneladas- 
kilometro 

De  animaes 

Toneladas- 
kilometro 

a 
a 

o 

a 
m 

- 

GARANTIA  DE  JUROS 


7.93o 

1.296.372 

16.937 

S.S80 

44.959 

930 

6.465.179 

1S.716.469 

1.549.205 

200.359 

8.90S.016 

533.529 
1.769.577 

807 

259.274 

1.693 

1.386 

15.659 
246 

691.408 

i. 988. 928 

354. Í6S 

70.417 

1.136.231 

97.362 

277.995 


92,9 
66,3 
82,3 

771,4 

373,1 
139,9 

499,4 
9ò3,3 
171,4 
54,2 
619,3 
219,9 
392,5 


101,7 

2.295,2 

H7,S 

171,0 

482,3 

21,4 

23.853,0 
74.851,8 
3.549,3 
1.142,3 
10.086,0 
1.645,7 
6.297,4 


10,3 
585,0 

11,7 

26,9 

167,9 

5,7 

2.551,3 
7.954,2 
812,8 
401,4 
1.289,7 
29S,9 
989,3 


70,4 

83,4 

100,6 

37,4 

57,3 
39,7 

S9,4 
151,5 
135,5 

66,9 

223,7 

91,1 

93,0 


65,0 

304  ,S 

82,2 

39,1 

69,2 
40,3 

146,0 

236,4 
205,8 
44,0 
177,0 
177,0 
138,1 


5S,4 

290,0 

54,2 

37,1 

77,7 
40,4 

145,5 
243,1 
207,3 
42,5 
173,2 
129,3 
112,0 


0,5 

0,1 
0,3 

2,6 

0,4 
0,4 

0,6 
0,9 
0,5 
0,2 
7,7 
0,4 
0,4     i 


16,9 
6,3 
5,0 

0,3 

0,7 
2,5 

27,7 
6S,7 
6,1 
0,3 
27,6 
19,5 
16,9 


1,7 
1,2 
0,5 

0,04 

0,2 

0,7 

2,9 
7,3 

M 

1,0 
3,5 
3,5 

2,6 


— 

86.112 

1 

.S45.163 

405.693 

248.054 

785.664 

201.885 

2 

.131.200 

2 

.527.620 

1 

.339.650 

408.345 

706.620 

1 

.707.960 

3.195.051 

2.S0S 

1.336.581 

40.247 

14S.S92 

373.433 

4  632 

2.567.713 

3.112.855 

1.944.952 

447.063 

2.254.665 

193.371 

804.450 


GARANTIA  DE  JUROS 


2.732.310 

347.' 

93 

1.080,9 

10.107,6 

1.286,1 

68,2 

77,2 

78,4 

1,6 

12,0 

1,5 

2.373.502 

1.575.294 

45 

1.673.583 

285.100 

3.861,5 

4.357,9 

742,3 

139,4 

133,9 

133,9 





_ 

— 

— 

46 

5.361 

1.022 

354,5 

58,3 

11,1 

38,6 

34,6 

37,8 

0,5 

0,1 

0,02 

(b)     453.306 

424.232 

47 

201.067 

35.436 

484,1 

901,6 

15S,9 

66,4 

50,7 

54,7 

0,6 

1,4  . 

0,2 

1.769.783 

1.091.026 

48 

41.894 

15.328 

16.618,3 

910,1 

333,0 

36,1 

19,4 

19,4 

1,2 

0,8 

0,3 

— 

— 

49 

90.204 

33. 

42 

211,9 

276,2 

101,5 

83,5 

103,4 

121,2 

1,0 

1,5 

0,6 

- 

- 

56 

— 

— 

— 



— 





, 





— 

— 



bl 

52 

- 

- 

- 

— 

- 

— 

— 

— 

- 

— 

- 

- 

- 

53 

4.462.754 

446.275 

17.255,5 

32.106,1 

3.210,6 

65,2 

46,5 

46,5 

— 

— 

- 

- 

- 

5i 

7.864.527 

3.145  850 

990,9 

9.485,9 

379,4 

94,4 

196,4 

196,4 

0,3 

4,6 

1,8 

14.631.168 

6.905.318 

55 

2.704.034 

S01. 

)7S 

S43,6 

10.089,7 

2.989,1 

56,9 

64,4 

70,6 

0,4 

11,1 

3,3 

6.340. IS1 

1.871.275 

56 
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DETALHE   DO   MOVIMENTO   DE 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


PASSAGEIROS   TRANSPORTADOS   A   QUALQCER 
DISTANCIA 


Pagando 


Por 

conta 

63 

o 

o 

»  »«  2 

S  ^ 

0)    O 

«S53 

=*  s 

>  "O 

õS°° 

°-s 

O  4 

0  0 

o  o 

OS 

s  u 

o  " 

o» 

o 

o 

O 

Total 


Pagando 


PAS 

SAGBIROS  - 

Por 

couta 

tos  a 
5  »«1  6 

«s  £  -  = 

s  « 

0 

0 

c 

si 
0  ^ 

0 

E  ri 
1  0 
>T3 

0  as 

OS 
oW 

Q 

Central  do  Brazil  . 
Oeste  >le  Minas.  .  . 
Rio  do  Oni'0.  .  .  . 
Itapura  a  Corumbá 


30.623.675 
342. 6S3 
162.472 


52.164 
2.550 
5.04Í 


63.164 
6.815 


733 

4.009 
5.974 


Madeira  -  Mam 
Viação  Cea- 

12.991 
178.331 

279 
1.450 

215 

11.977 

2.170 

6 

110 

7 

rense           |  Sobral   

34.807 

436 

3.006 

376 

S 

Central  do  Rio  Grande   do  Norte  . 

34.127 

55 

6S9 

5.699 

9 

Natal  a  Itamatahy 

44.442 

385 

879 

984 

10 

Conde  d'Eu  .... 

200.655 

3.735 

5.854 

2.484 

11 

Central  de  Pernam- 
buco  

1.328.253 

1.237 

701 

16.020 

12 

13 

Great- Western 

rteeite  a  S.    Fran- 
cisco e  ramal.   . 

Ribeirão  a  Cortez. 

392.627 
32.731 

1.829 
20 

311 

10.620 
156 

14 

Sul  de  Pernambuco 

154.917 

S85 

538 

1.66S 

15 

Central  de  Alagoas 

1SS.719 

934 

2.862 

1.356 

16 

Paulo  Affonso.  .  . 

3.577 

- 

117 

— 

17 

S.  Francisco  e  ra- 

723.122 

1.177 

U.55S 

57.64S 

IS 

Rede  Bahiana, 

Central  da  Bahia  e 

94.7SS 

102 

2.709 

5.9S3 

19 

Bahia  e  Minas.  .  . 

5.383 

6S 

SI 

— 

20 

Prolongamento  da  Maricá 

13.822 

274 

650 

— 

21 

Rede  Sul- 

Tuyuty  a  S  .  Sebas- 
tião do  Paraíso  . 

534.926 

712 

5.174 

2.372 

22 

Mineira. 

M  u  z  a  m  b  i  nho    a 
Posses  (a).  .   .   . 

143.001 

1 

058 

979 

23 

24 

Formiga  a   Go- 
Araguary  a  Cata- 

22.012 
31.671 

25» 

433 
551 

2.547 

954 

25 

195.139 
51.129 

18.161 
71 

7.684 
258 

1.416 

26 

27 

Linha  da  Serri 
Santa  Cathari. 
Viação  Férrea 

31.925 

36.496 

901.267 

6.233 
165 

16.S70 

81 
5.768 

?8 

1  257 

29 

do   Rio  Grande  do 

30 

Itaquy  a  São  B 

9.286 

30.744.736 
356.057 
173.490 


15 .  655 
191. S68 
38.625 
40.570 
46.690 
212.723 

1.346.211 

405.387 
22.907 

158. OOS 

193.901 
3.694 

793.515 

103.562 
5.537 
14.746 

5Í3.4S4 

145.038 

24.991 

33.434 
222.400 
51.45S 
33.158 
37.999 

923.905 
9.236 


I  —  ADMINISTRADAS 


588.414.007 
13.015.079 


1.160.682 
9.933.792 
2.241.952 
1.617.898 
2.638.924 
5.379.503 

19.734.910 

14.606.S86 
383.331 

7.260.918 

8.068.990 
178.149 

26.243.S97 

3.661.007 
749.408 
445.154 

24.143.010 

3.790.621 

1.360.661 

1.S95.526 

13.358.629 

1.276.71S 

1.276.035 

917.709 

65.252.977 
600.492 


12.192.962 
238.510 


10.034.204 
955.336 


10.995 
757.853 


II  —  ARRENDADAS 


2.090 

232.720 

36.143 

3.400 

44.127 

147.01S 

12S.995 

161.270 

573 

S1.310 

55.254 

233 

586 

13 

238 

24 

778 

S 

768 

33 

140 

2  559.107 

356  973 

60.390 

109.329 

315.091 

55.224 

30.959 

46.327 

230.474 
6.421 

1.922.432 

277.823 
17.820 
19.500 

242.240 


40.303 


32.93S 

2.592.937 

4.104 

280. 4S5 

8.486 

6.328.051 


39.907 

3J.32S 

1. 118.7H7 

13.932 

3.306 

2.S36.S05 


36.456 
33.252 

54.959 
449.085 
109.620 
1S4.S72 

406.656 

668.364 
3.060 

134.260 

103.643 

5.013.510 
799.462 


134.407 

45.723 

321.251 

119.543 
225.331 

50.334 


(a)  Faz  parte  da  rede  «Sul  Mineira»  e  tem  o  trafego  a  cargo  da  cMogyana». 
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PASSAGEIROS,   ANIMAES  E   TELEGRAMMAS 


Quadro  n.  14 


KILOKETRO 

ANIMABS  TRANSPORTADOS    ,1 

QOALQCER   DISTANCIA 

ANIMAES  -  KILOMETRO 

TELEGRAMMAS 

a 
o 

For  conta 

•O  n 

For  conta 

ri 

•o  o 

Total  geral 

Pagando 

Grátis, 
01  serviço 
colonizaçã 
e  outros 

Total 

Pagando 

Grátis, 
ii    serviço 
colonizaçã 
o  outros 

Total 

a 

Total 

o 

§■3 

lã 

o  ri 

5^ 

©  ri 

o 

a  — 
t.   ri 
©  O 

o  ri 

o 

© 

S 

3 

ri 

Li 
> 

ri 
ri 
O, 

o 
ti 

h 
2 

Z 

o6* 

a 

O 

9 

o» 

o 

© 

z 

PEIA  UNIÃO 


610.652.168 

371.225 

1.352 

220 

15.017.778 

43.619 

372 

— 

- 

1.620 

- 

- 

— 

— 

— 

- 

PELA  UNIÃO 


10 


372.797 

94.425.065 

275.649 

51.238 

43.001 

12.769.556 

46.462 

— 

1.620 

- 

- 

- 

— 

- 

— 

1.804 


94.751.952 
12.817.822 


236.438 
124 


3.620.432 
1.581 


1.201.992 

560 

- 

- 

— 

560 

143.533 

- 

- 

— 

143.533 

14.355 

254.165 

12.758.S71 

13.962 

136 

88 

7 

14.193 

2.125.571 

23.060 

19.628 

2.268 

2.170.527 

53.420 

6S3.889 

2.690.032 

10.324 

5 

4 

8 

10.341 

1.362.913 

196 

275 

933 

1.364.317 

4S.909 

735.943 

2.130.773 

.522 

2 

1 

- 

•      525 

37.533 

120 

103 

— 

37.755 

2.096 

26.996 

2.902.000 

3.933 

1 

5 

— 

3.939 

256.456 

9 

140 

— 

255.605 

5.130 

53.S21 

6.027.0S4 

7.564 

14 

24 

- 

7.602 

390.348 

231 

436 

— 

391.015 

10-.296 

111.995 

20.325.7S5 

19.222 

10 

9 

- 

19.211 

1.711.528 

38S 

513 

- 

1.713.429 

23.203 

251.156 

15.467.179 

9.491 

32 

«£ 

24 

9.549 

459.492 

558 

3 

2.544 

462.597 

18.060 

170.485 

386.96 

306 

- 

- 

- 

306 

4.822 

- 

-. 

— 

4.822 

917 

■  10.648 

7.572.805 

8.107 

10 

2 

- 

S.119 

786.138 

371 

5 

— 

786.514 

9.S09 

120.643 

8.457.366 

10.212 

16 

3 

72 

10.303 

633.309 

342 

23 

6.04S 

639.725 

9.179 

113.389 

1S4.570 

2S3 

- 

- 

- 

2S3 

20.250 

- 

- 

- 

20.250 

3.889 

64 .239 

33.418.425 

46.95Í 

119 

IS 

- 

47.095 

12.048.762 

21.783 

2.557 

- 

12.073.102 

96.443 

1.442.510 

4.751.530 

2.899 

4 

32 

— 

2.935 

180.976 

364 

7.257 

— 

188.597 

25.508 

319.794 

792.006 

26 

— 

— 

— 

26 

3.043 

— 

— 

— 

3.043 

3.178 

36.263 

473.422 

1.606 

- 

- 

— 

1.606 

51.461 

- 

- 

- 

51.461 

311 

4.418 

2i .551.797 

174.876 
4.ÔS3 

- 

1 

86 
11 

174.963 
4.701 

24.492.437 
206.039 

- 

33 

3.200 
1.259 

24.495.675 
207.564 

75.361 

1.301.010 

3.S77.652 

r 

3f 

)6 

1.721.819 

18.036 

2 

2 

105 

18.145 

1.213.912 

270 

102 

19.533 

1.233.817 

13.298 

145.941 

2.0S7.340 

3.577 

— 

— 

li 

3.689 

S51.072 

_ 

— 

1.0S0 

352.152 

10.520 

163.871 

17.295.634 

8.936 

1.589 

185 

6 

10.766 

9S5.21S 

216.926 

26.419 

861 

1.229.424 

127.426 

4.930.657 

1.294.754 

1.422 

9 

2 

— 

1.433 

48.567 

306 

65 

— 

48.941 

9.705 

114.411 

1.555.520 

3.S65 

795 

— 

— 

4.660 

169.455 

35.640 

— 

— 

205.095 

795 

S.795 

1.009.825 

1.322 

28 

- 

212 

1.562 

49. 13S 

1.238 

- 

9.861 

60.237 

- 

- 

74.417.833 

119.244 

3.130 

215 

— 

122. 5S9 

34.822.141 

1.849.146 

76.S56 

— 

26.748.143 

47.303 

55S.265 

600.492 

245 

— 

— 

— 

245 

19.872 

— 

— 

— 

19.872 

971 

26.770 
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£3 

Q 
CS 

o 

H 

DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 

PASSAGEIROS   TRANSPORTADOS   A   QUALQUER 
DISTANCIA 

PASSAGEIROS  - 

Pagando 

For  couta 

Grátis, 

em  serviço  da 

colonização 

e    outros 

Total 

Pagando 

For  conta 

Grátis, 
em    serviço   da 
colonização     • 
e  outros     , 

0* 

H 

o 
s 

SÉ 

o 
a  — 

>•§ 

OH 
O 

o 

oh 
O 

o 

<D    O 

>^; 
o  es 

ota 

D 

III  —  CONCEDIDAS  COM 


31 
82 

33 

34 
35 

36 

37 
38 

39 
40 
41 
42 
43 

44 


Aicobaça  á  Praia  da  Rainha. 
Caxias  a  Cajazeiras 


Victoria  a  Mi- 
nas. 


Leop  o  1  d  i  n  a 
Railwav. 


Victoria  a   Minas  e 
ramal 


Curralinho    á    Dia- 
mantina   


Prolongamento  da 
Barão  de  Ara- 
ruama  .... 


Santo    Eduardo      i 
Itapemirim  .    . 

Central  de  Macahé 


Í  Capão    Bonito    a 
Platina  .... 
Tatuhy  a  Itararé 


Bauru    a  Itapura 

Mogyana:  Jaguaraa  Araguary . 
Quarahim  a  Itaquy •  . 


.    Paulo- 
Rio  Grande 


i  Itararé      a     Uru- 
1     gaay 


Linha  de  S.   Fran- 
cisco   


6.67S 
53.054 
12.654 

10.332 

47.596 
4.570 

200.737 
94.605 
72.616 

110.0C3 
17.9S5 

S5.1SS 

67.955 


101 
340 

67 

198 

237 
10 

1  125 

3.060 
582 


68 
1.648 
1.799 

1.043 

657 
31 

5.954 
3.110 
5. 831 


2.711 


27.685 
6.716 


1.859 
1.372 


2.276 
295 

143 

607 
40 

1.526 

318 

2.724 

1.926 

1.455 

100 


6.847 
57.318 
14.815 

11.716 

49.097 
4.651 

209.342 
101.093 

81.753 
114.700 

17.985 

1Í6.1S7 

76.143 


367.913 

2.464.S09 

740.552 

237.455 

1.615.997 
140.970 

13.318.6S3 
7.345.71S 
6.757.6S7 
6.841.390 
1.028.754 

10.355.369 

4.031.820 

IV 


7.878 

46.273 

8.514 

5.313 

16.800 
426 

222.420 

892.428 

54.126 


4.647 
163.639 
262.626 

31.225 

38.519 
l.( 

472.314 
272.720 
542.2S3 


327.204 


7.423.137   318.622   17S.385 
797.103   179.821    6.580 

—  CONCEDIDAS  SEM 


309.151 
26.723 

4.47S 

33.807 
1.419 

219.324 
50.835 
253.432 
194.92 


45 

Recife  a  Limoeiro  e  ramal   .... 

342.207 

2.076 

2.342 

4.356 

350.9S1 

13.592.968 

167.202 

191.804 

401.448 

46 

Porto  Novo  á  Saúde 
e  ramal  de    Leo- 

425.994 

425.994 

11 

Ò-4Í.UH 

47 

Ramal      do     Sumi- 

28.219 

35 

459 

79 

28.792 

577.410 

902 

13.6S9 

4.292 

48 

Leopo  1  d  i  n  a 
Railway. 

Carangolae  ramaes 

108.243 

251 

1.103 

1.470 

111.067 

3.905.059 

27.719 

86.992 

99.335 

49 

Norte 

4.334.931 

- 

- 

- 

4.334.931 

58.907.233 

- 

- 

- 

50 

Sul     do    Espirito 
Santo,     ramal    e 
sub- ramal  .... 

55.435 

509 

121 

780 

56.846 

2.911.628 

55.493 

4.450 

66.028 

51 

Corcovado  (b) 

31  8 

12 

31.842 

99.842 

52 

— 

- 

- 

— 

- 

- 

- 

- 

53 
54 

2.S52.310 

2.654 

52.901 

47.575 

3.955.440 
1.042.161 

102.032.071 

163.711 

2.935.931 

3.345.755 

Paulista.  Linha  do  Rio  Claro  .  .  . 

55 

1. 

042.161 

57. 

950.459 

493.656 

7.012 

508.5S3 

15  734.341 

1.185.091 

guará  e  ra 

7.915 

616.358 
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KILOMETRO 


Total 


Pagando 


ANIMAES   TRANSP0RTAD08  A   QUALQUER 
DIST4NCIA 


^  ICS   TO 

■2  >.2  a 

d  ^  c  S 

CS  w-S 


Par  conta 

o 

o 

s.  <« 

>    0^ 

>-a 

OU 

o -a 

o* 

o» 

a 

Q 

(D 


Total 


Pagando 


ANIMAES  -  KILOMETRO 


„  o  o  o 
m  o  aí  tn 


Por  couta 

•  o 

o 

c  — 

c"^ 

O    O 

E>  3 

t>tr 

o  -^ 

O  ej 

ta 

o% 

oH 

1    o 

O' 

Total 


TELEQBAMMAS 


Total  gorai 


GARANTIA  DE  JUROS 


3S0.43S 
2.983.872 
1.038.415 

27S.471 

1.705.123 
143.817 

14.233.741 

S. 561. 701 
7.607.528 
7.333.521 
1.028.754 

18.275.513 

5.015.324 


122 

4.240 
206 

227 

650 
23 

44.241 

7S.735 
7.396 

12.493 
4.547  . 

45.645 

2.276 


12 


10 
402 
132 


30 


309 


3.371 
757 


1.300 


GARANTIA  DE  JURGS 


122 
4.253 

206 

227 

650 
23 

44.281 
79.183 
•  7.528 
12.813 

4.547 

50.317 
3.042 


7.936 

1.293.702 

16.937 

8.880 

44.969 
930 

6.457.627 
18.610.601 
1.521.753 

1.736.481 
200.359 

S.079.165 

402.925 


2.255 


2.205 
88.240 
27.452 


415 


4.347 
17.628 


31.964 


596.667 
134.011 


177 
1.593 


1.132 


432.007 


7.! 

1.296.372 

16.937 

8.880 

44.969 

930 

6.464.179 

18.716.469 

1.549.205 

1.769.577 

200.359 

8.908.016 

538.529 


— 

419 

2S.440 

5.410 

8.268 

22.585 

121 

25.358 

12.700 

85.605 

143.922 

5.234 

20.277 

3.S99 

13.213 

303.344 

65.630 

62.070 

271.121 

1.508 

351.004 

175.793 

1.749.427 

3.492.643 

118.243 

3S5.0Í1 

93.800 


31 
32 

33 

Si 

35 

36 
37 

38 
39 

40 
41 
42 

43 

44 


14.353.416 

35.342 

7 

7 

24 

35.380 

2.730.938 

167 

269 

936 

2.732.310 

18.353 

187.968 

45 

ll.8i4.132 

í 

2.498 

— 

Í2.49S 

1 

673.583 

— 

1.673.583 

— 

— 

45 

595.293 

155 

— 

— 

— 

155 

5.361 

— 

— 

— 

5.361 

15.922 

S6.370 

47 

4.119.095 

3.967 

— 

— 

— 

3.967 

201.067 

- 

- 

- 

201.067 

112.337 

752.530 

4S 

53.907.233 

2.156 

— 

- 

- 

2.156 

41.S94 

— 

— 

— 

41.894 

2.351 

16.723 

49 

3.037.599 

872 

_ 

— 

— 

872 

90.240 

— 

— 

— 

90.240 

45.356 

401.052 

50 

99.842 

N 

ã  0       t 

rins 

p  o  v  t  a 

anima 

0  3 

- 

- 

- 

— 

- 

- 

51 

— 

164 

50 

94.725 

— 

— 

— 

164 

50 

95.334 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

52 
53 
54 

10S.  537.468 

31 

1.078 

— 

4.35S.12S 

102.730 

1.S93 

— 

4.46Í.754 

2S1.561 

4.079.642 

57.950.459 

40.039 
41.584 

- 

- 

30 

40.039 
41.963 

7.S64.627 
2.640.771 

— 

— 

3.287 

7.86Í.627 
2.704.034 

323.578 

6.769.368 

55 

17.535.790 

349 

59.976 

55 
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MERCADORIAS 


s 

m 

P 

a 
O 

DESIGN 

AÇAO  DAS  ESTRADAS 

NUMERO   DE  TONELADAS  DE  MERCA  I10RIAS    TRANSPORTADAS 

n 
o 
o 
tf 

E 

E 
D 

a 

Borracha 

Madeiras 

Café 

Matte 

Assucar 

Tecidos 
do 

paiz 

Algodão 

Fumo 

Cereaes 

Aguar- 
dente 

I  —  ADMINISTRADAS 


Central  do  Brazil 
Oeste  de  Minas  . 
Rio  da  Ouro  .  .   . 


4  |  Itapura  a  Corumbá. 


Viação     Cea 
rense 


Madeira-Mamoré 

Baturité 

Sobral 

Central  do  Rio  Grande  do  Norte.  . 
,  Natal  a  Itamatahy 

Conde  d'Eu  ... 

Central  de  Pernambuco 


Great-Western 


Recife  a  S.  Francisco 
e  ramal 


Rede  Bahiana. 


Ribeirão    a  Cortez  . 

Sul    de   Pernambuco  e 
ramal 

C.  de  Alagoas  e  ramal 

Paulo  Affonso    .   . 

S.  Francisco  e  ramaes. 

Central     da    Bahia    e 
ramaes 


Bahia  e  Minas 
Prolongamento  da  Maricá  .   .   . 


Rede    Sul    Mi-, 
neira 


Cruzeiro    a    Tuyuty   e 
ramaes 


Tuyuty  a  S.  Sebastião 
do  Paraíso 


Goyaz. 


I   Formiga  a  Goyaz.  . 

I   Araguary  a  Catalão 

Paraná   

Linha  da  Serrinha 

D.  Thei-eza  Christina 

Santa  Catharina 

Viação  Férrea  do  Rio  Grande  do  Sul. 
Itaquy    a  S,  Borja 


31  I  Alcobaça  á  Praia  da  Rainha 

38     Caxias  a  Cajazeiras 

33 


34  , 


Victoria    a 

Minas 


í  Victoria    á    SanfAnna 
)      dos  Ferros 

Curralinho  á  Diamantina 


31.561,0 


4.112,0 


707,0 
7,0 


5.761,0 
155,0 

3.24S.0 


46.379,3 
15.688,1 
1.748,0 


56.369,0 
9.160,2 


86,8 

.573,0 

268,2 

131,0 

50,0 

416,0 

.545,0 

622,0 
51,0 

778,0 

132,0 

2,0 

.210,0 

.540,0 

.037,0 

16.0 


25.053,0 


15 


733,0 
240,0 
55,0 
.271,9 
536,4 

48,6 
.401,0 


16,7 
8.271,1 


76.4 


37.776,0 
1.611,9 


323,6 


14-817,0 
679,0 


— 

399,4 

1  — 

982,0 

- 

412,7 

- 

533,0 

'— 

443,0 

- 

3.413,0 

- 

11.444,0 

- 

86.093,0 

- 

8.487,0 

- 

23.300,0 

— 

31.533.0 

— 

11,0 

- 

3.776,0; 

— 

1.027,0 

— 

1,0 

- 

28,0 

- 

8.5S4,0 

— 

855,0 

- 

37,0 

- 

9,0 

43.743,8 

9.359,9 

20.476,5 

3.970,3 

— 

195,0 

93,5 

213,9 

10.609,4 

18.873, S 

24,8 

37,3 

11,3 

477,5 
183,0 

382,0 
1.261,0 
1.493,0 

1.048,0 

72,0 

735,0 

2.130,0 

79,0 

8.447,0 

1.377,0 


1.241,0 
167,0 

1U,0 


70,6 
184,1 


503, S 


6.658,0 
2.348,2 
630,0 
1.764,0 
17.642,0 
6.863,0 

3.295,0 

3.351,0 

4.423,0 

296,0 

546,0 

54S.0 


4,4 


65,2 


4-083,0 
145,5 


62.575,0 
6.268,5 


698.8 


II 


ARRENDADAS 


43,6 
845,0 
111,5 

37,0 
195,0 
311,0 
302,0 

10,0 

22,0 

26,0 

1.0 

5.S04,0 

15.2S9,0 
30,0 
29,0 

3.740,0 

24,0 

14,0 

178,0 

1S5.2 

33,9 

363,9 
3  618,5 


376,7 
4.574,0 
1.334.S 

146,0 
4.941,0 
3.839,0 
14.751,0 

15.752,0 
484,0 

16.911,0 

8.160,0 

452,0 

13.059,0 

1.079,0 
411,0 
110,0 

11.708,0 

2.714,0 
1.045,0 
3.683,0 
6.310,8 

952,3 
4.935,0 

748,2 
38.2S2,! 

154,5 


120,2 
1.373,0 
186,5 
140,0 
514,0 
580,0 
3.118,0 

S.979,0 
1.384,0 

3.059,0 

2.240,0 

87,0 

2.198,0 

2.606,0 
31,0 
10,0 


183,0 


3.713,9 
866,0 

89,9 
3.529,0 


III  —  CONCEDIDAS  COM 


1S0,1  '  23,6 


14,6 


21,7 


0,7  ;  1.317,6 


91,6 


3,3 
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TRANSPORTADAS 


Quadro  n.  15 


A   QUALQUER   DISTANCIA 


Xarque 


Couros 


Sal 


Diversas 


Total 


NUMERO     DE 

TONELADAS 

TEANSt 

PORTADAS  A  DM 

KILOMETRO 


NUMERO 
DE 
TONELADAS 
REFE- 
RIDAS    Á 
EXTENSÃO 
MÉDIA 


PER- 
CURSO 
MÉDIO 
DE  UMA 

TO- 
NELADA 


NUMERO  MÉDIO 
IE    TONELADAS 


Por 

trem- 

ki- 

lometro 

(mixto  e 

carga) 


Por 

vagão- 

ki- 
lometro 


TAXA   DE 

UTILIZAÇÃO 

U08 

VAGÕES 


PESO    MORTO  DOS 


Vagões- 
kilometro 


Vagões 

por 
tonelada 
de  mer- 
cadoria 


PELA  UNIÃO 


17,2 


5.476,0 

46.200,0 

1.079.238,0 

1.333.095,0 

329.680.804 

143.894,2 

246,4 

52,6 

6,4 

98,5       3.020,9 

88.763,6 

111.049,3 

22.085.253 

16.611,7 

198,9 

16,5 

3,2 

- 

- 

39.684,3 

39.634,3 

- 

- 

- 

- 

- 

_ 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

PELA  UNIÃO 


236,2 

7,0 

13,0 

61,0 

246,0 

1.693,0 

3.424,0 

4.986.0 
330.0 

2.386,0 

3.508,0 

3,0 

1.357,0 

686,0 

126,0 
143,0 


642,1 
1S3,9 

37,4 
2.859,  S 


31,0 

786,0 

466,6 

79,0 

6S,0 

474,0 

1.150,0 

223,0 

1,0 

124,0 

162,0 

513,0 

1.053,0 

962,0 
35,0 


27,0 

5,0 

115,0 

557,7 

144,6 

47,0 

28,3 

12.754,1 

184,4 


310,9 
2  429,0 
1.991,2 

216,0 
2.950,0 
2.533,0 
3.785,0 

5.977,0 
70,0 

1.701,0 

1.485,0 

255,0 

5.284,0 

3.525,0 

2.222,0 

11.467,0 

10.S72,0 

1.084,0 

2.590,0 

2.532,0 

6.453,3 

3.964,6 

1.065,0 

252,0 

28.684,1 

51,0 


3.815,3 
73.877,0 
15.906,7 
47.321,0 
26.199,0 
86.753,0 
142.367,0 

210  353,0 
53.952,0 

131.990.0 

166.882,0 

2.551,0 

177.216,3 

34.031,0 
9.1S6,0 
2.344,0 

67.114,0 

11.876,0 
8.S44,0 
9.820,0 

162.509,4 

21.501,6 

5.1-3,0 

6.301,9 

403.586,9 
4.670,3 


rARANTIA  "DE  JUROS 


63,2 


95,5 


9.543,4 
97.498,0 
23.510,9 
49.422,0 
37.752,0 
11S. 945,0 
191.147,0 

337.338,0 
69.781,0 

184.357,0 

220.731,0 

4.260,0 

214.657,0 

62.577,0 
20.744,0 
14.285,0 

131.703,0 

32.71S.0 

12.775,0 

16.503,0 

281.636,7 

68.368,2 

13.183,0 

S.348.2 

544.883,0 

5.122,8 


2.277.454 

6.252,3 

9.159.983 

17.125,6 

2.574.185 

7.650,5 

4.817.S14 

36.668,8 

2.915.031 

17.707,6 

5P.207.962 

25.333,0 

12.851.243 

47.723,5 

19.614.974 

149.777,2 

692.862 

24.177,7 

9.667.119 

49.S54,2 

'9.500.619 

48.954,S 

230.704 

2.003,7 

25.686.895 

27.923,9 

4.S53.819 

11.103,4 

5.771.771 

15.339,4 

6S8.700 

11.034,4 

18.376.503 

17.530,8 

1.461.917 

11.421,2 

1.352.742 

5.677,6 

1.153.653 

6.155,4 

29.641.642 

72.S29.0 

2.702.453 

60.077,3 

720.871 

6.104,1 

290.261 

4.164,4 

124.094.404 

57.169,8 

420.715 

3.395,4 

36,  S3 


238,6 

19,  S2 

6,1 

92,4 

28,4 

4,8 

109,5 

21,4 

4,3 

97,4 

61,0 

13,3 

77,1 

22,1 

3,6 

43,8 

20,2 

4,3 

67,2 

24,1 

4,7 

58,1 

47,3 

6,5 

9,9 

17,3 

4,8 

52,4 

36,7 

6,3 

43,0 

33,2 

5,8 

54,1 

13,2 

M 

141,1 

30,7 

5,2 

86,4 

27,5 

5,7 

278,2 

38,8 

2,9 

48,2 

15,6 

4,0 

139,5 

15,5 

6,1 

44,7 

16,7 

4,0 

105,9 

13,6 

6,1 

69,9 

12,6 

11,0 

105,2 

62,7 

S,0 

39,5 

S4,3 

8,7 

54,7 

9,4 

M 

34,7 

4,4 

3,9 

227,7 

66,3 

6,8 

82,1 

11,4 

5,1 

44.143.422 


1.9 


33,76 
30,06 
41,78 
76,44 
30,41 
34,61 
33,  S4 

45,23 
36,76 

46,84 
46,85 
34,29 
33,11 

47,79 
53,95 
27,41 

45,35 

38,30 
31,90 
55,07 
44,61 
43,66 
2S.30 
39,18 
49,73 
49,87 


3.784.689 
17.SS3.909 
4.035.454 
3.053.501 
4.867.024 
7.611.682 
20.312. 4S6 

20.569.840 
910.970 

10.024.421 

10.353.102 

439.955 

40.186.270 

6.345.579 
8.751. 6S1 
1.557.796 

3.839.351 

2.196.494 

2.0S5.292 

934.509 

19.933.710 

1.S56.293 

1.783.369 

333.371 

165.977.062 

637.622 


— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

31 

10.157,4 

10.993,1 

292.826 

3.754,2 

26,6 

9,2 

3,3 

42,25 

433.105 

M 

32 

13.065,0 

22.687,7 

4.611.250 

10.405,3 

203,2 

12,4 

5,2 

24,55 

8.959.629 

1,9 

33 

15.646,4 

15.646,4 

1.195.362 

8.325,1 

76,4 

22,0 

9,2 

45,30 

1.224.828 

1,0 

34 

1,3 


1,7 

5 

i,9 

6 

1,5 

7 

0,4 

S 

1,7 

9 

1,5 

10 

1,6 

11 

1,0 

12 

1,3 

13 

1,0 

14 

1,1 

15 

1,9 

16 

1,5 

17 

1,3 

18 

1,5 

19 

2,3 

20 

1,5 

22 

1,6 

23 

0,8 

24 

0,7 

25 

0,7 

26 

2,5 

27 

1,1 

28 

1,3 

2J 

1,5 

30 

21 
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35 
36 
37 

38 

39 

40 
41 
42 

43 
44 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


NUMERO   DE   TONELADAS    DE   MERCADORIAS   TRANSPORTADAS 


Borracha 


Madeiras 


Café 


Matte 


Assucar 


Tecidos 
do 
paiz 


Leopoldina 
Railway 


Sorocabana 
Railway 


P.  da  B.  de  Araruama 
S.  Ed.  a  Itapemirim 
\  Central  de  Macahé 

í  C .  Bonito    a  Platina 
(  Tatuhy  a  Itararé  . 


Bauru  a  Itapura 

Mogyana  :  Jaguara  a  Araguary.   . 
Quarahim  a  Itaquy 

S.   Panlo-Kio   í  Itararé  a  U™Suay 
Grande  |  Linha  de  S.Francisco 


0,6 

7.193,7 

45,0 


55.525,6 


2.740,2 
H.614,1 
1.236,5 

20.795,0 
1.941,0 

1.528,1 

2.447,0 

1.737,0 
74,6 




285,9 

— 

1.165,1 

- 

104,3 

— 

3.045,0 

- 

3.494,0 

1,8 

1.287,3 

- 

453,0 

349,5 

457,7 

7.990,5 

2.332,0 

5.692,6 

1.032,2 

Algodão 


102,6 
995,0 

574,3 
101,0 


Fumo 


0,2 

98,0 
3.911,0 

0,1 
31,0 

50,2 


Cereaes 


Aguar- 
dente 


16,7 

2.592,9 

14,0 

4.021,5 

6,5 

432,4 

- 

18.504,0 

- 

4.578,0 

57,3 

9.491,6 

243,0 

17.827,0 

— 

1.425,7 

125,3 

3.017,8 

145,2 

1.140,7 

64,1 

252,1 

34,0 


328,3 
184,0 

98,2 
386.2 
383,7 


IV 


45 

46 

47 

4S 
49 
50 

51 
52 
53 
54 
55 
56 


Recife  a  Limoeiro  e  ramal. 


Le  opol  di  ia 
Railway 


Porto  Novo  o  ramal  de 
Leopoldina 


Ramal  do  Sumidouro  . 
C ara n gola  e  ramaes.  . 
Norte 


Sul  do  Espirito  Santo 
ramal  e  sub-ramal. 


Corcovado  

Rezende  á  Bocaina 

Bananal 

Santos  a  Jundiahy 

Paulista  —  Linha  do  Rio  Claro  .   .  .   . 

Mogyana  :    Ribeirão  Preto    a    Jaguara 
e  ramal 


1.988,0 

137,4 

14.631,1 


326,0 

18.136,0 

1.734,3 

16.724,1 


1.317,4      13.330.8 


813,4 

24S.0 

554.357,0 

151.031,0 

46.005,0 


76.152,0 


4.311,0 


1.755,0 


37.367,0 

7.004,0 

382,5 

3.099,9 


1.133,8  — 


129,6  — 


1.538,0 


15.464,0 


4.75S,0 


20,0 


CONCEDIDAS  SEM 

68,0 

S.766,0 

3.391,0 

457,0 

15.620,0 

1.611,0 

16,7  .  ;„Í15,4 

83,0 

23,4 

10.795,5 

738,9 

18,4 

3.980,6 

336,8 

Não  transporta 


4,7 
12,7 


412,0 


233,5 
149,4 


39.899,0 


99,5 

144,0 


975,0 


o)  Incluídos  os  de  bagagens  e  encommendas  e  animaes. 
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A   QUALQUER  DISTANCIA 


Xarque 


Couros 


Sal 


Diversas 


Total 


NUMERO  DE  TO- 
NELADAS 
TRANSPORTA- 
DAS A  UM  KILO- 
METRO 


NUMERO  DE 
TONELADAS 

REFERIDAS 

Á     EXTENSÃO 

MÉU1A 


PERCUR- 
SO MÉ- 
DIO DE 
UMA  TO- 
NELADA 


NUMERO  MÉDIO 
DE     TONELADAS 


Por 

trem-ki- 
lometro 
(misto  e 
carga) 


Por  va- 

gão-ki- 
lometro 


TAXA  DE 

UTILIZAÇÃO 

DOS 

VAGÕES 


PESO    MORTO   DOS 


Vagões- 
k  ilometio 


Vagões 

por 
tonelada 
de  mer- 
cadoria 






348,6 

3.2^7,5 

9.336,5 

273.028 

5.307,7 

29,2 

8,9 

S,5 

53,04 

260.272 

0,9 

35 

- 

- 

1.040,1 

13.963,0 

39.263,S 

2.313.095 

24.810,6 

58,9 

19,8 

6,1 

63,53 

2.354.802 

1,0 

36 

- 

- 

92,8 

962,5 

2.914,0 

120.464 

2.175,8 

41,6 

8,3 

6,3 

45,49 

142.125 

1,2 

37 

— 

- 

29,0 

41.333,0 

33.804,0 

10.92i.783 

40.301,8 

130,3 

51,9 

5,3 

25,18 

19.195.791 

1,7 

38 

- 

- 

44,0 

49.266,0 

63.234,0 

11.983.297 

47.920,4 

189,5 

33,7 

5,5 

26,13 

23.445.312 

1,9 

39 

3S,9 

37,0 

1.255,4 

30.4'3,7 

54.573,0 

9.291.144 

21.286,5 

208,4 

28,1 

7,2 

52,35 

il.14S.236 

1,1 

40 

2.537,2 

150,0 

7.352,0 

61.631,0 

31.293,0 

9.490.482 

33.773,9 

103,9 

25,3 

4,8 

46,02 

11.866. 92i 

1,2 

41 

S94.7 

29S.2 

9.842,2 

15.903,4 

1.520.295 

86,7 

95,6 

22,0 

4,6 

50,40 

2.164.559 

M 

42 

59,6 

119,4 

3.144,1 

33.678, 1           1 

3S. 740,1 

18.822.895 

21.312,0 

173,1 

33,7 

5,1 

32,24 

40.134.666 

2,1 

43 

34,5  | 

83,8 

S50,5 

32.770,5              ' 

2.309,3 

4.672.660 

14.279,6 

110,4 

34,9 

7,8 

48,97 

6.559.729 

M     1 

íi 

GARANTIA  DE  JUROS 


5.883,0 


413,0 


mercadorias 


0,6 


260,0 


2.356,0 

239.712,0 

455,0 

19.861,0 

274,9 

7.600,9 

1.725,8 

130.993,5 

- 

353.563,4 

872,5 

5.232,3 

56,4 


40.014,0 


10.879,0 


587,5 

175,7 

1.621.369,0 

454.437,0 

143.598,0 


315.501,0 

65.132,0 

11.445,1 

178.735,2 

353.563,4 

26.222,6 

1.924,6 

730,4 

2.296.650,0 

605.468,0 

247.897,0 


13.865.613 

15.'096.390 

471.253 

9.214.149 

5.991.040 

1. 888. 610 


185.508.115 
88.775.009 

17.607.572 


51.273,9 

43,9 

30,5 

5,0 

39.310,2 

231,8 

39,4 

— 

5.124,6 

41,2 

8,1 

1,2 

40.990,8 

51,5 

29,7 

5,2 

130.151,1 

16,9 

85,3 

6,1 

5.783,1 

72,02 

16,7 

5,4 

— 

— 

— 

— 

1.334.590,7 

80,7 

170,6 

4,6 

107.076,0 

146,6 

48,9 

1,8 

65.699,9 

71,0 

29,8 

4,7 

10,55 
34,73 


18.556.592  1,3 


a)    26,32 


44,94 


2.233.984 
13.417.410 


401.101.721 
200.778.911 

22.545.915 


4,7 
1,5 


2,1 
2,3 

1,3 


45 

46 
47 
48 
49 

50 
51 
52 
53 
54 
55 

56 
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DETALHE  DAS  BAGAGENS, 


DESIGNAÇÃO    DAS  ESTRADAS 


BAGAGENS   E   ENCOMMENDAS   TRANSPORTADAS 
A    QUALQUER   DISTANCIA 


Pagando 
Toneladas 


For 

conta 

Do    Go- 

Do   Go- 

verno 

verno 

Federal 

Es- 

— 

tadoal 

Tonela- 

— 

das 

Tons. 

Grátis, em 

serviço 
de  coloni- 
zação 
e  outros 

Toneladas 


Total 

Toneladas 


BAGAGENS   E   ENCOMMENDAS    REFE 


Pagando 
Toneladas 


Por  conta 


Do  Go- 
verno   Fe- 
deral 

Toneladas 


Do  Go- 
verno   Es- 
tadoal 

Toneladas 


Central  do  Brazil 

Oeste  de  Minas 

Rio    do   Ouro 

Itapura  a  Porto  Esperança. 


Madeira-Mamoré 
Viação  Cearense. 


Baturité 

Sobral  

Central  do  Rio  Grande  do  Norte.   .   .   . 
Natal  a  Itamatahy 


Great  Western. 


Rede  Bahiana 


I  Bahia  a 


110.928,0 
5.630,1 
1.103,4 


Conde  d'Eu 

Central  de  Pernambuco 

Recife  a  S.  Francisco  e  ramal.  . 

Ribeirão  a  Cortez. 

Sul  de  Pernambuco  e  ramal  .   .   . 
Central  de  Alagoas  e  ramal  .   .  . 

Paulo  Affonso 

S.  Francisco  e  ramaes 

Central  da  Eahia  e  ramaes.   .  .  . 
Minas 


Rede  Sul  Mineira 


Goyaz , 


Prolongamento  da  Maricá 

Cruzeiro  a  Tuyuty  e  ramaes  .   .  .   . 

|  Tuyuty  a  S.  Sebastião  do  Paraiso  (a). 

í  Formiga  a  Goyaz 

I  Araguary  a  Catalão 

Paraná 

Linha  da  Serrinha 

D.  Thereza  Cliristina 

Santa  Catharina 

Viação  Férrea  do  Rio  Grande  do  Sul 

Itaquy  a  S.  Borja ' 


Alcobaça  &  Praia  da  Rainha 

Caxias  a  Cajazeiras 

I  Victoria  á  Minas  e  ramal. 
I  Curr  ilinho  á  Diamantina. 


Victoria  a  .Minas 


4.248,0 

105,6 

79,3 


93,7 

2  550,0 

118,0 

243,0 

685,0 

2.644,0 

5.708,0 

3.815,0 

254,0 

t. 635,0 

J. 912,0 

6,0 

1. 349,2 

060,6 

14,3 

793,0 
7.351,0 
742,0 
319,0 
297,0 
2.873,0 
831,8 
614,0 

4.1 

9.545,3 
44,4 


34,0 
5,3 
3,0 
15,0 
45,0 
14,0 
30,0 

12,0 
12,0 

17,6 
1,0 
0,1 

7,0 
26,0 


5,0 

1.041,0 

470,5 

7,0 

729,9 


514,0 
37,9 


12,0 

119,4 

32,8 


115.702,0 
5.923,0 
1.215,5 


I  —  ADMINISTRADAS 

12.470.002,0     731.387,0  I  128.585,0 
286.260,9  I     12.552,8  |      7.158,6 


II  —  ARRENDADAS 


0,1 

- 

93,8 

10.419,1 

— 

52,6 

35,0 

5,0 

2.614,0 

196.993,0 

5.998,0 

6.880,0 

2,3 

159,5 

285,1 

10.631,0 

495,0 

271,0 

7,0 

40,0 

293,0 

13.872,0 

34,0 

61,0 

18,0 

12,0 

731,0 

51.912,0 

1.867,0 

1.595,0 

61,0 

65,0 

2.815,0 

136.038,0 

2.831,0 

;í.  579,0 

2,0 

138,0 

5.862,0 

323.617,0 

2.314,0 

313,0 

3,0 

147,0 

3.995,0 

346.997,0 

2.602,0 

372,0 

- 

13,0 

267,0 

5.909,0 

'  - 

- 

5,0 

30,0 

1.672,0 

94.S12,0 

1.535,0 

482,0 

39,0 

23,0 

3.021,0 

160.237,0 

871,0 

3.478,0 

2,0 

- 

8,0 

297,0 

— 

.38.0 

11,3 

2.160,3 

4.038,4 

148.143,0 

5.007,0 

5.574,0 

2,0 

728,1 

1.391,7 

31.815,0 

222,0 

286,0 

- 

- 

14,4 

3.946,0 

377,0 

- 

3,0 

1,0 

809,0 

32.239,0 

535,0 

1S0.0 

55,0 

7,0 

233,0 
89,0 

7.665,0 
838,0 

730.583,0 
26.382,0 

2.574.0 

5.415,0 

350,0 

3,0 

220,0 

542,0 

23.530,0 

- 

716,0 

6,0 

- 

308,0 

23.718,0 

744,0 

431,0 

182,2 

30,8 

4.127,0 

253.331,2 

145.193,3 

26.967,8 

-' 

- 

1.302,3 

27.944,0 

21.176,1 

■       — 

10,0 

- 

631,0 

19.258,0 

266,0 

366,0 

- 

- 

4,1 

117,4 

— 

— 

109,1 

- 

10.384,3 

1.389.937,0 

293.957,0 

69.557,0 

- 

- 

44,4 

3.409,7 

— 

- 

— 

- 

97,6 

5,0 

0,3 

339,8 

1,7 

10,9 

89,5 

0,2 

27,8 

102,9 

352,4 

117,5 


III 


6.S43,6 

27.273,4 
7.552,0 


CONCEDIDAS 


390,0 

262,5 
11,0 


12,0 

1.855,8' 
4.249,0 ! 


(o)  Faz  parte  da  Rede  «Sul  Mineira»  e  tem  o  trafego  a  cargo  da  «  Mogyana*. 
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ENOOMMENDAS  E  MERCADORIAS 


Quadro  n.  16 


RIDAS   A   UM   KILOMETBO 


Grátis,  em 
serviço 

de  coloni- 
zação 

e    outros 

Toneladas 


Total 

Toneladas 


MERCADORIAS  TRANSPORTADAS   A   QUALQUER   DISTANCIA 


Pagando 
Toneladas 


For  conta 


Do    Go- 
verno 
Federal 

Toneladas 


Do    Go- 
verno 
Estadoal 

Toneladas 


Grátis, em 

serviço 
de  coloni- 
zação 
e  outros 

Toneladas 


Total 
Toneladas 


MERCADORIAS   TRANSPORTADAS    A   UM   KILOMETRO 


Pagando 
Toneladas 


For  conta 


Do    Go- 
verno 
Federal 

Toneladas 


Do    Go- 
verno 
Estadoal 

Toneladas 


Grátis,  em 
serviço 

de   coloni- 
zação 
e  outros 

Toneladas 


Total 
Toneladas 


PELA  UNIÃO 


196,0 
1S.3S4,S 


13.330.170,0  ;  1.301.440,0 


324.366,1 


PELA  UNIÃO 


73.903,3 

3í.S01,0 


30.742,0 

5.893,0 

15,0 

217,4 

100,3 

36.828,3 

4.327,1 

- 

556,2 

'  

— 

— 

1.338.095,0 
1U.0Í9.3 
39.684,3 


321.097.205 
15.995.929 


7.737.546 
12.972 


845.835 
31.710 


218 

.044.642 


329.630.304 
22.085.253 


- 

10.471,7 

9.511,6 

0,8 

31,0 

-■ 

9.543,4 

2.271.173 

96 

6.185 

- 

2.277.454 

1.451,0 

211.322,0 

73.961,0 

1.482,0 

3,0 

19.052,0 

97.49S,0 

7.197.816 

56.138 

1.340 

1.904.689 

9.159.983 

14.635,0 

26.062,0 

17.382,0 

27,6 

1,3 

6.100,0 

23.510,9 

2.206.705 

2.516 

196 

364.768 

2.574.185 

3.030," 

16.997,0 

6.638,0 

- 

- 

42.784,0 

49.422,0 

455.737 

- 

- 

4.362.077 

4.817.814 

1.698,0 

57.073,0 

31.338,0 

206,0 

- 

6.326,0 

37.770,0 

3.550.953 

33.020 

— 

331.058 

2.915.031 

5.333,0 

149.330,0 

102.618,0 

1.202,0 

180,0 

14.945,0 

118.945,0 

3.983.457 

94.444 

.  .  4.060 

1.136.001 

5.307.983 

6.285,0 

332.529,0 

150.112,0 

53,0 

- 

40.982,0 

191.147,0 

11.120.208 

6.833 

- 

1.724.202 

12.851.243 

13.567,0 

263.538,0 

315.966.0 

18,0 

— 

21.354,0 

337.338,0 

17.936.223 

1.032 

- 

1.677.729 

19.614.974 

176,0 

6.085,0 

66.S49,0 

- 

- 

2.932,0 

69.781,0 

633.473 

— 

- 

59.389 

693.862 

3.356,0 

100.185,0 

175.800,0 

76,0 

— 

8.481,0 

184.357,0 

9.105.035 

16.117 

— 

545.967 

9.667.119 

2.077,0 

166.653,0 

202.001,0 

16,0 

4.974,0 

13.740,0 

230.731,0 

8.542.264 

40S 

66.145 

891.802 

9.500.619 

- 

385,0 

3.734,0 

- 

- 

526,0 

4.260,0 

211.093 

— 

- 

19.611 

230.704 

350.67S,0 

509.402,0 

IU.627,0 

369,0 

776,0 

6S. 885,0 

214.657,0 

20.452.363 

67.231 

63.254 

5.104.047 

35.6S6.895 

53.271,0 

85.59!,d 

40.485,0 

- 

- 

23.092,0 

62.577,0 

3.516.031 

— 

- 

1.337.788 

4.853.819 

- 

4.323,0 

20.743,0 

0,3 

0,7 

- 

20.744,0 

5.771.017 

377 

377 

- 

5.771.771 

15,0 

32.969,0 

13.631,0 

76,0 

165,0 

413,0 

14.285,0 

665.350 

3.800 

5.614 

14.036 

638.700 

22.260,0. 

760.861,0 
30.593,0 

124.920,0 
•29.154,0 

1.196,0 

110,0 

5.477,0 
3.562,0 

131.703,0 
32.718,0 

17.433.663 
1.365.135 

166.244 

15.290 

761.303 
196.693 

18.376.500 

3.961,0 

2 

,0 

S 

9 

1.461.917 

29.410,0 

53.656,0 

12.772,0 

— 

3,0 

- 

12.775,0 

1.353.379 

— 

363 

- 

1.352.742 

- 

29.943,0 

16.503,0 

— 

— 

- 

16.503,0 

1.153.653 

— 

— 

.   - 

1.153.653 

4.704,5 

435.246,8 

3ò9.05i,7 

1.863,3 

320,9 

10.399,3 

281.636,7 

37.634.484 

359.068 

33.642 

1.724.448 

29.641.642 

- 

49.120,1 

67.509,6 

532,9 

— 

325,7 

68.368,? 

3.677.100 

33.405 

— 

1.953 

2.703.453 

- 

19.890,0 

13.135,0 

48,0 

- 

— 

13.183,0 

719.232 

1.639 

- 

- 

730.871 

- 

117,4 

7.2;9,2 

12,8 

22,9 

1.053,3 

8.348,2 

240.529 

702 

1.074 

47.956 

390.261 

- 

.1.753.151,0 

541.857,1 

2.956,7 

74,2 

— 

544.838,0 

122.490.194 

1.567.022 

37.188 

- 

124.094.404 

— 

3.409,7 

5.122,8 

— 

— 

_ 

5.122,8 

420.715 

— 

— 

— 

420.715 

!0M  GARANTIA  DE  JUROS 


7.245,6 


29.390,7 
11.822,0 


— 

— 

— 

— 

10.977,1 

15,5 

0,5 

- 

21.633,6 

34,0 

2,1 

1.019,0 

15.5S4,9 

1,2 

12,3 

48,0 

10.993,1 

22.6S7,7 
15.646,4 


— 

— 

— 

— 

- 

31 

291.578 

1.210 

38 

- 

292.826 

32 

4.403.676 

5.779 

343 

303.452 

4.611.250 

33 

1.188.537 

343 

1.800 

5.792. 

1.196.362 

34 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTUADAS 


BAGAGENS   B    ENCOMMENDAS   TRANSPORTADAS  A 
QUALQUER  DISTANCIA 


Pagando 
Toneladas 

Por  conti 

Do    Go- 
verno 
Federal 

Tonela- 
das 

Do    Go- 
verno 

Es- 
tadoal 

Tons. 

Grátis,  em 
serviço 

de  coloni- 
zação 
e  outros 

Toneladas 


Total 
Toneladas 


BAGAGENS  E  ENCOMMENDAS  KEFE 


Pagando 
Toneladas 


For  conta 


Do  Go- 
verno    Fe- 
deral 

Toneladas 


Do  Go- 
verno    Es- 
tadoal 

Toneladas 


35 
85 
37 

33 
39 

40 
41 
42 
43 
44 


ÍP 
Leop  o l d  i  n  a |  , 


Railway. 


Prolongamento  da  Barão  de  Ararnama 
Santo  Eduardo    a  Itapemirim 


Central  de  Macahé. 


Some  abanai  Capão  Bonito  a  Platina. 
Railway.         |  Tatuhy  a  Itararé 


Bauru  a  Itapura 

Mogyana:    Jaguára   a  Araguary 
Quarahim  a  Itaquy 


S.    Paulo-Rio  /  Itararê  a  Uruguay 
Grande. 


Linha   de  S.  Francisco 


1.042,3 
603,3 
142,6 

1.487,0 
1.117,0 

523,0 
910,0 
142,0 
1.303,1 
620,1 


2,1 
1,4 

20,0 

300,0 

8.0 


5,0 
2,3 

11,0 
145,0 

19.0 


39,0 


1.001,8 
104,2 


46,5 
29,7 


10,8 

2,8 

1,0 
61,0 

2,0 
237,0 

93,5 
13,9 


1.050,1 
607,0 
145,4 

1.519,0 

1.623,0 

552,0 
1.186,0 

1*8,0 
2.444,9 

757,9 


39.078,3 

31.583,7 

5.664,1 

131.185,0 

137.524,0 

70.869,0 

S4 .768,0 

9.504,0 

262.SU, 9 

5S. 121,0 


53,2 
68,1 

2.010,0 
95.014,0 

1.084,0 


170,0 
134,3 

2.106,0 
13.135,0 

2.574,0 


5.609,0 


255  842,7 

9.765,7 


8.399,9 
1.157,5 


III  —  CONCEDIDAS 


45 
46 
47 
48 
49 
50 

51 

52 
53 
54 
55 
56 


Recife  a  Limoeiro  e  ramal , 

Porto  Novo  á  Saúde  e  ramal  de  Leopoldina 

Ramal  do  Sumidouro 

Carangola  e  ramaes 

Norte 


Leopoldina 
Railway. 


Sal   do   Espirito  Santo,    ramal    e   sub- 
ramal 


Corcovado  (o) 

Rezende  á  Bocaina 

Bananal ,  

Santos  a   Jundiahy , 

Paulista:  Linha  do  Rio  Claro 

Mogyana:  Ribeirão   Preto  a  Jaguára   e  ramal  , 


4.075,0  /       25,0  I       25,0 


828,6 
1.666,7 
1.124,3 


10.637,0 
0,8 
4,5 


779,8 


36.388,0 
8.699,0 
3.530,0 


2,7 


48,0 


1,1 
5,6 


0,2 


309,0 


67,0 


15S.0 
12,0 

43,8 

1.616,0 
373,0 


4.283,0 

10.637,0 

842,5 

1.676,8 
21.124,3 

8!8,5 


38.351,0 
8.699,0 
3.970,0 


272.671,0  |      3.372,0  1      2.687,0 


31.S18.9 

107.785 ,2 
754.933,0 

64.249.S 


.162.593,0 

821.534,0 
1S7. 162,0 


1.482.966,0 
49,7 
439,0 


414.7 


2.960,0 


56,8 
643,9 


11.0 


19.362,0 


8.440,0 


(a)  Nío  transporta  mercadorias. 
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RIDAS   A   UM   K1L0METR0 


MERCADORIAS  TRANSPORTADAS    A   QUALQUER   DISTANCIA 


Grátis,  eia 

serviço 
ie    coloni- 
zação 
e  outros 

Toneladas 


Total 

Toneladas 


Pagando 
Toneladas 


For  conta 


Do  Go- 
verno 
Federal 

Toneladas 


Do  Go- 
verno 
Estadoal 

Toneladas 


Grátis, em 

serviço 
de  coloni- 
zação 
e  outros 

Toneladas 


Total 

Toneladas 


MERCADORIAS   TRANSPORTADAS  A   U5I    KILOMETRO 


Pagando 
Toneladas 


Por  conta 


Do  Go- 
verno 
Federal 

Toneladas 


Do  Go- 
verno 
Estadoal 

Toneladas 


Grátis,  em 
serviço 

de   coloni- 
zação 
e  outros 

Toneladas 


Total 

Toneladas 


383,1 

39.634,6 

7.611,3 

17,6 

2,6 

1.705,0 

9.336,5 

220.746 

494 

89 

51.699 

273.028 

35 

- 

34.736,1 

32.436,5 

2,2 

11,6 

6.813,5 

39.263,8 

1.864.274 

1S7 

296 

44S.33S 

2.313.095 

36 

104,1 

5.76S.2 

2.744,9 

- 

- 

169,1 

2.914,0 

114.356 

- 

- 

6.108 

120.464 

37 

32,0 

135.333,0 

83. 089,0 

220,0 

425,0 

70,0 

83.304,0 

10.800' 9S5 

20.150 

94.042 

6.606 

10.921.783 

38 

209,0 

245.882,0 

62.310,0 

433,0 

369,0 

125,0 

63.234,0 

il.S09.76i 

102.200 

42.140 

29.193 

11.983.297 

39 

271,0 

74.79S.0 
110.235,0 

44.533,0 
69.493,0 

32,0 

7,0 

1,0 
21.637,0 

44.573,0 
91.293,0 

9.282.808 
7.986.332 

6.659 

1.459 

208 
1.475.710 

9.291.144 

9.490.4S2 

40 

19.918,0 

16 

3,0 

28.440 

41 

- 

9.504,0 

15.903,4 

— 

- 

— 

15.903,4 

1.520.295 

- 

- 

- 

1.520.295 

42 

19.949.7 

545.004,2 

100.960,7 

3.302,8 

3,4 

4.473,2 

108.740,1 

17.454.647 

571.393 

588 

796.267 

18.822.895 

43 

1.005,6 

70.050,8 

41.640,2 

664,2 

4,8 

0,1 

42.309,3 

4.598.797 

73.321 

530 

12 

4.672.660 

44 

SEM  GARANTIA  DE   JUROS 


13.569,0 

292.299,0 

275.663.0 

78,0 

10,0 

39.750,0 

315  501,0 

12.421.195 

16.563 

942 

1.426.913 

13.865.613 

45 

- 

1.482.966,0 

65.132,0 

— 

65.132,0 

15.096.390 

- 

15.096.393 

Í6 

650,4 

32.575,8 

6.421,1 

- 

0,1 

5.023,9 

11.445,1 

316.110 

— 

3 

155.110 

471.253 

47 

- 

108.873,1 

178.485,0 

11,9 

238,3 

- 

17S.735,2 

9.207.552 

939 

5.688 

- 

9.214.149 

48 

- 

761.939,0 

353.563,4 

- 

- 

- 

353.563,4 

5.991.040 

- 

- 

- 

5.991.040 

44 

4.526,9 

69.202,4' 

17.785,6 

■M 

0,2 

S.  432,7 

26.222,6 

1.168.665 

598 

12 

719.335 

1.888.610 

50 
51 
52 

— 

— 

1.924,6 

_ 



— 

1.924,6 

— 

— 

— 

— 

— 

- 

- 

730,4 

— 

— 

- 

730,4 

— 

- 

- 

— 

— 

53 

213.610,0 

2.398.525,0 

2.264.259,0 

1.415,0 

22.683,0 

S. 293,0 

2.296.650,0 

183.035.743 

20.463 

1.647.433 

804.476 

IS5.50S.115 

54 

30.492,0 

821.581,0 

226.094,0 

605.46S,0 
196.123.0 

- 

— 

51.581,0 

605.468,0 
247.897,0 

88.775.009 

— 

- 

3.731.645 

88.775.009 
17.607.572 

55 

19 

3,0 

13.849.35 

5 

26. 

572 

56 

• 

— 

120  -- 

NUMERO  E  PERCURSO  DOS 

s 

O 

« 

o 

DESIGN 

AÇÃO    DA^    ESTRADAS     . 

NUMERO    DE   TRENS   DURANTE   0   ANNO 

PERCURSO   KILOMETRICO    DOS   TRENS 

a 
a 

o 

« 
a 
S 

D 

z 

01 

o 

'5 

M 

os 
CO 

w 
03 

0. 

Mixtos 

60 

5 

o 

o 

I-   o 

®  G  rf 

0  o  « 
—  .£?  3 

to   í     2 

s£ 

CD 

O 

"<d 
to 

<S 
03 
05 

3Í 

cu 

Mixtos 

Cargas 

o 

Lastro  e 
em  serviço  nãn 

remunerado 

Central 
do  Brazil 


Bitola  de  1,60 


Bitola  de  1,00 
Oeste  de  Minas 

Subnrbios   .   . 

Interior  .  .  . 
Itapura  á  Corumbá  .  .  . 


Rio 

do  Ouro 


I  -  ADMINISTRADAS 


— 

— 

— 

— 

— 

5.356.661 

946.941 

3.573.106 

9.876.711 

— 

- 

— 

- 

— 

— 

(a) 1.118.910     1. 

132.477 

612.494 

2.S63.831 

- 

4.437 

20.997 

2.482 

27.916 

6.925 

123.964 

934.669 

404.133 

1.462.766 

329.539 

2.608 
852 

1.460 

610 

5.530 

1.622 

1         43.616    | 
l          25.748    J 

56.512 

20.542 

151.418 

26.657 

- 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

- 

— 

II  —  ARRENDADAS 


Viação    | 
Cearensei 


Madeira  -  Mamoré 

Baturité 

Sobral 

Central  do  Rio  Grande  do  Norte. 

Natal  i  Itamatahy.  .   . 

Conde   d'Eu 

Central  de  Pernambuco 


Great- 
"Western 


Rede 
Bahiana 


Recife  a  S.    Francisco 
e  ramal 

Ribeirão  a  Cortez.  .   . 

Sul    de     Pernambuco    e 
ramal 

C«mtral    de    Alagoas   e 
ramal 

Paulo   Atfonso 

S.  Francisco  e  ramaes. 

Central  da  Bahia  e  ra- 
maes   


Bahia  e  Minas 

Prolongamento  da  Maricá 

|  Cruzeiro  a  Tuyuty  e  ra- 


Rêde  Sul- 
Mineira 


I  Tuyuty  a  S.    Sebastião 


Goyaz. 


do  Paraíso  (b) 
I   Formiga  a  Goyaz  .   . 
\  Araguary  a  Catalão  . 

Paraná , 

Linha  Serrinha 

D.  Thereía  Christina 

Santa  Catharina 

Viação  Férrea  do  Rio  G.  do  Sul 
Itaquy  a  S.  Borja 


544 

13 

1 

2 

59 

3.57S 

224 

4 

251 

224 
o 

53 

31 


1.243 
1 .262 


1.338 

500 

20 

10 

7.124 

2 


1.237 

1.142 

520 

72i 

319 

3.338 

4.035 

2.224 

566 

1.084 


9.120 

1.208 

312 

632 

2.725 

152 

1.026 

1.152 

4.699 

294 


53 

1.633 

209 

6 

715 

1.575 

3.670 

3.631 
1.303 

2.736 


1.819 

3.360 

149 

22 

6.440 

2.348 

1.428 

1.287 

144 

341 

696 

21 

5.134 

232 

23  i 

32 

6.236 

1.003 

33 

51 

19.168 

5 


1.290 

3.319 

742 

731 

1.036 

4.972 

11.283 

6.079 
1.873 

4.071 

5.433 

173 

S.341 

2.749 
485 
717 

15.497 

2.702 
546 

664 

10  299 

1.655 

1.079 

1.213 

30.991 

301 


(a)  Sendo  1.670.530  correspondentes  ao  percurso  dos  trens  de  subúrbios  nas  du 

(b)  Pertence  a  «Sul  Mineira»  e  tem  o  trafego  a  cargo  da  «Mogyana». 

Ic)  Além  das  locomotivas  próprias  percorrem  essa  linha  locomotivas  outras  da 
(d)  inclusive  «Lastro  e  outros»,  que  não  foi  possível  discriminar. 


610 
219 

273 
411 
221 
47S 
945 

1.081 
513 

1.273 

814 

34 

3.974 

1.176 
34 
74 

4.535 

322 
5S6 
415 
463 
103 
602 
59 
2.743 

as  bitolas. 
«Mogvana». 


71.942 
843 

68 

330 

1.051 

63.512 

26.031 
34 

33.5S7 

18.740 

110 

4.5S2 

1.080 


203.457 

77.667 


172.641 

22.4S9 

777 

515 

1.503.085 

248 


9". 096 
8S.961 
92.567 
71.542 
51 .798 
181.033 
236.482 

177.002 
15. 184 

90.362 

142.203 
15.754 

571.796 

127.540 
54.182 
43.206 

903.414 

70.445 
73.6S6 
57.856 

146.116 

6.826 

76.024 

61.426 

242.726 
36.203 


17.826 
166.133 

27.479 
156 

S0.026 

76.692 
225.063 

202.195 
24.709 

172.468 

152.276 

1.652 

■260.161 

48.963 
94.329 

t 

1.020 

280.789 

17.199 

25.632 

3.355 

326.125 

25.236 

619 

3.460 

1.626.574 

539 


114.922 
330.036 
120.SS9 
71.766 
132.154 
258.776 
526.057 

405.228 
39.927 

296.417 

313.219 

17.516 

S39.539 

177.583 
143.511 
41.226 

1.392.660 

165.311 
99.318 
91.211 
644. 8S5 
51.551 
77.420 
65.434 
3.372.385 
36.995 


134  SU 
12.848 
32.648 
18.707 
12.813 
19.612 
47.203 

46.155 
13.229 

51.126 

22.131 

3.100 

234.791 

33.829 
41.4SI 
3.779 

190.033 

41.635 
52.137 
27.053 
59.328 

7.471 
12.872- 

2.570 
181.937 


—  121    — 


TRENS  E  DAS  LOCOMOTIVAS 


Quadro  n.  17 


PELA   UNIÃO 


J  - 

10.345. 1Ô6 

— 

■  722.050 

36.167 

21 

96 

122 

67 

2,2 

0,9 

3,4 

0,8 

1  - 

2.923.495 
(d)2.357.324 

- 

423.908 

26.358 

13 
19 

58 
52 

55 
27 

1 
1 

0,3 

- 

- 

1,5 

1,1 

0,4 

3,0 

0,5 

- 

135.773 

- 

26.657 

- 

- 

14 

- 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

_ 

— 

— 

— 

— 

PELA   UNIÃO 


- 

0,7 

0,1 

0,8 

— 

8 

0,4 

0,6 

1,1 

i,l 

0,t 

24 

0,01 

0,8 

0,2 

1,0 

0,3 

9 

0,001 

1,5 

0,003 

1,5 

0,4 

2,5 

0,005 

0,9 

1,3 

2,2 

0.2 

- 

0,01 

2,5 

1,1 

3,6 

0,3 

- 

0,6 

2,4 

2,3 

5,3 

0,5 

- 

0,6 

3,7 

4,2 

8.5 

1,0 

— 

0,003 

1,4 

2,4 

3,8 

1,3 

- 

0,5 

1,3 

2,4 

4,2 

r  7 

- 

0,3 

2.0 

2,1 

4,4 

0.3 

— 

0,003 

0,4 

0,04 

0,4 

0,07 

- 

0,01 

1,7 

0,S 

2,5 

0,7 

24  2 

0,01 

1,1 

0,4 

1,5 

0,3 

9,4 

- 

0,4 

0,7 

1.1 

0,3 

5,2 

- 

1,9 

0,05 

1,9 

0,2 

3,0 

0,5 

2,4 

0,7 

3,6 

0,5 

56,0 

1,6 

1,5 

0,4 

3,5 

0,9 

5,4 

- 

0,8 

0,3 

1,1 

0,6 

7,0 

- 

1,3 

0,1.5 

1,3 

0,4 

5,0 

1,3 

1,0 

2,2 

4,4 

0,4 

4,0 

M 

0,4 

1,5 

3,3 

0,4 

- 

0,02 

1,8 

1,01 

■  1,3 

0,3 

4,6 

0,02 

2,4 

0,1 

2,5 

0,1 

2,1 

1,9 

0,3 

2,0 

4,2 

0,2 

64,3 

0,005 

0,8 

0,01 

0,8 

- 

3 

143.420 
3S5.089 
132.326' 
93.112 
144.944 
414.559 
565.867 

452.994 
46.814 

331.380 

347.631 

29.920 

881.550 

187.231 

159.443 

47.526 

1  505.340 

181.842 

101.819 

92.041 

1.033.656 

60.934 

102.625 

67^601 

4.164.0S4 

42.913 


24,9 

11,9 
5,0 
1,0 

6,0 

0,5 
3,0 
2,0 
4,0 


5,8 


134.882 
17.591 
37.903 
1S.707 
69  313 
65.396 

300.664 

217.951 
41.523 

183.416 

154.435 

3.100 

405.076 

,  128  566 
41.583 

3.779 

235.984 

41.365 
52.137 
28.940 
59.32S 
7.291 
12.872 
32.191 
370.525 


17.927 
16.015 
14.703 
37.244 


36.  ^8 

19.918 
30.660 
15.S42 

26.881 

33.692 
14.545 
18.408 
25.S41 

22.309 

2.570 

64.760 

14.304 


44.960 

17.591 

4.211 

18.707 


16.26S 

10.303 
8.316 
3.779 

39.330 

20.817 

17.379 

14.470 

1.483 


63.S84 


9 

2 

- 

6 

18 

1 

2 

7 

- 

16 

5 

3 

39 

18 

1 

63 

20 

9 

73 

20 

5 

14 

2 

- 

52 

14 

4 

26 

11 

6 

3 

1 

- 

19 

46 

7 

15 

9 

2 

6 

9 

— 

10 

37 

25 

(c)  13 

10 

— 

2 

7 

1 

2 

4 

1 

5 

12 

7 

3 

81 

14 

15 

69 

4 

2 

— 

16 
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s 

O 
o 

DESIGNAÇÃO    DAS   ESTRADAS 

NUMERO    DE    TRENS    DURANTE   0    ANNO 

PERCURSO    KILOMETRICO    DOS    TRENS 

12 
P 

O 

w 

O 

tS 
ta 
« 

e 

Cargas 

"3 
o 
Eh 

o 

lei  o 

U.S?  S> 

*    >    d 

rt  <u  rt 
© 

p 

s 

d 
ta 

a. 

05 

O 

*5 

DD 

Pj 

eí 
O 

H 

o 

irt  o 

•  et* 
o  « 

© 

Alcobaça  á  Praia  da  Rainha 
Caxias  a  Cajazeiras  .... 


Victoria  a 
Minas 


Leopoldina 
Railway 


Sorocabana 
Railway 


Victoria  a  Minas  e 
ramal 

Curralinbo  á  Dia- 
mantina   

Prolongamento  da 
Barão  da  Ararua- 
ma 

S.  Eduardo  a  Itape- 
mirim 

Central  de  Macahé. 

Capão  Bonito  a  Pla- 
tina   


Tatuby  a  Itararé  .   . 

Banrú  a  Itapura 

Quarahim  a  Itaquy.  .    • 

f  Itararé  a  TJruguay. 
S.Paulo-Rio  | 

Grande          Linha  de  S.    Fran- 
cisco   


Mogyana  —  Jaguára  a   Araguary. 


211 

1.34S 
1.27Õ 

23 
1.054 

436 
1.474 


312 

1.598 

313 

5SÒ 

732 
311 

638 
816 
632 
656 
840 

626 

1 .237 


252 
132 

144 

32 

632 
9 

1.4S5 
2.S09 
1.632 
135 
3.919 

502 
2.370 


572 
1.733 

457 

620 

1.575 
320 

3.471 

4.900 

2.234 

814 

5.813 

1.564 

5.081 


40 
744 
31)9 

151 

655 
733 

1.010 
657 
55S 

411 

1.S45 
763 


414 
1.216 

90 
20.365 

2S5.074 
300.556 

1.425 
29S.390 

77.828 
182.369 


III  —  CONCEDIDAS  COM 


24.336 

-337.418 

41.980 

29.886 

67.S97 
13.459 

37.911 
49.977 
130.933 
56.62S 
94.663 

101.873 
103.151 


7.438 

35.519 

9.055 

820 

43.S29 
327 

174.617 
305.289 
199.584 
12.439 
453.923 

31.985 
272.043 


32.1SS 
374.153 
54.035 

30.796 

137.391 
13.786 

497.602 
655. S22 
330.567 
70.492 
856.976 

211.691 

557.563 


2.270 

106.445 

19.603 

1.672 

10.140 
19.905 

60.238 
37.297 
58.289 

64.949 

37.768 
45.002 


IV  —  CONCEDIDAS  SEM 


5 

Recife  a  Limoeiro  e  ramal.    .    .   . 

745 

2.904 

4.025 

7.674 

1.444 

6.477 

213.745 

414.559 

55.799 

6 

Porto  Novo  á  Saúde 
e  ramal  de    Leo- 

1.502 

4.166 

1.119 

6.787 

3.238 

28S.620 

227.461 

194.337 
55.344 

512.425 

44.094 

7 

Ramal  do  Sumidouro 

2 

604 

25 

631 

210 

1S4 

55.820 

2.302 

53.306 

6.212 

3 
9 

Leopoldina 
Railway 

Carangola  e  ramaes 

I  Subúrbios  . 
Norte,  i 

|  Interior .  . 

215 

21.199 

5.834 

2.526 

1      _ 
í 

4.117 

3.602 

6.858 
30.035 

3.763 
2.532 

15.747 
|         398.943 
)         235.543 

179.858 

1 
J 

130.787 
70.24Í 

1 

336.393 
704.735 

35.799 

10.520 

0 

Sul   do    Espirito 

Santo,      ramal    e 

*■      sub-ramal  .... 

213 

1.037 

633 

1.8S3 

3.281 

33.337 

81.335 

31.464 

146.036 

49.741 

1 

4.572 

313 

— 

4.573 
313 

23 

16.150 

18.147 

— 

16.150 
12.147 

5.653 
1.319 

2 

Rezende  á  B 

3 

18.283 

518 

16.288 

512 
34.571 

11 

907.816 

14.536 

1.0S7.139 

14.536 
1.994.955 

504 
66.938 

4 

55 

Paulista  —  Linha  do  Rio  Claro  .  . 

8.984 

3.662 

20.975 

33.621 

4.659 

S99.230 

235.966 

1.579.181 

2.714.377 

238.809 

,6 

Mogyana  — 
guára  e  rai 

Ftibeirão   Preto   a  Ja- 

2.548 

1.932 

2.779 

7.243 

997 

301.803 

201.052 

.338.820 

S91.690 

50.858 

(a)  Inclusive  «Lastro  e  outros». 
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NUMERO  DE  TRENS. POR  DIA,  REFERIDOS 
A  EXTENSÃO   MÉDIA 

LOCOMOTIVAS  EM  SERVIÇO. 
NUMERO     MÉDIO    E     PliRCURSO 

PERCURSO    ANNUAL 

MÉDIO 

DE  UMA  LOCOMOTIVA 

LOCOMOTIVAS     QUE 
PERCORRERAM 

3 

a 
a 

CS 

Passageiros 

09 

O 

ca 
ta 

f-t 

o 

o 
í  o  § 

CD 

TRAFEOO 

LASTRO   E   OUTROS 

w 

o        P 

,<D     ,     CD 

"5  1  S 

u         O 

05 

m       o 

CO         =- 

Sglg 

0  § 

IS 

°  o 

O    <U 
■H    _ 

T 

âSg 

o  o 

io  a  - 
a  co 

es 

1 

©d  a 

Q  ira 
c3 

o 

§S 
3 

a 

p 

o 

Numero 

Percurso 
total 

Kilometros 

Numero 

Percurso 
total 

Kilometros 

a 

GARANTIA  J)E  JUROS 


0,01 

0,007 


0,005 
0,6 

2,9 
3.3 

0,03 

0,9 

0,6 
1,8 

GARANTIA  DE  JUROS 


- 

— 

— 

— 

- 

0,8 

0,8 

1,0 

0,08 

2,9 

2,0 

0,2 

2  2 

0,6 

11,5 

0,8 

0.2 

1,0 

0,3 

1,0 

1,6 

0,04 

1,6 

0,1 

- 

2,0 

1,4 

4,0 

0,3 

4,3 

0,8 

0,02 

0,8 

1,2 

1,8 

0,3 

1,8 

5,0 

0,6 

— 

0,6 

3,3 

7,2 

0,4 

— 

0,8 

1,2 

2,0 

0,3 

11 

0,9 

0,2 

1,1 

— 

12 

0,3 

1,4 

"2,6 

0,2 

12,4     ( 

0,8 

0,3 

1,7 

0,1 

6 

1.0 

2,6 

5,4 

1,3 

12,5 

32.9-3 

339.743 
56.936 

33,933 

143.321 
16.049 

681.  (.19 

883.71-9 

341.367 

9S.204 

(a)     201.282 

231.142 

645. 0i7 


4,0 
1,0 


1,7 
1,5 


2 

4,7 


2.413 

103.445 
20.584 

1.672 

10.150 
19.935 

74.407 
54.932 
58.2S9 


152.858 
45.032 


11.333 
33.891 
56.936 


33.330 
8.916 


31.033 
8.134 


38.524 
51.607 


26.611 

20.5S4 


5.970 
13.290 


39.145 


76.429 
9.57Í 


- 

— 

— 

— 

3 

1 

- 

- 

1 

9 

S 

- 

3 

4 

— " 

— 

3 

- 

- 

- 

7 

5 

- 

- 

14 

14 

10 

- 

3 

S 

— 

— 

38 

13 

9 

2 

0,1 

2,2 

1,9 

4,2 

0,6 

— 

463.934 

— 

252.900 

— 

— 

46 

25 

3 

1 

ÍT> 

1,6 

1,6 

0,4 

3,6 

0,3 

— 

541.894 

— 

44.094 



— 

— 

— 

— 

— 

46 

0,005 

1,6 

0,1 

1,7 

0,2 

1,7 

69.979 

- 

6.217 

41.164 

— 

- 

- 

- 

- 

47 

0,2 

2  2 

1,6 

4,0 

0,4 

- 

377. 1S1 

— 

35.799 

- 

- 

63 

19 

- 

- 

43- 

37,6 

- 

4,2 

41,8 

0,6 

]  69,0 
1  24,2 

465.867 
368.853 

6,9 

10.520 

1        6.752 
1      15.243 

1        1.525 

- 

- 

- 

- 

49 

0,3 

0,7 

0,2 

1,2 

0,4 

— 

183.904 



50.641 



_ 

_ 

_ 

— 

— 

50- 

11,5 

— 

— 

11,5 

4,0 

2 

16.150 

1 

5.653 

8.075 

5.653 

- 

- 

- 

- 

51 

- 

0,8 

- 

0,8 

0,1 

- 

— 

- 

— 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

52 

- 

1,4 

- 

1,4 

0,05 

- 

— 

- 

- 

- 

—  ' 

- 

- 

- 

- 

53 

17, S 

— 

21,3 

39,1 

1,3 

93,9 

4.0S1.91S 

— 

66.99S 

43.486 

—      ■ 

5 

35 

43 

IS 

54 

2,9 

0,8 

5,2 

8,9 

0,8 

- 

3.532.823 

- 

233.809 

- 

- 

- 

9 

39 

34 

55 

3,1 

2,0 

4,0 

9,1 

0,5 

17,3 

1.045  332 

4,4 

50.S53 

50.424 

11. '565 

45 

31 

S 

2 

55 

SET23   1SS6      gl 
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PERCURSO  DOS  VEHIÔULOS  E  OONSUMC  , 

« 
PERCURSO  KII.OMETRICO   DOS  VEHIÔULOS 

NTJMKRO     ME- 
MO   DE     VE- 
HICULOS  PO 
TREM-KILO- 
METRO        EM 
SERVIÇO 

CONSUMI 
LOCOMÍ 

c 
r- 
o 

w 
p 

DESIGNAÇÃ 

0    DAS 

ESTRADAS 

Carrão 

e 
B 

Ê 

De 
passageiros 

De 
mercadorias 

De 

bagagens 

e    en- 

commendas 

De 
animaes 

Total 

De 
lastro   e 
em  serviço 
Dão  retri- 
buído 

Do 

tra- 
fego 

Do 

lastro 
e  ser- 
v  iç  0 
não 
retri- 
buído 

QiaDti- 
dade 

líilogrs. 

Valo. 

I  -  ADMINISTRADAS 


Central!  BitoIa  de  «Y 
do  Brazil  j  Blto[a  de  Jmj00 

Oeste  de  Minas  .... 
Rio  do  Ouro 

Itapura  a  Corumbá.   .   . 


Madeira  -  Mamoré.  . 
Bíiturité 


Viação- 
Cearense 


Sobral 


Central   do   Rio   Grande  do  Norl*.   . 
Natal  a  Itamataby  .   .   . 

Conde  d'Eu 

Central  de  Pernambuco. 


Great- 
Westeru 


Recife    a    S.  Francisco    e 
ramal 

Ribeirão  a  Cortez  .   .   .  . 

Sul  de  Pernambuco  e  ramal 
Central  de  Alagoas  e  rama  I 
Paulo  Affonso    .... 


Rede 
Bahiana 


S.  Francisco  e  ramaes 
Central  da  Bahia  e  ramaes 
Bahia  o  Minas   .... 


Prolongamento   dá  Maricá. 


Rede 
Sul  Mineira 


Cruzeiro    a    Tuvuty    e  ra- 
maes .   .    . 

Tuyuty  a  S.   Sebastião  do 
Paràiso  (f) 


Goyaz. 


I   Formiga  a  Goyaz.    .   .   . 

\  Araguary  a  Catalão  .   . 

Paraná    

Linha  Serrinha 

D.  Thereza    Christina 

Santa    Catharma 

Viação  Férrea  do  Rio  Grande  do  Sul. 
Itaquy    a  S.  Borja 


6)29.55S.866 

5.184.392 

2.452.461 

235.494 


135  396 

616.094 
227.024 

10S.735 

203.514 

751.523 

1.532.264 

1.044.667 

32.276 

501.623 

695.521 

16.74S 

1.70S.141 
236.671 
126.890 

72.419 

1.994.9S6 

340.; 

169.573 

180.649 

919.305 

90.390 

•119.276 

68.54S 

5.363.302 

70.778 


42.703.719 

8.341.743 

6.840.755 

2  IS.  900 


)c  10.034. S16 

c)   3.313.407 

1.008.905 

139.934 


371.049 

97.731 

1.860.850 

133.575 

491.537 

99.222 

3Í4.667 

9.363 

771.226 

49.566 

1.159.833 

163.438 

2.430.057 

3J1.693 

2.835.435 

215.264 

120.175 

11.886 

1.353.334 

137.417 

1.603.242 

,  163.654 

153.072 

12.18 

3.556.859 

590.193 

677.325 

103.046 

972.409 

67.153 

172.692 

27.542 

2.505.233 

1.032.290 

361.682 

127.593 

221.946 

73.80S 

104.735 

88.698 

3.638. 3SS 

391.537 

E09.3S2 

» 

30.12S 

509.534 

99.847 

74.032 

52.446 

13.037.051 

2.074.610 

S2.433 

36.203 

9.53S.503 

1.392.990 

1.895.923 

25.830 


12.971 

216.905 

.  171.499 

16.215 

89.530 

163.S60 

225.277 

171.426 

9.089 

118.970 

155.253 

12.180 

1.177.955 

58.812 

16.339 

32.10r 

3.710.438 

23.425 

186.259 

17.954 

142.293 

6.750 

105.806 

49.674 

2.361  44i 

39.063 

91.875.904 

13.237.532 

12.19S.04i 

620.258 


667.197 

2.327.424 

9S9.2S2 

478.930 

1  118.836 

2.243.704' 

4.539.296 

4.296.842 

176.367 

2.111.344 

,  2.622.670 

194.130 

7.331.153 

1.075.854 

1  1S2.798 

304.753 

9.242.952 

853.04S 

651.586 

392.036 

5.141.553 

43S.650 

834.263 

241.750 

27.336.407 

223.532 

(a)  A  quantidade  de  lenha  indicada  em  peso  corresponde  ao  seu  equivalente  em  carvão  mineral. 

(b)  Incluidos  2.024.778  correspondentes  aos  carros  dormitórios. 

(e)  Incluídos  os  percursos  correspondentes  aos  carros  de  correio  e  de  de  trem. 

Id)  Foram  consumidos  também  0^,334  de  óleo  combustível,  no  valor  de  $017,  por  locomotiva  kilometro. 

(e)  Não  estão  incluídos  trens  de  lastro. 

(f)  Tem  o  trafego  a  cargo  da  Companhia  Mogyana. 


- 

9,3 

— 

19,471 

$599 

- 

6,4 

- 

12,907 

$387 

1.353.500 

7,5 

7,7 

'      - 

- 

25.403 

4,1 

1,0 

5,300 

$139 

— 

- 

- 

- 

- 

452.560 

S5.843 
198.936 

57.5S8 

53.754 

73.169 

26  <.  910 

191.717 
26.528 

192.943 
60.104 
13.894 

1.496  212 
176.277 
192.500 

16.811 
« 
731.425 

52.686 

239.048 

43.153 

613.231 

9.545 

111.923 

32.701 

1.622.433 


II  -  ARRENDADAS 

$556 

$309 
$0.77 

$211 
$31". 
$317 


$31 
$317 

$317 
$317 

$171 
<153 

$415 
$101 

$177 


$287 
$570 

$008 

$499 
1:361 


5,8 

3,4 

e)  11,128 

S,6 

6,7 

5,959 

8,2 

6,1 

1,876 

6,7 

3,1 

4,615 

8,4 

4,3 

9,857 

8,7 

3,7 

9,S59 

S,7 

5,5 

9.863 

10,6 

4,2 

9,861 

4,4 

2,1 

9,871 

7,1 

3,7 

9.85S 

8.4 

2,S 

9,861 

11,0 

4,4 

- 

8,9 

6,3 

5,451 

6,1 

5,2 

4,418 

7,9 

4,6 

- 

6,9 

4,5 

11,316 

6,6 

4,0 

2,488 

5,2 

1,3 

4,241 

6,6 

4,6 

- 

4,2 

1,6 

- 

8,0 

10,8 

10,10i 

8,0 

1,3 

14.080 

10, S 

8,7 

0,185 

3,7 

12,7 

- 

8,2 

8,9 

11 ,602 

6,2 

— 

7,065 
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DE    COMBUSTÍVEL    E    LUBRIFICANTES 


Quadro  n.  18 


DE   COMBUSTÍVEL   POR 
TIVA-KILOMhTRO 


Lenha 
(o) 


Quanti- 
dade 

Kilog. 


Valor 


Total 
Em  réis 


CONSUMO    DE   LUBRIFICANTES    E    ESTOPA 


Por  locomotiva-kilometro 

Graxa 

Óleos 

Estopa 

Valor 
total 

Quanti- 
dade 

Kilog. 

Valor 

Qunnti- 
dade 

Litros 

Valor 

Quanti- 
dade 

Kilog. 

Valor 

Por   1.000  vehiculos-kilometro 


6raxa 

íleos 

Estopa 

Valor 
total 

Quanti- 
dade 

Kilog. 

Valor 

Quanti- 
dade 

Litros 

Valor 

Quanti- 
dade 

K  ilog. 

Valor 

Por 
vehi- 
culo 
liilo- 
metro 
em 

réis 


PELA.   UNIÃO 


0,003 

4010 

[d)  $326 

0,0005 

4000,3 

0,063 

40  :s 

0,007 

4005 

4023 

- 

- 

0,SS9 

4267 

0,019 

$014 

4903 

0,9 

0,015 

4054 

4441 

0,0001 

$000,1 

0,039 

4012 

0,0C6 

4005 

4017 

— 

— 

0,607 

$179 

0,046 

4035 

4214 

0,2 

m3 
0,04S 

4«5 

$254 

0,009 

$005 

0,044 

4014 

0,01'J 

4006 

4024 

1,682 

1403') 

7.785 

24497 

1,783 

$961 

4$483 

4,5 

- 

- 

— 

— 

— 

— 

- 

- 

— 

— 

— 

- 

- 

- 

— 

- 

— 

— 

PELA.  UNIÃO 


m3 
0,056 

6,36 

m.3 
0,097 

0,170 

0,170 

0,170 

0,170 
0,170 
0.170 
0,170 
6,811 

11,672 

11,612 
m3 

0,108 

m3 
0,026 

m3 
0,058 

8,601 

m3 

0,036 

m3 

0,078 

7,388 

m:i 
0,013 

5,870 

0,05! 

0,111 


$556 

4159 

$468 

4103 

4  iso 

$211 

4122 

4010 

4327 

4010 

4327 

4010 

4327 

$uio 

4327 

4C10 
4010 
4010 

4135 

4167 
4143 
$150 

407J 

i'330 

4197 
.  $349 
$1<J5 
4142 
4' 42 
§10í 
$119 
4004 


0,002 


0,003 


$327 
4327 
4125 

4338 
4307 
4150 


§301 

$375 

4249 
4195 
;■  V29 
4512 
4112 
4U9 
4503 
4361 


4004 


0,006 
0,013 


$004 
4005 


0,001 

0,001 
0,010 
0,002 


0,001 


$001 

4001 
4009 
4001 

4000,3 


0,004 

0,039 
0,032 

0,072 
0,033 
0,033 
0,03, 

0,033 
0,033 
0,033 

o,03a 

0,065 

0,044 
0,047 
0,051 

0,023 

0,024 

0,025 
0,035 
0,032 
0,013 
0,017 
0,02S 
0,047 
0,018 
0,026 


$013 

4019 
4019 

4029 
4010 
$010 

goio 


4310 
4010 
4032 

4019 
4027 
4024 

4010 


4011 

4020 

$02: 

400 

4011 

4011 

4018 

4007 

$006 


0,001 

0,005 
0,001 

0,007 
0,003 
0,003 
0,003 

0,003 
0,003 
0,003 
0,003 
0,005 

0,009 
0,009 
0,001 

0,007 

0,005 

0,010 
0,006 
0,007 
0,007 
0,011 
0,005 
0,012 
0,003 
0,002 


4001 

4003 
4001 

4006 
4001 
$001 

4001 
4001 

S001 

4001 
4001 


4004 
4001 


400: 

$004 
«003 
4008 
4002 
4004 
.  4003 
.$003 
4002 


4031 
4025 

4015 

$015 

4016 
$032 
4031 
4009 
4015 
4014 
$021 
$009 
$007 


401S 

1,183 

4022 

0,030 

4020 

0,162 

$039 

5,592 

4011 

- 

4011 

- 

$011 

- 

4011 

- 

4011 

- 

$011 

- 

40U 

- 

$039 

2,258 

4023 

1,377 

0,152 

0,001 

0,645 
3,367 
2,654 

0,140 


4268 

4019 
4056 

34393 


4495 
24781 
24716 


2,253 

2,467 
2,354 

13,912 
2,586 
2,588 
2,5S6 

2,5S7 

3,590 

3,582 

2,58 

0,009 

3,129 
2.113 
0,546 


2,265 

3,233 

1,081 

6,1 

1,703 

1,744 

1,553 

2,056 

0,485 


14294 

5$222 
$732 
$732 
$733 

$732 
4732 
4730 
4732 
4004 

1$260 
$929 
$438 


4713 

14435 
444; 

34941 
$320 
$411 
$413 
$643 
$143 


0,017 

0,545 
0,12:i 

1,909 
0,326 
0,226 
0,326 

0,224 
0,226 
0,225 
0,225 
0,022 

0,634 
0,335 
0,259 

0,563 

0,341 

0,394 
0,339 
2,031 
0,068 
0,090 
0,039 

0,155 


4033 

4195 
$063 

1$601 
$118 
$113 
$113 

$113 
4113 
$118 
$118 
4011 

4319 
$164 
$193 

$331 

4119 

4137 
4377 
24164 
4032 
4045 


$075 


1$143| 

$392 
1$413 

104716 
4350 
$850 
4350 

4350 
$350 
$348 
4850 
14251 

24232 

1$093 

4684 

2$ 

4333 

2$067 

34602 

84331 

$352 

$456 

$495 

4< 

$218 


!' 


1,1 
0,9 

l,á 

10,7 
0,9 
0,9 
0,9 

0,9 
0,9 
0,3 
0,9 
1 

2,2 
1,0 

0,6 

2,0 

0,8 

2,0 
3,6 
S,8 
0,4 
0,5 
0,5 
0,6 
0,2 


9 
10 
1L 

12 
13- 
14 
15 
16' 

17 
13 
13 

20 


27 
23 
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PERCURSO  KILOMETRICO  DOS  VEHICULOS 


De 

De 

De 

bagagens 

De 

passageiros 

mercadorias 

e    en- 

commendas 

animaes 

Total 


De 

lastro     e 
em  serviço 
não  retri- 
buído 


NUMERO  MK 
DIO  DE  VE- 
HICULOS PO  i- 
TBEM-KILO- 

METRO     EIM 
SERVIÇO 


Do 

lastro 

Do 

e  ser  • 

trafe- 

viço 

go 

n  a  o 

retri- 

buído 

CONSUSI 
LOCOM 


Carvão 


Quanti- 
dade 

Kilogrs. 


Valor 


3   1 
32 

33 
34 


30 
37 
33 

30 
40 
41 
42 
43 
41 

45 
46 

47 
43 

40 

50 

í  1 

52 

53 

5  4- 

55; 

56' 


Alcobaça  á  Praia  da  Rainha. 
Caxias  a  Cajazeiras  ..... 


Victorial  Vlc1 
a  Minas    \  Cm. 


Victoria  á  Mina3  e  ramal.   . 
ralinho  á  Diamantina  . 


Leopol- 
dina 
Raiiway 


Prolongamento  da  Barão  de 
Araruama  . 


ba-í 

11- 


S.  Eduardo  a  Itapemirim   . 

Central  de  Macatlé 

Pia 


Capão     Bonito     a 
tina 


Sorocabr 
na  Rail-  . 

way      [  Tatuby  a  Itararé  .  .   . 

Bauru  a   Itapura 

Mogyana  —  Jaguara  a  Araguary.   . 
Quarahim  a  Itaquy 


S.  Paulo- 1  Itarará  ao  Uruguay  .  . 

Rio 
Grande        Linha  de  S.  Francisco. 


Recife  a  Limoeiro  e  ramal. 


Leopol- 
dina 
Raiiway 


Linha  do  Centro  e  ramal  de 
Leopoldina i 

I 
Ramal  do  Sumidouro.   .   .   .1 

Carangola   e  ramnes.   .   .   ,i 

I  Subúrbios  ... 


Norte.   . 


Interior.    .    .    . 


Sul  do  Espirito  Santo,  rama 
e  sub-ramal 


Corcovado 

Rezende  ã  Bocaina 

Bananal 

Santos  a  Jundiahy 

Paulista  —  Linha  de  Rio  Claro.   .  .   . 

Mogyana  —  Ribeirão  Preto  a  Jaguára  e 
ramal .   .   . 


25.632 

464.960 
59.428 

31.339 

194.970 

13.571 

712.053 
923.995 
487.937 
531.232 
129.259 
1.601.335 
462.637| 


S7Í.322 

7  li. 342 

67.408 

320.293 

2.391.337 

867.224 

343.287 
16.150 


16.188.370 
5.553.503 
1.156.673 


36.621 

SS6.374 
129.174 

31.924 

367.677 

18.950 

2.055.414 
2.161.351 
1.267.543 
1.945.046 

345.904 
3.648.606 

596.330 


14.352 

334.332 
45.077 

(o)  29.3S6 
87.295 
13.459 

216.120 
252.762 
142.516 
239.124 
58.335 
70.620 
170.796 


2. 601.:!  ti     179.730 
—       2. 121. 6*V; 


252.440 
1.732.666 

983.037 
351.130 


w 

5.").  820 

195.502 

1 

392.409 

243.551 

(d) 

109.392 

40.336.054 

24.277.932 
3.712.454 


1.395.6S1 
5S1.663 


46S 

203.530 
3.405 

19.591 

67.S91 
3S3 

233.222 
272.331 
259.327 
104.523 

66.526 
322.095 

27.653 


227.403 


127.073 

1.840.196 
237.0S4 

112.740 

717.840 

46.348 

3.216.812 
3.615.489 

2.157.323 
2.870.260 
600.034 
5.642.706 
1.257.425 


55.S20 
13S.42U 

51.999 
5S.553 


357.697 
243.346 


3.833.101 
2.339.304 

131.488 

2.3S7.8S6 

4.934.607 

862.372 
16.150 


56.524.424 

32.084. 363 
5. 694.671 


III  —  CONCEDIDAS  COM 


— 

— 

— 

- 

- 

3.564 

3,9 

1,5 

- 

- 

361.159 

5,0 

3,4 

1,100 

$041 

60.532 

4,5 

3,1 

— 

— 

2.233 

3,7 

1,3 

10,322 

$363 

29.376 

5,2 

2,9 

3,492 

$118 

13.645 

3,4 

0,7 

6,683 

$323 

206.167 

6,5 

5,5 

4,030 

$170 

220.330 

3,4 

5,9 

3,760 

$157 

119.646 

6,5 

2,1 

- 

- 

203.294 

5,2 

1.5 

4,525 

$200 

- 

S,5 

"   - 

7,610 

$416 

218.SS9 

6,6 

3,1 

3,500 

$196 

185.760 

5,6 

6,9 

0,775J 

$043 

IV  —  CONCEDIDAS  SEM 


196.442 

9,4 

3,5 

9.853 

$317 

61.036 

5,5 

1,4 

6,593 

- 

29.573 

7.1 

4,5 

3,976 

$132 

62.431 

7,3 

1.7 

4.832 

$165 

- 

~,0 

- 

10,035 

$337 

8 

1 

.471 
.65í 

5,1 
1,0 

1,7 

1,0 

S.061 
k.w.h 

(b)  o.r,70 

$236 
$240 

66.998 

23,33 

— 

16,040 

$607 

- 

11,8 

- 

2,3S0 

$0S5 

347.530 

6,4 

1,7 

4,539 

$190 

(a)  Bagagens  e  animaes. 
<i>)  Tracção  eléctrica. 
(e)  Graxa  e  estopa. 

(d)  Bagagens  e  encommendas  e  bagagens  e  animaes. 

(e)  A  quantidade  de  lenha  indicada  em  peso  corresponde  ao  seu  equivaUnte  em  carvão  minorai. 


Í21  — 


DE   COMBUSTÍVEL  POR 
TIVA-KILOMETRO 

CONSUMO    DE   LUBRIFICANTES    R   ESTOPA 

Lenha 

Total 
Em  réis 

Por  locoraotiva-kilometro 

Por  1.000  vehiculos-kilometro 

a 
« 

W 

Graxa 

OIíos 

Estopa 

Valor 
total 

Graxa 

Oloos 

Estopa 

Valor 
total 

Por 

vehi- 
culo 
kilo- 
metro 
em 
réis 

a 
a 

o 

Quanti- 
dade 

Kilog. 

Valor 

Quanti- 
dade 

Kilog. 

Valor 

Quanti- 
dade 

Litros 

Valor 

Quanti- 
dade 

Kilog. 

Valor 

Quanti- 
dade 

Kilog. 

Valor 

Quanti- 
dade 

Litros 

Valor 

Quanti- 
dade 

Kilog. 

Valor 

2 

a 

GARANTIA  DE  JUROS 


— 

— 

— 

- 

— 

— 

- 

— 

— 

— 

— 

— 

— . 

— 

— 

— 

— 

m3 
0,042 

$050 

$050 

■      0,300 

$009 

0,051 

$019 

0,011 

$001 

$032 

3,444 

2$305 

2,143 

1$441 

1,132 

$500 

4$246 

4,2 

0,090 

$105 

$146 

- 

- 

0,036 

$015 

0,005 

$003 

$018 

- 

- 

1,833 

$500 

0,153 

$113 

$618 

0,6 

— 

$146 

$146 

- 

— 

0,061 

$029 

0,008 

$008 

$037 

- 

- 

1,462 

$677 

0,348 

$372 

1$049 

1,0 

0,007 

$032 

$395 

— 

— 

0,016 

$004 

0,002 

$001 

$005 

0,300 

$106 

4,644 

1$013 

2,026 

$863 

1$92S 

2,0 

m3 
0,033 

$125 

$243 

— 

— 

0,019 

$005 

0,004 

$002 

$007 

0,035 

$019 

2,302 

$493 

0,321 

$134 

$643 

0,0 

0,023 

$105 

$328 

- 

- 

0,026 

$007 

0,006 

$003 

$010 

0,183 

$100 

5,884 

1$294 

2,500 

1$066 

2$460 

3,4 

0,052 

$171 

$341 

0,001 

$001 

0,028 

$008 

0,008 

$003 

$012 

0,129 

$053 

6,562 

1$889 

1,343 

$646 

2$58S 

2,6 

m3 

O,0íS 

$153 

$315 

0,001 

$001 

0,026 

$007 

0,007 

$003 

$011 

0,131 

$054 

6,691 

1$927 

1,879 

$35S 

2$639 

2,6 

0,077 

$303 

$203 

- 

— 

0,045 

$034 

0,005 

$004 

$033 

0,204 

$143 

2,649 

1$760 

0,550 

$379 

2$282 

2,0 

S,339 

$191 

$391 

0,001 

$001 

0,025 

$011 

0 

010 

$005 

$017 

0,613 

$472 

3,079 

1$345 

0,283 

$132 

1$949 

0,2 

- 

— 

$416 

— 

- 

0,047 

$012 

0 

004 

$003 

'  $015 

- 

— 

4,014 

1$059 

1,293 

$743 

1$302 

1,8 

9,000 

$33S 

$434 

- 

— 

0,010 

$006 

— 

$006 

- 

- 

0,930 

$429 

0,024 

$011 

$440 

0,4 

9,401 

$175 

$218 

- 

— 

0,010 

$006 

0 

001 

$001 

$007 

- 

— 

1,032 

$33S 

0,112 

$049 

$387 

0,4 

GARANTIA  DE  JUROS 

0,170         30 10 


4, 10S 

m3 
0,045 

1213 

0,040 

ni3 
U,003 


m3 
0,037 


m3 
0,070 


S.324 


§197 
$175 

$012 
$156 


$325 
$191 


$327 
$331 

$339 

$340 

$340 

$442 
$240 


$607 
.■j310 
$381 


(o)0;015 


0,001 


$001 


0,033 

0,024 

0,017 
0,027 

0,023 

0,038 
0,314 


0,048 
0,031 
0,025 


$010 


$003 
$006 


$015 
$014 
$011 


0,00o 

0,005 

0,003 
0,005 

0,005 
0,004 


0,007 
0,010 


$001 


$001 
$002 

$002 
$002 


$011 
$01S 

$ooe 

$010 
$003 

$010 
$059 


$017 


0,027 

0,022 
0,041 


0,023 


0,501 


$013 
$022 


$012 


2,5S6 

1,250 

1,252 
2,641 


1,072 


0,925 
0,301 
3,532 


$732 


$274 
$566 


$121 

1$107 


0,226 

$118 

$350 

0,9 

0,161 

- 

$40S 

0,4 

0,161 

$064 

$351 

0,4 

0,338 

$153 

$740 

0,7 

0,200 

$072 

$317 

0,3 



— 

$219 

0,2 

0,001 

$001 

$122 

0,1 

0,233 

$108 

1$300 

1,6 

36 

37 
38 

39 

40 
41 
42 
43 
44 

45 

46 

47 
4S 

49 

50 
51 
53 
53 
54 

55 

56 
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DETALHE   DO   PERCURSO   DOS   VEHI 
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CAREOS     DE    ia   CLASSE 


Percurso 
total 


Kilometros 


Percurso 

total 

dos   logares 

offerecidos 

Kilometros 


Percurso 

total 
dos  eixos 

Kilome- 
tros 


CARROS  DE     2a   CLASSE 


Percurso 
total 


Kilome- 
tros 


Percurso  to- 
tal dos loga- 
res oiferèci- 
dos 

Kilometros 


Percurso 

total 
dos  eixos 

Kilome- 
tros 


Percurso 

Percurso 

total  dos  lo- 

totai 

gares 

— 

offerecidos 

Kilometros 

— 

Kilometros 

I  —  ADMINISTRADAS 


1  i  Central  do  Brazil ! 


Bitola  1,60 


1  Bitola  1,00 

2  Oeste  de  Minas 

3  Rio  do  Ouro 

I 

4  1  Itapura  a  Corumbá 


(a)  15.594.858  (b)744. 843.914!  —           13. 974.614 

2.636.944       106.193.425  —             2.547.44S 

1.064.193        21.244.004'  4.255.793   1.216.709 

60.100    2.584. 300  240. 400'   92.527 


1.260.027.016' 
132.037.578 
37.578.436   4.866.836 


5.551.620 


370.103 


171.554       3.750.436 


88.8671 

-  I 


4.309.034 


II  —  ARRENDADAS 


10 

ii 

12 

13 
14 

15 

16 
17 
18 
til 

20 
21 

22 

23 
24 
25 
25 
27 
88 
2'.' 
30 


Viação-Cea- 
rense 


Madeira  -  Mamoré 

Baturité 

Sobral 

Central  do  Rio  Grande  do  Xorte  .... 

Natal  a  Itamatahy.   .   . 

Conde  d'Eu 

Central  de  Pernambuco 


Great-Western 


Recife    a    S.  Francisco  e 
ramal 


Ribeirão  a  Cortez.  .  .  . 

Sul  de   Per  nambuco    e 
rainal 


Central   de   Alagoas    e 
ramal 


Paulo  Affonso 

3.  Francisco  6  ramaos.  . 
Rede    Bahiana  j  Central  da  Bahia  e  ramaes 

|  Bahia  e  Minas 

Prolongamento  da  Maricá . 


Rede 
Sul  Mineira 


II 


uzeiro  a  Tuyuty   e  ra- 
maes   , 


ruyuty  a  S.  Sebastião  do 
P;    " 


Goyaz 


'araiso  (c) 
|  Formiga  a  Goyaz  .   . 
|  Araguary  a  Catalão  . 

Paraná  

Linha  Serrinha 

D.  Tbereza  Christina 

Santa  Catharina 

Viação  Férrea  do  Rio  Grande  do  Sul. 

Itaquy  a  S.  Borja 


92.442 

5.176.752 

353 .768 

92.954 

7.054.50Í 

371.816 

— 

— 

372.603 

15.793.367 

1.490.412 

243  491 

11.925.863 

973.964 

— 

— 

124.874 

4.043.2i8 

437.742 

102.150 

5s908.50Ó 

393.500 

,    — 

— 

35.862 

1.434.430 

113.443 

53-935 

2.117.400 

211.740 

19.938 

797.520 

101.751 

3.620.928 

407.044 

105.753 

5.448.329 

427.012 

— 

— 

425.423 

15.613.457 

1.701.692 

326.100 

15.921.0S6 

1.304.400 

— 

— 

SÍ3.S33 

35.248.743 

3.315.332 

753.431 

45.8S8.100 

3.013.724 

- 

537.095 

23.083.923 

2.34S.330 

457.572 

30.975.443 

1.830.888 





.  15.055 

570.557 

60.220 

17.221 

824.014 

68.884 

- 

261.579 

9.491.033 

1.0ifi.3l6 

240.044 

16.432.800 

980.176 

- 

- 

334.250 

12. 824. 357 

1.537.000 

311.271 

1S.S25.129 

1.345.034 

_ 

9.433 

377.320 

37.732 

7.315 

433.900 

29.250 

_ 

— 

787.932 

31.515.830 

3.151.6SS 

825.452 

54  801  346 

3. 301. S03 

93.767 

4  63S.35( 

116.580 

3.339.866 

466.320 

115.S19 

5.559.312 

463.276 

4.273 

■168.  «X 

63.S45 

2.293.421 

255.330 

63.045 

2.350.020 

25^.180 

— 

■ 

20.731 

1.036.700 

82.936 

25.723 

1.236.400 

102  912 

25.957 

1.345.931 

753.611 

26.806.121 

■     3.054.444 

715.293 

40.551.101 

2.861.172 

516.082 

34.933.093 

165.S53 

5.905.416 

667.412 

149.392 

S.O69.500 

597. 16S 

34.497 



73.822 

2.952.S80 

295.288 

93.514 

4.438.672 

374.056 

2.337 

91.717 

83.623 

3.679.632 

334.512 

91.668 

4.033.392 

355.072 

5.353 

171.296 

325.407 

9.762.210 

1.301.623 

593.891 

28.507.104 

2.376.592 

— 

— 

23.270 

1.017.720 

113.030 

62.120 

3.106.000 

248  4S0 

— 

_ 

— 

— 

- 

40.431 

(d)     5.01S.592 

161.734 

7S.S45 

(e) 

— 

— 

- 

- 

— 

— 

63.548 

3.427.400 

3.261.156 

117  401.623 

13.014.621 

1.143.279 

55.734.816 

4.573.116 

958.367 

40.272.401 

290 

9.830 

1.160 

993 

31.744 

3.963 

69.496 

2.22S.87; 

(a)  Incluídos  2.024.778  correspondentes  aos  carros  dormitórios 

(b)  Incluídos  42.733.350  correspondentes  aos  Jeitos. 

(c)  Faz  parte  da  rede  «  SuI-.Mineira  .  e  tem  o  trafego  a  cargo  da  «  Mogyana  i 

(d)  Incluídos  os  dos  carros  mixtos. 

(e)  Incluídos  em  (d). 
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Quadro  n.    19 


CULOS   EM   SERVIÇO   DO   TRAFEGO 


Percurso 

total 
dos   eixos 

Kiloraetros 


VAGÕES   DE     MERCADORIAS 


VAGÕES  DE 
BAGAGEM  E   ENCOMMENDAS 


Percurso 
total 


Kilometros 


Percurso  to- 
tal das  to- 
neladas de 
capacidade 

Kilometros 


Percurso 

total 
dos    eixos 

Kilometros 


Percurso 
total 


Kilome- 
tros 


Percurso  to- 
tal das  to- 
neladas dp 
peso  morto 

Kilometros 


Percurso 

total 
los   eixos 

Kilome- 
tros 


VAGÕES   DE  ANIMAES 


Percurso 
total 


Kilome- 
tros 


Percurso 

total 
ias   tone- 
ladas de 

peso 
morto 

Kiloiine- 
tros 


Percurso 

total 
los   eixos 

Kilome- 
tros 


VAGÕES   DE   LASTRO  E   OUTROS 
EM   SERVIÇO 
NÃO  REMUNERADO 


• 

Percurso 
total 

Kilome- 
tros 


Percurso 

total 
das  tone- 
ladas de 

peso 
morto 

Kilome- 
tros 


Percurso 

total 
dos    eixos 

Kilome- 
tros 


PELA  UNIÃO 


- 

42.703.719 

— 

- 

10.064.816 

— 

— 

9.538.503J         —        j         — 

— 

S. 341. 743 

— 

— 

3.31S.407 

- 

— 

1.392.990         —                 — 

685.216 

6.840.755 

59.963.809 

27.363.020 

1.008.905 

7.S15.713 

4.035.620 

1895.92313.869.124   7.580.692 

331.468 

21S.900 

- 

875.600 

139. 9S4 

727.917 

559.936 

25.880       146.222'       103.520 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

- 

—     i     —     !     — 

3 

4 


PELA  UNIÃO 


- 

371.049 

6.746.023 

1. 484. 196 

97.781 

1.777.756 

391.124 

12.971 

121.447 

51.884 

- 

- 

— 

— 

1.860  850 

24.129.642 

7.443.400 

133.575 

1.011.163 

534.300 

216.905 

1.735.240 

867.620 

- 

— 

— 

— 

491.537 

5.022.780 

1.877.812 

99.222 

S62.0I8 

390.145 

171.499 

818.544 

509.480 

- 

— 

— 

79.752 

344.667 

6.031.672 

1.378. 668 

9.363 

S4.967 

37.452 

16.215 

129.720 

64.860 

— 

— 

— 

- 

771.226 

S. 962.779 

3.084.904 

49.566 

67S.941 

108.264 

89.530 

614.089 

358.120 

- 

— 

— 

— 

1.159  833 

14.210.134 

4.639.332 

163.488 

2.093.70S 

653.952 

16S.860 

1.282.726 

675.440 

— 

— 

— 

- 

2. 480.057 

34.392.765 

9.92U.22S 

301.698 

3.329.597 

1.206.792 

225.277 

2.003.041 

901.108 

- 

- 

- 

— 

2.S35.4S5 

40.824.71-1 

11.341.940 

245.264 

4.265.463 

981.056 

171.426 

1.095.122 

6S5.704 

— 

— 

— 

- 

120.176 

1.540. 03S 

4S0.704 

14.886 

157.698 

59.544 

9.029 

60.623 

36.116 

- 

- 

— 

- 

1.353.334 

18.250.3S9 

5. 4 13.336 

137.417 

2.396.406 

549.668 

118.970 

773.941 

475.880 

- 

- 

- 

— 

1.603.242 

19.702.030 

6.412.968 

168.654 

l.S43.e68 

674.616 

155.253 

1.009.661 

621.012 

— 

— 

— 

— 

153.072 

623.897 

306.144 

12.180 

30.450 

24.360 

12.180 

30.450 

24.360 

- 

— 

~ 

371.068 

3.556.859 

52.542.418 

14.227.436 

590. 19S 

4.923.283 

3.360.792 

1.477.955 

11.734.463 

5.911.S26 

— 

- 



17.0SS 

677.325 

7.649.339 

2.709.300 

103.046 

1.146.637 

412. 1S6 

•    58.S12 

371.339 

235.246 

- 

- 

- 

—        • 

972.409 

1C. 696. 499 

3.S89.636 

67.158 

604.422 

268.632 

16.339 

142.149 

65.356 

- 

— 

— 

103.828 

172.692 

2..-.12.575 

690.768 

27.542 

315.455 

110.176 

32.100 

374.400 

128.400 

- 

- 

- 

2.064.328 

2.505.238 

33.34S.3S9 

10.020.952 

1.032.290 

7.30S.S53 

4.129.160 

3.710.438 

24.733.074 

14.841.752 

- 

- 

- 

96.788 

361.682 

5.425.230 

1.446.728 

127.599 

1.390.S29 

510.396 

23.425 

179.763 

93.700 

— 

— 

— 

8.94S 

221.946 

4.239.16S 

887.784 

73.808 

590.464 

295.232 

186.259 

1.769.460 

745.036 

— 

— 

— 

21.412 

104.735 

2.091.700 

41S.940 

83.698 

913.589 

354.792 

17.654 

168.767 

71.816 

— 

— 

— 

- 

3.322.285 

C6.445.700 

13.289.140 

391.587 

1.957.935 

1.566.348 

142.293 

85.376 

569.172 

366.083 

1.025.032 

732.166 

- 

309.38Í 

6.187.640 

1.237.528 

30.128 

457.022 

120.512 

6.750 

63.032 

27.000 

— 

— 

— 

315.380 

509.534 

2.547.670 

1.019.068 

99.847 

349.464 

199.694 

105.606 

369.621 

211.212 

-     - 

— 

— 

274.192 

74.082 

740.S20 

148.164 

52.446 

340.900 

104.892 

49.674 

243.403 

99.348 

— 

— 

— 

3  835. 46S 

18.037.051 

249.532.027 

72.148.204 

2.074.610 

22.519.381 

8.298.440 

2.361.444 

34.737.477 

9.445.776 

— 

— 

— 

277.984 

82.483 

S43.541 

313.330 

36.208 

253.456| 

141.832 

39.063 

226.565 

156.252 

— 

•  - 

— 

5 
6 
7 
8 
9 
10 
11 

12 
13 

14 

15 

16 
17 
13 
19 
20 

21 

22 
23 

24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
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DESIGNAÇÃO  DAS   ESTRADAS 


CAREOS    DE      la   CLASSE 


CARROS    DE   2a    CLASSE 


Percurso 
total 

Kilometros 


Percurso 

total 

dos  logares 

offerecidos 

Kilometros 


Percurso 

total  . 

dos    eixos 

Kilome- 
tros 


Percurso 
total 

Kilonietros 


Percurso 

total 

dos 

lngares 

offerecidos 

Kilometros 


Percurso 

totaL 
dos   eixos 

Kilo- 
metros 


Percurso 
total 


tíilometros 


Percurso 

total 

dos 

logares 

offerecidos 

Kilometros 


Alcobaça  á  Praia  da  Rainha 

Caxias  a  Cajazeiras 

I  Victoria    á  Minas  e  ramal 


VietoriaaMinas 


Leopoldina 
Railway 


(  Curralinho  á  Diamantina. 

Prolongamento  da   Barão 
de  Araruama 


S.  Eduardo  a  Itapemirim  . 
Central  de  Macahé  ... 
Bonito   a  Pla- 


í  Capão 

SorocabanaJ      tina 

Railway  ) 

|  Tatuhy  a  Itararé 


Bauru  a  Itapura 

Mogyana  —  Jaguára  a  Araguary 
Quarahim  a  Itaquy 


S.  Paulo-Rio  |  "araré  a  Uruguay  . 


Grande. 


Linha  de  S.  Francisco  .  .| 


7S0 

109.881 

5.911 

695 
127.073 

201.715 
335.592 
169.425 
207.424 
10.950 
1.106.30S 
157.527 


— 

31.200 

2.988.763 

141.864 

23.630 

5.718. 27ò 

6.858.310 

11.444.128 

6.756.740 

(b) 

9.899.802 

350.400 

22.125.160 

3.150.540 

3.120 
439.524 

23.644 

2.780 
508.29 

S06.S60 
1.346.368 

677.700 

829.695 

43.800 

4.425.232 

630.108 


III  —  CONCEDIDAS  COM 


— 

414 

83.79S 

2.442 

67.897 

332.825 

453.168 

317.S94 

(c)  188.696 

5.450 

478.351 

305.110 

12.420 

4.139.900 

170.940 


1.655 

335.192 

9.768 


3  394.8501      271.588 


21. 438.200 
25.377.408 
19.579.480 
14.053.400 
174.432 
19.134.010 
12.204.400 


1.531.300 
1.S12.672 
1.271.576 
574.784 
21. S01 
1.913.404 
1.220.440 


— 

24.438 

271.281 

51.075 

30:644 

13.571 

127.516 

139.235 

613 

185.142 

c- 112.859 

16.726 

— 

1.216.333 

10.037.397 

2.043.000 

1.440.258 

644.979 

3.187.900 
3.480.875 

(°) 
3.6U.4S8 

501.780 


IY  _  CONCEDIDAS  SEM 


Recife  a  Limoeiro  e  ramal. 


Leopoldina 
Railway 


Porto  Novo  á  Saúde  e  ra- 
mal da  Leopoldina.  .  .  . 

Ramal  do  Sumidouro.  .  . 

Carangola   e  ramaos  .   .  . 

Norte 

Sul  do  Espirito  Santo,  ra- 
mal a  sub-ramal .  . 


(e) 


Corcovado 

Rezende  á  Bocaina 

Bananal 

Santos  a  Jundiahy 

Paulista:  Linha  de  Rio  Claro. 


Mogyana  —  Ribeirão     Preto    a     Jaguára    e 
ramal 


463.405 

718.642 

4.384 

99.131 

.477.157 

247.416 
16.150 


7. 
(m)5, 


456.171 

553.503 

476.690 


16.859.07! 

(g)     1.453.560 

3.667.S47 

(j)    65.507.392 

(k)  10.143.942 
1.065.900 


310.880.631 
(ra)  277.675.150 

19.218.639 


1.853.620 

2.S74.568 

17.536 

395.524 

5.908.628 

989.664 
32.300 


29.149.719 
(m)22.214.0l2 

1.906.760 


411.217     21.330.100    1.644.868 


54.102 
1.653.099 

49.670 


7.455.170 


46S.596 


3.246.120 
(j)103.276.790 


509.039.008 


28.714.500 


216.408 
.612.396 

19S.680 


:S.329.646 


1.874.384 


63. 
167, 
128, 


46.201 


1  278.029 


211.387 


(h) 1.890.720 
8.019.120 


66.674.773 


(a)  Correio,  bagagem  e  auiuiaes. 
ld)  Incluídos  em  (b)  e  (c). 

(e)  Inclusive  os  carros  de  2a  classe  e  mixtos  de  passageiros. 

(f)  Inclusive  os  de  bagagem  e  encommendas  e  os  de  animaes. 
ig)  Incluídos  os  de  1»  classe  dos  carros  mixtos. 

(h)  Logares  de  la  classe  dos  carros  mixtos. 

(i)  Incluídos  42.138  de  vagões  de  bagagem  e  animaes. 

(j)  Incluídos  os  dos  carros  mixtos. 

(k)  Incluídos  os  do  2»  classe. 

(1)  Sendo  3J.S34  correspondentes  aos  vagões  de  bigagem  e  encommendas  e  79.053  correspondentes  aos  vagões  de  bagagem  e  animaes. 

(m)  Inclusive  os  carros  de  2»  classe  e  mixtos  de  passageiros. 

(n)  Incluídos  os  de  bagagem  e  encommendas  e  animaes. 
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Percurso 

total 
dos  eixos 

Kilometros 


VAGÕES   DE    MERCADORIAS 


Percurso 
total 


Kilometros 


Percurso to- 
lal  fias  to- 
Deladas  de 
capacidade- 

Kilometros 


Percurso 

total 
dos    eixos 

Kilometros 


'AGOES    de 
E     ENCOMMEÍÍDAS 


Percurso 
total 


Kilome- 
tros 


Percurso  to- 
tal das  to- 
neladas de 
peso  morto 

Kilometros 


Percurso 

total 
dos  eixos 

Kilome- 
tros 


VAGÕES   DE  ANI1IAES 


Percurso 
total 


Kilome- 
tros 


Percurso 

total 
das    tone- 
ladas de 

peso 
morto 

Kilome- 
tros 


Percurso 

total 
dos   eixos 

Kilome- 
tros 


VAGÕES  DE  LASTRO   B   OUTBOS 

EM   SEEVIÇO 

NÃO  EEMUNEBADO 


Percurso 
total 


Kilome- 
tros 


Percuiso 

total 
das  tone- 
ladas de 

peso 
morto 

Kilome- 
tros 


Percurso 

total 
dos   eixos 

Kilome- 
tros 


GARANTIA  DE  JUROS 


— 

97.752 

1.085.124 

204.300 

122.576 

54.284 

510.064 

556.940 

2.472 

740.568 

451.436 

66.904 

— 

85.621 
SS6-874 
129.174 

31.924 

367.677 

18.950 

2.055.414 
2.161.351 

1.267.543 
1.954.046 

3Í5J904 
3.64S.60C 

596.339 


692.968 

16.259.061 

2.583.4S0 

514.746 

3.506.841 

263. 6;2 

41.303.544 
43.432.348 
IS. 589.786 
20.621  04B 

3.016.044 
58.377.69S 

9.541.424 


346. 4S i 

3.547.496 

516.696 

127.696 

1.470.708 

75.800 

S. 221. 656 
8.645.404 
5.070.172 
7.816. 134 
1.107.718 
14.594.42* 
2.3S5.356 


14.352 

284. S32 

45.077 

(a)  29.886 
87.296 
13.459 

216.120 
252.762 
142  516 
239.124 
58.335 
70.620 
170.796 


85.112 

1.837.166 
405.693 

358.632 
785.664 
201  S85 

2.161.200 
2.527.620 
1.339.650 
3.195.051 
408.345 
706.  mo 
1.707.960 


— 

57.403 

1.139  328 

180.308 

119  544 

349.184 

53.836 

864.4S0 

1.011.048 

570.064 

1.172.496 

233.340 

232.480 

683. 1S4 

468 

203.530 

3.405 

19.591 

67.897 

36S 

233.222 
272. 3S1 
259.327 
104.828 

66.526 
322.095 

27.653 


2.  SOS 

1.312.76S 

40.247 

148.892 

373.434 

4.632 

2  567.713 

3.112.855 

1.944.952 

804.450 

447.06 

2  254.66 

193.371 


1.872 

814.120 

13.620 

7S.364 

271.588 

1.47S 

932.888 
1.089.524 
1.037.308 

419.312 

195.894 
1.28S.3S0 

110.612 


ÍARANTIA  DE  Jl 

JROS 

- 

2.601.341 

32.627.039 

10.405.364 

179.730 

2.344.019 

718.920 

227. 40S 

1.574.114 

909.632 

- 

- 

- 

45 

— 

(f)  2.120.662 

— 

8  482.648 

— 

— 

— 

— 

- 

— 

— 

— 

— 

-íò 

252.096 

252.440 

- 

1.009.760 

(a)  55.820 

— 

223.280 

55.820 

— 

223.2S0 

- 

- 

— 

47 

668.260 

1.732.666 

25.777.392 

6.930.664 

(i) 196.502 

2.115.315 

786.008 

138.420 

1.091.026 

553.68H 

— 

— 

— 

43 

513.420 

9S8.037 

- 

3.852. 14S 

635.950 

— 

2.543.840 

51.999 

- 

207.996 

- 

- 

- 

49 

184.804 

351.130 

1.404.520 

fl)  109.892 

— 

439.568 

5S.563 

- 

234.252 

— 

— 

— 

50 
51 

5.112.116 

(n)40.336.054 

704.590.191 

11S.184.63S 

- 

- 

- 

- 

— 

— 

- 

- 

- 

52 
53 
54 

- 

24.277.982 

3S.126.142 

97.111.928 

1. 395.681 

14.681.168 

5.582.724 

857.697 

6.905.31S 

3.430.788 

- 

— 

- 

55 

845.548 

3.712.484 

39.177.843 

14.849.936 

581.668 

6.340.181 

2.326.672 

243.846 

1.871.275 

S75.384 

- 

- 

- 

53 
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DETALHE   DO  PERCURSO  DOS   VE 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


CARROS  DE    1»   CLASSE 


Percurso 
total 

Kilometros 


Percurso 

total 

dos  logares 

offerecidos 

Kilometros 


Percurso 

total 
dos  eixos 

Kilometros 


CAEEOS  DE  2»  CLASSE 


Percurso 
total 


Kilometros 


Percurso 

total  dos  lo- 
gares 
offerecidos 

Kilometros 


Percurso 

total 
dos  eixos 

Kilometros 


Percurso 

total 


Kilometros 


Percur 
total  dos 
gares 
offerecidi, 

Kilometros 


Central  do  Brazil.  . 
Oeste  de  Minas.  .  . 
Rio  do  Ouro  .  .  .  . 
Itapura  a  Corumbá. 


110.369, 


I  - 


772. 2731 


4Í1.476 


5.193 


51.93J 


I  —  ADMINISTRADAS 


i 


20.772 


5.68i 


55.4SJ 


II  —  ARRENDADAS 


Madeira-Mamoi 
Viação  Cea- 

— 

_ 

1.337 

65.513 

5.34S 

rense          | 
Central  do  Ric 

17.177 

22.434 

522.430 
S99.360 

56.570 
S9.93S 

4.101 

123.120 

8.20S 

5.093 

130.979 

20.392 

394 

20.094 

1.576 

7.061 

253.433 

23.244 

451 

22.009 

1.804 

Central  de  Pernambuco 

.      . 

3.036 

131.155 

12.344 

926 

56.301 

3.716 

Great- Western. 

Recife  a  S.  Francisco  . 

•   • 

8.166 
903 

■   307.042 
34.32: 

32.664 
3.632 

4.654 
95 

314.610 
4.541 

18.616 
3S0 

Sul  de  Pernambuco  .   . 

7.411 

263. 27S 

29.644 

1.155 

61.446 

4.620 

Central  de  Alagoas  e  ra 

mal. 

8.005 

366.566 

32.020 

1.941 

117.430 

7.761 

1.623 

S5.ÍÍ0 

6.512 

43 

2.8  0 

19i 

S.  Francisco  e  ramaes. 

•  -(a) 

66.578 

(b)    J82.120 

266.312 

6.989 

461.274 

27.956 

Bêde  Bahiana.. 

Central  da   Bahia    e 

ra- 

.  .  fel 

10  043 

(d)      41.013 

40  172 

974 

46  752 

3  89o 

Bahia  e  Minas 

455 

22.750 

1.820 

Rede 
Sul-Mineira     ' 

Cruzeiro    a   Tuyutv    e 

ra- 

76.339 

2.679.499 

305.356 

33S 

21.960 

1.552 

Tuyuty   a    S.  Sebastião 
Paraíso 

do 

•  •  (g)     " 

Goyaz '. 

1  Araguary  a  Catalão  .  . 

•  •  («) 

19.744 
5.696 

(f)      61.  SOO 
250.624 

79.096 
22.734 

618 
552 

29.664 
24.238 

2.472 
2.208 

- 

1       1        1        1 

1       1        1        1 

- 

- 

Linha  Serrinha 
D.  Thereza  Chi 
Santa  Catharir 

Viação  Férrea  do  Rio  Grande  ds  Sul . 

.  . 

3.6S1 

74.553 

14.724 

778 

21.323 

3.112 

Itaquy  a  S.  Bo 





— 





(&)  Incluído  o  percurso  de  59.5'5  kilometros  de  erros  especiaes. 

Íbj  Unicamente  dos  carros  de  1»  classe, 
cj  Incluído  3.775  do  percurso  de  carros  especiaes. 
d)  Unicamente  os  carros  de  Ia  classe. 
(e)  Correspondendo  13.209  aos  carros  especiaes. 
'f)  Unicamente  os  logares  dos  carros  de  1»  classe. 
g)  Pertence  á  «Sul  Mineira»  e  tem  o  trafego  a  cargo  da  «Mogyana». 
b)  corresponde  a.  todos  os  vehiculus  em  serviço  não  remunerado. 


24.383 


995.3201 


1.62; 
273 

618 
2.930 


1.410 

1.678 


1.511 
170 


81.10 

10.09 

29. 

1Í1.51I 

57.31! 
53.6 


75.! 

4.i 


133 


CULOS   EM   SERVIÇO  NÃO   REMUNERADO 


Quadro  n.  iç  A 


VAGÕES   DE   MERCADORIAS 


Percurso 

total 
dos   eixos 

Kilometros 


Percurso 
total 

Kilome- 
tros 


Percurso 
total  das  to- 
neladas 
de   capaci- 
dade 

Kilometros 


Percurso 

total 
do3    eixos 

Kilome- 
tros 


VAGÕES  DB  BAGAGEM  E 
ENCOMMENDAS 


Percurso 
total 

Kilome- 
tros 


Percurso 
total 
das  tonela- 
das de 
peso  morto 

Kilometros 


Percurso 

total 
dos  eixos 
Kilome- 
tros 


VAGÕES  DE    ANIMAES 


Percurso 

total 

Kilome- 
tros 


Percurso 
total 
das  tonela- 
das de 
peso  morto 

Kilometres 


Percurso 

total 
dos    eixos 

Kilome- 
tros 


VAG0E3  DE  LASTRO 


Percurso 
total 


Kilome- 
ros 


Percurso 
total 
das  tonela- 
das de 
peso  morto 

Kilometros 


Percurso 

total 
dos   eixos 

Kilome- 
tros 


PELA  UNIÃO 


.738]        - 

25.403 


I         - 


101.633, 


1.247.254 


7.107.334;  4.989.016 


PELA  UNIÃO 


— 

99.532 

59.374 

104.442 

15.479 

» 
46.861 

63.313 

257.483 

173.907 

25.280 

180.335 

47.130 

12.21S 

6.488 

1.397.577 

1.112 

164.101 

(li)  192.500 

2.472 

- 

11.720 

510.550 

(h)  52.6S6 

5.640 

— 

6.712 

3.7S6 

(h) 643.231 

(h)  9.545 

- 

(h) 111.928 

6.044 

1.163 

6S0 

769  995 

- 

— 

- 

— 

771.862 

237.496 

63 

1.137.794 

423.568 

2.597 

270. SS2 

61.916 

— 

620.533 

187.444 

1.273 

835.166 

253.252 

2.234 

3.538. 892 

1.029.932 

2.339 

2.540.032 

695.628 

4.394 

344.672 

101.120 

223 

2.3SS.211 

721.340 

3.665 

574.936 

18S.520 

2.819 

43.872 

24.436 

— 

25.043.353 

5.590.303 

23.446 

2.506.441 

656.404 

548 

1.239.750 

770.000 

— 

7.Í70.869 

2.042.200 

16 

256.949 

210.744 

- 

75.760 

15.144 

705 

1.801.187 

1.286.562 

— 

57.270 

19.090 

— 

335.731 

223.856 

— 

11-630 

2.326 

19 

4.625.437 

3.079.980 

13.333 

— 

— 

— 

— 



— 

477 

252 

186 

10.388 

7.791 

64.833 

15.134 

5.092 

128 

24.665 

S.936 

110 

26.801 

9.556 

26 

64.472 

17.576 

596 

3.338 

892 

22 

51.607 

14.660 

377 

35.794 

11.276 

569 

194.831 

93.734 

- 

5.903 

2.190 

333 

113 

64 

80 

_ 



2.267 

5.640 

2.820 

1.876 

: 

— 

120 

33 

128 

147.158 

53.332 

211.347 

— 

— 

— 

- 

- 

452.5601 

1.488 

744 

- 

416.6S1 

259.352 

5.778 

— 

— 

19.625 

90S 

512 

- 

703 

440 

- 

169 

104 

- 

3.715 

2.384 

- 

154 

88 

— 

2.404 

1.508 

- 

3.297 

2.27è 

- 

2.131 

1.332 

- 

- 

- 

15.738 

566 

320 

191.122 

21.536 

9.068 

215.009 

17.634 

7.504 

23.860 

- 

- 

— 

- 

— 

— 

629 

256 

29.886 

.332.713 

845.388 

623.134 

— 

— 

— 

22.284 
117.750 


1.810.240 

12.108 

78.500 


140.467 
745.376 

1.665.029 
233.766 


137.330 
3.737.859 


63.944 
712.504 


860.036 
115.440 


59.772 
2.492.536 
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DESIGNAÇÃO   DAS  ESTRADAS 


CABBOS    DE   1*    CLASSE 


Percurso 
total 

Kilometros 


Percurso 

total 

dos  logares 

offerecidos 

Kilometros 


Percurso 

total 
dos    eixos 

Iiilometros 


CABBOS    DE    2»    CLASSE 


Percurso 
total 

Kilometros 


Percurso 

tjta:  dos  lo- 
gares 
offerecidos 

Iiilometros 


Percurso 

total 
dos    eixos 

Kilometros 


Percurso 

total 

Kilometros 


Percurso 
total  dos  lo- 
gares 
offerecidos 

Kilometros 


III  —  CONCEDIDAS  COM 


31 

32 

9 

34            39.360 

3.936 

293 

S.940 

1.192 

610 

31.110 

33 

Victoria  a     /  Victoria  a  Minas  e  ramal.  . 
Minas         |  Curralinho  a  Diamantina.  . 

(b) 

20. 5 

36           105.274 

82.264 

3.263 

163.150 

13.052 

823 

30.636 

34 

2.5 

31            60.744 

10.124 

1.430 

103.600 

5.920 

1.936 

77.440 

35 

Leopoldina 
Railway 

Prolongamento  da  Barão  de 

(a) 
(a) 

1.2 

4.4 

36           - 

59             17.335 

4.944 
17.336 

- 

- 

- 

- 

- 

36 

S.  Eduardo  a  Itapemirim.   . 

37 

(a) 

í 

i6                   S60 

344 

— 

- 

— 

— 

— 

33 

Sorocabaua     í  CaP3°  Bonito  ! 
Railway        {  Tatuhy  a  Rai,ai 

i  Platina.  . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

39 

é 

— 

— 

— 

— 

- 

— 

— 

- 

40 

(a) 

32  2( 

11           161  005 

123  804 

. 

41 

Mogyana  —  Jaguara  a  Araguar 

y 

— 

— 

— 

— 

_ 

i°, 

< 

43 
44 

S.  Paulo-Rio  ) 
Grande        \ 

Itararé  a  Urugi 
Linha  de  S.  Fr 

iay.  .   -  .  . 
incisco.  .   . 

- 

— 

- 

- 

- 

— 

- 

- 

45 

46 

47 
48 
49 
50 

51 
52 
53 
54 
55 
56 


Recife  a  Limoeiro. 


Leopoldina 
Railway 


Porto  Novo  á  Saúde  e  ramal 
da  Leopoldina 

Ramal  do  Sumidouro.  .  .  . 

Carangola  e  ramaes.   .  .  . 

Norte 


Sul  do  Espirito  Santo,  ra- 
mal e  sub-ramal.  .   .  . 


Corcovado :  . 

Rezende  á  Bocaina 

Bananal 

Santos  a  Jundiahy 

Paulista.-  Linha  do  Rio  Claro. 


Mogyana  —  Ribeirão    Preto    a    Jaguara   e 
ramal 


S.553 

(a)        2.636 
(a)        7. 698 


312.453 


10.744 
30.792 


34.212 

10.744 
30.792 


IV  —  CONCEDIDAS  SEM 

1.081  55.996  4.324 


a)  Carros  especiaes. 

b)  Sendo  19.555  de  carros  especiaes. 

c)  Correspondente  a  todos  os  vehiculos  em  serviço  não  remunerado. 
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Percurso 

total 
dos    eixos 

Kilometros 


VAGÕES   DE   MERCADORIAS 


Percurso 
total 

Kilome- 
tros 


Percurso 
total  das  to- 
neladas 
de  capaci- 
dade 

Kilometros 


Percurso 

total 
di  s    eixos 

Kilome- 
tros 


VAGÕES  DE  BAGAGEM  E 
EKCOMMENDAS 


Percurso 
total 

Kilome- 
tros 


Percurso 
total 
das  tonela- 
das de 
peso  morto 

Kilometros 


Percurso 

total 
dos    eixos 

Kilome- 
tros 


VAGÕES    DE   ANTMAES 


Percurso 
total 


Kilome- 
tros 


Percurso 

total 
das  tonela- 
das de 
peso  morto 

Kilometros 


Percurso 

total 
dos    eixos 

Kilome- 
tros 


VAGÕES   DE   LASTRO 


Percurso 
total 


Kilome- 
tros 


Percurso 
total 
das  tonela- 
das de 
peso  morto 

Kilometros 


Percurso 

total 
dos    eixos 

Kilome- 
tros 


ÍARANTIA  DE  JUROS 


2.440 
3.312 

7.744 


1.672 
137.435 

312 

14.113 

86 

(c)  206.167 

(c) 220.330 

11  334 

(c) 203.294 

(c)  218.889 

(c)  185.760 


13.376 
'2.519.595 


5.023 
13Í.073 

1  161 
515.415 

550.825 
133. 60S 
991.464 

1.532.223 
1.300.320 


6.388 

549.740 

1.245 

53.452 

344 

412.334 

440.660 

45.536 

813.176 

875.556 

743.040 

1.705 


10.997 


6.820 


23.813 


14.768 


193.670 
60.532 

685 
10.804 
13.473 


76.061 


1.170.735 
266.836 

5.840 
164.076 


912.723 


774.680 
242.128 

2.740 
43.216 
53.392 


304.244 


33 
34 

35 
36 
37 
38 
39 
40 
41 
42 
43 
44 


ARANHA  DE  JUROS 


— 

184.049 

2.544.125 

736.196 

2.597 

29.543 

10.388 

162 

1.180 

648 

— 

— 

— 

45 

- 

(c)  61.034 

- 

244.336 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

— 

- 

- 

46 

— 

26.808 

402.120 

107.232 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

334 

— 

1.536 

47 

— 

50.415 

755.870 

201.660 

- 

— 

- 

— 

— 

— 

4.313 

32.182 

17.272 

43 
49 
50 

_ 

(c)  84.471 

337. S84 

- 

- 

- 

— 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

(c)  5.653 

5 

11.306 

- 

— 

- 

- 

— 

— 

- 

- 

— 

51 
52 

53 

— 



— 

— 

_ 











— 

_ 

— 

— 

(c)  66.993 

— 

— 

- 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

54 
55 

- 

(c)  347.530 

1.694.903 

1.390.120 

- 

- 

- 

— 

— 

- 

- 

— 

56 
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RECEITAS 


C 
« 
O 

DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 

RECEITA  DO  TRAFEGO 

P 

o 

B 
t: 

P 
Z 

Passageiros 

Bagagens 

0 

eucoramendas 

Animaes 

Carros 

Mercadorias 

Tolegraph.0 

ou 
telephone 

Armazenagem 

I 


ADMINISTRADAS' 


Centra!  do  Brazil. 
Oeste  de  Minas  (c) 
Rio  d»  Ouro 
Itapnra  á  Corumbá 


Madeira-Mainoré 


(a)13.85t:20S$000 
S50:334$740 
54:157$5tl 


6 
7 

S 

9 
10 
11 
1? 

13 
li 


ia 

n 

18 

19 ; 

20 

21 

j 
22 

23 

24 

25 
26 
27 
23 
29 
30 


viação    Cea- 
rense. 


Baturité. 
Sobral  . 


Central  d»  Rio  Grande  do  Norte. 


Great-Western 


Natal  á  Itamatahy  .   .  . 

Conde    d'Eu 

Central  de  Pernambuco. 

Recife  a  S.    Francisco  e 
ramal 

Ribeirão  aCortez.  .   .   . 

Sul  de  Pernambuco  e  ra- 
mal   

Central  de  Alagoas  e  ra- 
mal   


Paulo  Affonso. 


Rede  Bahiana. 


S.  Francisco  e  ramaes  . 

Central  da  Bania  e  ra- 
maes   


Bahia  e  Minas 

Prolongamento  da  Maricá 

í  Cruzeiro  a  Tuyuty  e  i-a- 


Rêde    Sul   Mi- 
neira . 


Goyaz. 


Tuyuty  a  S.  Sebastião  do 
Paraíso  (d) 

I  Formiga  a  Goyaz.   .   .   . 
I  Araguary  a  Catalão.  .  . 


Paraná  . 

Linha  Serrinha 

D.  Thereza   Christioa 

Santa  Catharina 

Viação  Férrea  do  Rio  Grande  do  Sul 
Itaquy  a  S.  Borja 


4.026:947$000 

260:480$000 

16:920$S00 


276:4S0$200 

413:59í$180 
102:393$750 

79:7523300 

13S:4S7$520 

282:59S$030 
634:9ii6$«0 

472:4303610 

12:6613230 

155:745$U0 

251:399^770 
6:3413530 

882:3393740 

186:672$10Õ 
35:0S2$600 

.       3à:ò64$930 

1.350:lU$40a 

135:3033510 

87:5453110 
133:3263225 

755:91i$3SS 
67:297$953 

54:7S1$540 

59:59  $310 

3.9U:030$333 

48:23S$300 


1.689:712$000 
223:29S$lO0 


36:1295600 

79:5813180 
6:6773520 

il:829$900 

24:5303180 

74:340$950 

134:793$450 

128:513.>160 

2;  333$290 

43:1203330 

6õ:473$350 
272$á80 

93:S6?$275 

20:29l$384 
1:3073100 

9:00532SO 

308: 1623030 

17:7233570 

14:5393160 
14:3023475 

203:2933275 

20:7193431 

12:4703740 

4033200 

503:6533080 

3:0163140 


(a)  Correspondendo  5  055:442*  aos  passageiros 
(b>  Ioclui.los  457:340$  da  renda  fictícia, 
(cl  Inclusive  a  receita  da  Linha  Fluvial, 
(d)  Faz  parte  da  rede  Sul  Mineira  e  tem  o  ti- 


dos subúrbios. 


12:7S3$000 
1:404$300 


1.356$300|      7:957$700 


14:4163900 

39:2S33S40 
29:541$600 

1 


5:9643510 

9:1583670 

44:5933330 

15:224$580 

233$900 

20:647^770 

li:176S900 
4263000 

181:2213700 

6:125323' 

1183500 

1:3433100 
627:0563500 


19.641:2233000 

2.716:089$276 

120:9533300 


67:993$000 

42:1583035 

4493660 


82:5083000 
5:21S$30D 


II  —  ARRENDADAS 


403800 


2.370:S05$085 

1.006:1713260 
329: 175$320 

87: 979$900 

190:4953450 

613:2383970 

1.22i:875$aà) 

l.S26:19430SO| 
47:502$550| 

458:737$610 

325:1313580 
32:1233800 

1. '.23:0253731 

489:5513215 

iS0:5133400 

c 
54:16333)0 

2.552:S01$160 


3:631$17ú 

- 

18l:445$93Q 

37:7483760 

53133OO 

188. 9573430 

9:683$600 

261$700 

198:3983870 

43:S773379 

5493445 

3.344:821$ -63 

4:6333110 

72$410 

317:2373534 

3:1053363 

93$560 

64:74733.'0 

2:7933400 

61$500 

51: 540$100 

533:7043540 

17:4523420 

6.735:051$330 

1:0573860 

— 

35: 5593720 

S: 889$400 

56:1313060 
37:3653350 

3:4033300 

6  :'l093550 
11:4353350 
31.2093530 

13:3413390 

5143360 

Il:55i30ò0 

1-2:6393130 

5:6593150 


20:152$253 

11:3263791 
5:15! 


44S3000 

56;  46 '.$812 

4:321$510 

4:4863800 
3:9783700 

12:1273047 

438 .070 

3:5: 


54:431$040 
101$S03 


702$30(lí 

2:931$260| 

1: '.-.543340 

2o4$50i) 

633$33p 

4:4713530 
6:449$; 

3:251310d 
73320o|i 

494$ 


G:  231336» 

193308U 
1S5$4H 

307$6« 


9.461 


430», 


5:130$lfl| 

1:5Í4$4ÓM 
67553CB 


afego  a  cargo  da  «.Mogyana». 


—  137 


TOTAES 


Quadro  n.  20 


Receitas 
aocessorias 

Receita  total 

RELAÇÃO   POa   CENTO 

3 

Q 

ta 
o 

Divei-sas 

e 
eventuaes 

Total 

O 

60 

CO 

w 

ta 

bo 

■■a 

es  s 

fcco 
ri  o 

O) 

O 

a 

a 

ã 
< 

O 

ri 
O 

ri 
o 

C5 
O 

£ 

CO 

O    E 

-C    c 

ri  3- 

S 

0 

60 

ri 

c 

<D 
ri 

a 

3- 

.-  > 

Q  ® 

3 

o 

01 

w  ri 
í3  o 

CD  «> 

O    07 

CD    O 

Mg 

"d 
o 

*CD 
O 

P 
o 

M 

Cl 
£ 

Ci- 

-£ 

-«i 

<o 

£tí 

PELA.  UNIÃO 


b)1.494:340$000 

147: 110$ 122 

S5:913Í25C 


iO.S66:714$000 

4.246: 119$S73 

287:718$63J 


151:6708976 


40.S66:714$000 

4.397:790$S49 

237:71S$621 


33,89 

9.86 

4.14 

0,00 

48,07 

0.17 

0,21 

3,66 

100,00 

- 

100,00 

19,34 

5,92 

5,08 

0,03 

61,76 

0,96 

0,12 

3,34 

96,55 

3,45 

100,00 

IS  ,82 

5,39 

0,47 

2,76 

42,04 

0,06 

- 

29,96 

100,00 

- 

100,00 

- 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

- 

— 

- 

PELA  UNIÃO 


17:033$630 

2.724:507$615 

305:6i3$995 

3.030:121$610 

9,13 

1,19 

0,48 

— 

78,24 

0,29 

0,02 

0,56 

89,91 

10,09 

100,00 

5 

137:008$900 

1.734: 749$680 

2:512$700 

1.737:262$3S0 

23,81 

4,58 

2,26 

- 

57,92 

3,23 

0,17 

7.89 

99,86 

0,14 

100,00 

6 

5:904$740 

512:713$120 

» 

- 

512: 713$  120 

19,97 

1,30 

5,76 

- 

64,20 

7,2v 

0,3í 

1,16 

100,00 

- 

100,00 

7 

11:202.5444 

199:132^644 

- 

199:132$644 

40,05 

7,45 

0,S5 

- 

44,18 

1,71 

0,13 

5,63 

100,00 

- 

100,00 

s 

1:452$260 

567:673^120 

- 

367:673$120 

37.67 

6,67 

1,62 

- 

51,81 

1,66 

0,18 

0,39 

100,00 

— 

100,00 

9 

36:377$710 

1.010:619$660 

- 

1.010:619^660 

25,98 

7,36 

0,91 

- 

60,53 

1,13 

0,44 

3,60 

100,00 

- 

100,00 

IS 

15:745$490 

3.039:592$S20 

- 

2.0S9:592$S20 

30,39 

6,45 

3,13 

- 

58,47 

1,49 

0,31 

0,76 

100,00 

— 

100,00 

11 

17:795$770 

2.484:280$990 

- 

2.4S4  2S0$990 

19,02 

5,17 

0,61 

— 

73,51 

0,76 

0,21 

0,72 

100,00 

- 

100,00 

12 

302$030 

63:681^210 

- 

63:68i$210 

19,88 

3,76 

0,37 

- 

74,59 

0,81 

0,11 

0,48 

100,00 

- 

100,00 

13 

4:300$770 

693:101$70ú 

- 

693:101$700 

22,47 

6,22 

2,93 

- 

65,90 

1,67 

0,07 

0,69 

100,00 

- 

100,00 

14 

20:365>990 

1.135:967$970 

- 

1.18õ:967$970 

21,20 

5,10 

1,20 

— 

69,57 

1,07 

0,15 

1,71 

100,00 

- 

100,00 

15 

J:230$690 

4S:608$300 

- 

4S:G0S$30O 

14,07 

0.56 

0,SS 

- 

66,10 

11,64 

- 

6,75 

100,00 

— 

100,00 

16 

191:160^664 

2.SOS:027$083 

103$600 

2.80S:135$633 

31,42 

3,52 

6,45 

- 

50,S5 

0,72 

0,22 

6,81 

99,Ç9 

0,01 

100,00 

1  7 

55:T05$731 

769:S73$791 

49:043$260 

S1S:917$051 

22,30 

2.43 

0,75 

— 

59,79 

1,3S 

0,02 

6,S0 

94,02 

5,9S 

100,00 

18 

30:63ò$18i 

553:007$984 

- 

553:007$934 

6.34 

0,24 

0,02 

- 

85,90 

0,93 

0,03 

5,54 

100,00 

.      — 

100,00 

19 

699$6S0 

102:673$ò20 

- 

102:678$620 

35.71 

8,77 

1,30 

0,04 

52,76 

0,44 

0,30 

0,68 

100,00 

- 

100,00 

20 

142:;95$764 

5.0i8:961$516 

- 

5.046:961$516 

26,75 

6,10 

13,42 

- 

50,58 

1,12 

0,19 

2,84 

100,00 

- 

100,00 

21 

30:808$7S4 

428:385$089 

— 

423:3S5$189 

43,25 

4.14 

0,85 

- 

43,36 

1,01 

1,20 

7,19 

100,00 

- 

100,00 

22 

3:631§406 

339:094$366 

I:5i8$755 

340:64?$321 

25,70 

4,2S 

11.08 

0,17 

55,43 

1,32 

0,45 

1,07 

99,55 

0,45 

100,00 

23 

ô;325$764 

355:457^634 

9:033$íl6 

364:49l$050 

33,97 

3,93 

2,66 

0,07 

53,88 

1,09 

0,19 

1,73 

97,52 

2,4S 

100,00 

24 

161:023^03 

4.545: OS 1 $000 

- 

4.545:081$000 

13,63 

4,53 

0,97 

0,01 

73,59 

0,27 

0,41 

3,54 

100,00 

- 

100,00 

25 

249|416 

410:804$430 

- 

410:S04$430 

16,38 

5,04 

1,13 

0,02 

77,24 

0,12 

0,01 

0,06 

100,00 

- 

100,00 

26 

16: 329$23l 

155:829^971 

- 

155:829$971 

35,16 

8,01 

1,99 

0,06 

41,54 

2,31 

0,13 

10,80 

100,00 

- 

100,60 

27 

14:944$110 

129:412$120 

- 

129:412$420 

46,04 

0,31 

2,16 

0,05 

39,82 

— 

0,06 

11,56 

100,00 

- 

100,00 

23 

794:507$i96 

13.560:722$545 

— 

12.550:722$545 

31.14 

4,03 

4,25 

0,14 

53,62 

0,43 

0,06 

6,33 

100,00 

- 

100,00 

29 

9:3ií<66i 

97:730$i'34 

97:720$234 

49,36 

3,14 

1,08 

- 

36,38 

0,10 

0,3S 

9,56 

100,00 

— 

j00,00 

30 

IS 


13S 


S 

DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 

RECEITA    DO    TRAFEGO 

a 
c 

o 

a 

H 
Z 

Passageiros 

Bagagens 

e 

encommendas 

Animaes 

Carros 

Mercadorias 

Telegrapho 

ou 

telephone 

Armazenagem 

III  —  CONCEDIDAS  COM 


31 
32 
33 
34 
35 

33 

37 
3S 

39 
40 
41 
42 
43 


Alcobaça  á  Praia  da  Rainha 

Caxias  a  Cajazeiras •   .   . 

Victoria  á  Minas  e  ramal 
Curralinho  á  Diamantina 


Victoria  a  Mi- 
nas. 


Leopoldina 
Raihvay. 


Sorocabana 
Railway. 


Prolongamento  da  Barão 
de  Araruama 


Santo   Eduardo  a  Itape- 
mirim.   .   .       


Central  de  Macahé.   .  . 

Capão    Bonito     a     Pla- 
tina  

Tatuhy   a  Itararé.   .   .   . 


Bauru  a  Itapura 

Mogyana  —  Jaguára  a  Araguary 
Quarahim  a  Itaquy 


S.Paulo -Rio)  Itararé  a  Uruguay 


Grande. 


Linha  de  S.  Francisco  . 


23:4303386 

185:4653500 

67:448$ 

16:6443700 

99:094$700 
S:5S6$300 

438:6663470 
333:0S0$73U 
321:8333770 
305:3833750 
82:739|000 
606:380$747 
813:046$68õ 


6:474$515 
19:5933000 

9:7363900 

6:059$100 

15.8H$i00 
l:58l.$50j 

72:7543910 
110:309$140 

46:7233420 

59:382.$49 

S:776$180 

173:026.$S87 

37.305$190 


254$070 

33:634$300 

9113300 

3343300 

1:641$100 
131$700 

92:1113330 
233:521$520 

35:4263700 

28:0113100 

5:9333220 

132:4833336 

10:0373240 


293700 
198$200 
2193900 


38$500 


1:0933900 


2:3783140 
1073500 


59  5133468 
759:9-'l$100 
iJ7:89S$300 

36:650$500 

213:712gl 

22:4933000 

889:122|070 
750:8283560 
805:858^800 
731:3393715 
118:398$720 
1.290:4953176 
485:7853060 


l:769$n00 
10:4173185 

1:2393775 

1:1173553 


523000 

i:773$900 

S33900 

211$300 


2: 307$10i  1 

(a) 

744$90L 

1933250 

(a) 

86$700 

16:257342c 

s :577370c 

8:7673S50 

2:5053100 

14:1003260 

2:1333750 

13:69113104 

21:399$419 

1:5753555 

1:3903000 

35:2(fe3il4 

3:2783220 

6:3413185 

2:035$600 

IV  —  CONCEDIDAS  SEM< 


45 

46 
47 
48 

40 
50 

51 

52 
53 

54 
£5 
56 


Recife  a  Limoeiro  e  ramal 


Leopoldina 
Railway. 


Porto  Novo  á  Sauile  e  ra- 
mal de  Leopoldina  (b). 

Ramal  do  Sumidouro.   . 

Carangola  e  ramaes  .   . 

Norte 

Sul   do    Espirito   Santo, 
ramal  e  sub-ramal.  .  . 


Corcovado 

Rezende  á  Bocaina 

Bananal 

Santos  a  Jundiahy 

Paulista  —  Linha  do  Rio  Claro 


Mogyana  —  Ribeirão  Preto  a  Jaguára  e 
ramal 


565:2743000        153:443$090 


615:1923100 

35:53 

246:1513477 

1.311:942; 

199:9403085 
51: 
11:3393100 
10:7S8$700 

3. 993: 307$120 

2.348 


699:322$910 


302:4623560 

8. 9093200 

42:4393700 

292:5373100 

34:2933875 

63S$000 
3:9073100 

1.013:112$920 

442:786$040 

119.8423280 


4l:192$570 

37:1293200 

231$í00 
9:6063700 
3:931$800 

3:6623S00 
2113200 


129:739$)10 
157:9193990 

50:9333930 


3:3163500 

473900 

195$50Ú 

2:7033700 

1273900 


213200 
10: 122$120 


1.432:6S23570 

1.630:977|640 

55:7933900 

S99:87S3390 

790:9033088 

429;407$220 

21:6433500 

81:S70$40fi 

19  436:730|450 

7.379:76S$740 

i.423:71S$S30 


21:S753270 

23:3:153000 
1:0473700 
2:370$661 
1 


4:4113000 

6943950 

140:605x120 
93:407$330 

33:0883566 


5:862$36( 

6: 074$100 

352390O 

2: 24 13700 

2:9533600 

2:403$700 


90: 375$100 
32:075$100 

25:3693721 


(a)  Armazenagem  e  certificados. 

(b)  Receita  do  trafego  despachado  na  estrada. 
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Receitas 
accessorias 

Receita  total 

RELAÇÃO  POR  CENTO 

a 

a 

ÉS 
O 

05 

O 

t» 

w 
cá 

(D 

2  a 

bo 

w 

o 

>   > 

3  u 

te 

~  õ 

O    03 
CD    CD 

02  u 
^  «a 

es 

t-3 

a 

a 

Diversas 

e 
eveDtuaes 

Total 

33 

bú 

«S 

m 

2  c 

d 

o 

ri 

O 

o 

u 

(D 

«o, 
r*  o 

si 
a 
o 

N 

d 

B 

cã 

o 

os 
"5 

s 
z 

c 

ca  c 

f=H 

<i 

CD 

03 

Bi 

GARANTIA  DE  JUROS 


22:i6S$910 

33:6113880 

1:254$800 

55:911$316 

3:530$160 
20:548$326 

17:S90$595 
14:618311.) 
48:953$950 

46:039$409 

457:1923897 

19.0623665 


113:692$049 

1. 044:613^965 

188:788$075 

H6:932$069 

336:379p60 
53:6213076 

1.585:3S0$545 
1. 453:69 l$H0 
1. 276:190$95i; 
1.159:íH$57S 

263  352|:i84 
2.70?;438$417 

774:0713125 


15:0503166 
6763470 


24:S70$315 


— 

— 

- 

— 

— 

— 

— 

— 

- 

— 

— 

— 

31 

113:692$049 

20,61 

5,69 

0,22 

0.03 

52,35 

1,56 

0,04 

19,50 

100,00 

- 

100,00 

32 

i.059:664$131 

17,51 

1,85 

3.17 

0,01 

71,72 

0,98 

0,17 

3,17 

98,58 

1,42 

100,00 

33 

189:4643545 

35  59 

5,14 

0,4S 

0,12 

56,95 

0,66 

0,04 

0,66 

99,64 

0,36 

100,00 

34 

H6:932$069 

14,23 

5,1S 

0,29 

0,003 

31,34 

0,96 

0,18 

47,82 

100,00 

- 

100,00 

35 

336:879^860 

29.41 

4,70 

0.49 

0.01 

63,44 

0,68 

(a)  0,22 

1,05 

100,00 

— 

100,00 

36 

53:6213076 

16,01 

2,95 

0,25 

- 

41,95 

0,36 

(a)  0,16 

3  i,32 

100,00 

- 

100,00 

37 

1.585:380^45 

30,82 

4.59 

5.81 

— 

56,08 

1,03 

0,54 

1,13 

100,00 

— 

100,00 

38 

1.453:691$010 

22,91 

7,59 

16,06 

- 

51,65 

0,61 

0,17 

1,01 

100,00 

— 

100.00 

39 

1.276:19o$950 

25,21 

3,67 

2,7S 

0,08 

63,15 

1.12 

0,16 

3,83 

100,00 

- 

100,00 

40 

1.1S4:5S1$393 

25,78 

5,01 

2,36 

- 

61.78 

1,16 

1,81 

- 

97,90 

2,10 

100,00 

41 

263:354084 

31,42 

3,33 

2,25 

- 

44.20 

0.60 

0,72 

17,48 

100,00 

- 

100,00 

42 

3.700:4383417 

22,45 

6,41 

4,91 

0,09 

47,79 

1,30 

0,12 

16,93 

100,00 

- 

100,00 

43 

774:07i$125 

27,52 

4,82 

1,30 

0,01 

62,76 

0,86 

0,27 

2,46 

100,00 

- 

100,00 

41 

rARANTIA  DE  JUROS 


42:,310$790 

16: 170$230 

2353004 

26:728$421 

14: 


4:424$744 

1:621$ 420 

451:334$670 
58:739$460 


2.292:64G$750 

2.685: 157$330 

102:151$304 

1.229:612$549 

2.421. 031$972 

678:676$324 

52:478$00õ 

39:467$070 

32:773$400 

25.265:326$510 

10.518:545$310 

.  2.352:7743337 


141:786$46S 


29: 00 i$520 
207:S58$937 

12:352$742 


2.292:6403750 

24,66 

6,69 

1,S0 

— 

63,80 

0,95 

0,26 

1,84 

100,00 

— 

100,00 

2.685:157$330 

22,91 

11,26 

1.38 

0,12 

62,61 

0,S9 

0,23 

0,60 

100,00 

— 

100,00 

102:1513804 

34,78 

8,72 

0,23 

0,05 

54,62 

1,02 

0,35 

0,23 

100,00 

- 

100,00 

i.37l:399$017 

17,95 

3,10 

0,70 

0,01 

65,62 

0,17 

0,16 

1,95 

89,66 

10,34 

100,00 

2.42i:08t$972 

54,19 

12,09 

0,16 

0,12 

32,66 

0,06 

0,13 

0,59 

100,00 

- 

100,00 

678:6763334 

29,46 

5,05 

0,55 

0,02 

63,27 

0,65 

0,35 

0,65 

100,00 

— 

100,00 

52:4783000 

93,78 

1,22 

— 

- 

- 

— 

-_ 

- 

100,00 

- 

100,00 

39:467^070 

28,86 

9,89 

0,54 

- 

54,83 

1,78 

- 

4,10 

100,00 

— 

100,00 

33:773$400 

32,93 

— 

0,25 

0,06 

66,76 

- 

— 

- 

100,00 

- 

100,00 

25.394:331$030 

15.78 

4,01 

0,52 

0,04 

76,84 

0,55 

0,37 

1,78 

99.89 

0.11 

100,00 

10.726:404S247 

21,90 

4,13 

1,47 

- 

68,80 

0,92 

0,30 

0,54 

93,06 

1,94 

100,00 

2.365: 126$979 

29,59 

5,07 

2,15 

- 

60,20 

1,40 

1,07 

- 

99,48 

0,52 

100,00 

46 
47 
43 
49' 

50 
51 
52 
53 
54 
55 

56 
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RECEITAS 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


RBCBITaS  do  trafego  por  kilometro  trafegado 


Passageiro 


e  encom- 
mendas 


Carros 


Mercadoria* 


Telegraubo 
ou 

teleuhone 


Armaze- 
nagem 


Diversas 
e  eventuaes 


Contrai  do  Brazil  (a) 


Oeste  de  Minas  (bi. 
Rio  do  Ouro.   .   .   . 


4     Itapnra  a  Corumbá 


6:0454659 

553JC63 
3994539 


1:7674648 

169$418 
1254831 


Madeira-Mam«ré 

í  Baturité 


Rede    Cearense 


Great-Western. 


Sobia: 

Central    do  Rio  Grande  do  Norte 

Natal   a  Itamatahy 

Conde   d'Eu 

Central  de  Pernambuco  .    .   . 

Recite  a  S.  Francisco   .... 

Ribeirão  a  Cortez 

Sul  de  Pernambuco 

Central  de  Alagoas  e    i  mal  . 

Hiulo    Affonso 

I  S.  Francisco  e  ramaes  .  .   . 

Rede    Bahiann.j  Central  da  Bahia,  e  ramaes  . 

[  Bahia  e  Minas 

Prolongamento  da  Maricá 

|  Cruzeiro  a  Tuyuty  e  ramaes  . 
i-  I 


Rede   Sul    M 
neira. 


Tuyuty    a    S.    Sebastião  do  Pt- 
raiso  (c) 


Qoyaz  . 


I  Formiga  a  Goyaz  .   . 

I  Araguarv  a  Catalão. 

Paraná  

Linha    Serrinha 

D.  Thereza  Chnstina  . 

Santa    Catharina 

Viação  Férrea  do  Rio  Grande  do  Sul 
Itaquy  a  S.  Borja 


31  |  Alcobaça  á  Praia  da    Rainha. 
38  ,  Caxias  a  Cajazeii  as 


33 

34! 


Victoria  a    Mi- 


Victoria  a   Minas   e  ramal 
Curralinho  á  Diamantina  . 


7594019 

994130 

9764310 

1374356 

3044314 

194846 

6074317 

1124930 

3114256 

li9$0IS 

1:3494196 

3314955 

2:357$972 

500(538 

3:607$414 

931$533 

4414322 

334515 

8034101 

2234375 

1:3354414 

31 146 10 

594122 

24365 

9594216 

I07$*73 

58945.3 

644077 

934233 

3$  174 

5744123 

141SU12 

1:2374932 

2934980 

13S$165 

307$  4  40 

614234 

660$635 

764312  < 

i:357$351 

5U$77o 

1: 4964075 

4504606  ' 

4634900 

105459S 

S54$95í 

547.35 

1:3004539 

2334255 

389$427 

244591 

73745H 

54579 

145|233 

4914 

104006 

534731 

— 

— 

394579 

— 

924732 

_ 

874793 

1:4397 

'      - 

364232 

-         j 

474046 

185|610 

- 

1164253 

- 

84162 

- 

106*482 

— 

734051 

3$700 

j 

1974OO5 

I94343 

- 

4315 

- 

214031 

4633 

593$191 

- 

88$527 

— 

15S443P 

24431 

514695 

14396 

1074SO7 

14350 

102$997 

14Ô10 

26429S 

4344 

40$149 

4332 

3454709 

S4035 

8|538 

8:5724335 

1; 


I  —ADMINISTRADAS 


0524237 


.3924315 


6:50S$552 
2:375íl2.i 

973430S 

6694971 
1:1574133 
3:1454607 
4:5374769 
13:9444561 
1:6574823 
2:3554135 
4:2514759 

279404S 
l:55í4334 
1:5454093 
l:277$057 

8484223 
2:4354321 


1:4174517 

7934070 

1:047$901 

S:2134215 

7:053$49.J 

5484257 

7394457 

3:1004711 

8374073 


294577 

364012  1 

27$41S 

3$414   , 

34317 

- 

— 

1 

954631 
6334812 


II  —  ARRENDADAS 

46439» 

3234418 

1745« 

854307 

£4338 

1364904 

5S4475 
135.-836 

104539 

24J758 
1044948 

2844H 
20733  9 
17549ll 

81442(1: 

iO$95Í, 
136431»' 


244404 

14989 

132J501 

74037 

1114051 

43916 

25$967 

84014 

374143 

3sSi7 

534753 

824976 

U5490S- 

33$953 

1434372 

•404007 

174966 

2.-555 

59459Ô 

2<545 

654137 

94160 

494152 

- 

2i$907 

6s777 

35^770 

4623 

134713 

4193 

74015 

44817 

534376 

94031 

334782 

404079 

184S32 

64432 

214229 

3S601 

294796 

45$316 

104350 

1*256 

304452 

14666 

- 

1.-073 

254059 

34613 

4322 

34003 

.  15$241 

334751 
395$6i 

5$5/ 
142s504 
214$4I 
.1651 
75$; 

III  —  CONCEDIDAS  C0| 


30043S9 

S34007 

34257 

4331 

7624994 

224679 

4666 

234$2i7 

4134503 

444212 

754397 

4447 

1:7144771 

234506 

44002 

754345 

4694314 

674756 

64342 

I453O 

750$334f 

84627 

45S4 

(■ 

(a)  Em  o  elação  á  extensão  total. 

(b)  Inclusivo  203  kilometros  na  linha  fluvial. 

jcj  Pertence  á  Rede  Sul  Mineira  o  tem  o  trafego  a  cargo  da  Mogyana. 
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MEDIAS 


Quadro  n.  21 


Total 


RKCEITVS 
ACCESSOBIAS 


RECEITA   TOTAL 


RECEITA  DO   TRAFEGO     POR 


Trem- 
kilometro 


Vehicmo- 
ilometro 


Eixo- 
kilometro 


PRODUCTO   MÉDIO  DE 


Um 

passageiro 
embarcado 


Um 
passageiro 
transpor- 
t  •  do  a  um 
kilometro 


Uma 

tonelada 

de 

mercadoria 

embarcada 


Uma 
tonelada 
de 
mercadoria 
transpor- 
tada a  um 
kilometro 


Uma 

tonelada 

de 

carga 

embarcada 


Uma 
tonelada 
de 
carga 
transpor- 
tada   a     um 
kilometro 


PELA.  UNIÃO 


17:S37$15S 


2:761$703 
2:123$601 


, 


ELA  UNIÃO 


S39  000 
53931 


Sus 

15  í$377 


6$500 
48.5193 


17:837$15S 


2:122$501 


7.4793565 
4:094$933 
1:523;732 

1:516.3403 
2:233$466 
5: 1923437 
7:760.3272 
lS:959;62i 
2:2223137 
3:574.335 
6:tll$053 
422$182 
3:052.3531 
2:431523I 
1:4S9;710 
l:607$82p 
4:814-700 

3:343 '75S 
1:423^225 
1:896$573 
11:167$247 
9:132-437 
1:3193519 
i:856.?706 
5:782$755 
7383893 

ARA.NTIÂ  DE  JUROS 


1:457.3593 
2:357$183 
1:313$719 


33J960 

4$707 


3$208 

$371 

- 

2$903 

$233 

$058 

1$900 

$464 

$116 

— 

— 

— 

8:31S$568 

23$707 

43084 

1-:021 

4:100$914 

5$256 

$614 

.3153 

l:523.j732 

4$241 

$518 

3142 

1:516 ;403 

2$775 

|416 

$104 

2:233$466 

2$782 

$325 

$082 

5  192$437 

3p05 

$450 

$113 

7:760$272 

3$972 

$454 

S113 

1S:939$324 

6.5130 

$578 

4144 

2:222$ 137 

1$595 

$362 

$090 

3:574$335 

£$333 

$328 

3082 

6:111$0S3 

3.S7S6 

S452 

$113 

423$182 

2$775 

$250 

$115 

3:052$399 

3$344 

$363 

$095 

2:586$10S 

4$335 

$716 

3179 

1:469$710 

3$723 

$!68 

$117 

1:607$320 

2$322 

$337 

$034 

4:S14.J700 

3j623 

$546 

:-;137 

3:3433753 

2$591 

$503 

$125 

l:429.j725 

3$414 

í530 

$131 

Ji:944$771 

3$S97 

$907 

$227 

11:167$247 

7$048 

$>34 

$221 

9  132$437 

7$506 

3941 

$235 

I:3i9$5i9 

2$013 

.$186 

3OS2 

1:356$706 

1$977 

$528 

$206 

5:732$755 

3$725 

$451 

$112 

788$393 

2$641 

$427 

$109 

— 

— 

— 

— 

1:457,3590 

3;532 

$894 

$224 

2:391.3143 

2$792 

$567 

$142 

1:8183426 

3$493 

$796 

$199 

SISO 
3$399 
2$415 

$323 


203503 
2$157 
2$677 
3$144 


1J249 
$477 
1$197 
3557 
$996 
1$306 
1$S52 
1$199 
13913 
63336 
2$483 
£$495 

1;2S6 
3$900 
3-812 
3*399 
1$764 
13065 
1$623 
4$233 
5<195 


3£42i 
34369 
4$645 


$013  |  1 
$047  i  ) 


3061 


$067 


3$378 


5J416 
35J073 

6$931 


$169 


$203 
$172 

$091 


33$094 


3237 

248$433 

1$041 

345$947 

$C33 

12$954 

$140 

13$S45 

$039 

1S$906 

$149 

17$886 

3044 

13.J354 

3 193 

14.5891 

3050 

6;039 

:-;074 

6$708 

$045 

5,;887 

$150 

6-;4l,5 

$032 

8$137 

SllO 

8.;70S 

3032 

5$779 

$102 

6.093 

$033 

$711 

$075 

S74S 

$021 

2$597 

3050 

2$894 

$030 

3,;986 

$096 

43243 

$037 

8  ■604 

$152 

8.3655 

$031 

9-796 

3069 

10$780 

30  Í7 

13$092 

$139 

12;330 

$044 

23$164 

S033 

23$209 

$077 

3$904 

$080 

4$327 

$055 

20$234 

$145 

133443 

$048 

6-233 

$143 

6$670 

$063 

14$S37 

$140 

14,j306 

£063 

U$917 

$170 

12$818 

$044 

U$S78 

$113 

12$Í90 

3043 

4,^6  9 

3117 

43862 

$042 

4j919 

$090 

5$631 

$063 

7$087 

$314 

7.jl82 

$053 

12$360 

$054 

13.3155 

3OSO 

6$941 

$■084 

7$607 

5$365 
35$494 

7$553 
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s 
c 

DESIGNAÇAO     DAS  ESTRADAS 

. _i 

RECEITAS   DO  TRAFEGO  POE  KILOMBTRO  TRAFEGADO 

o 

E 
0 

o 
D 

Passageiros. 

Bagagens 

e    i-ncom- 

meadas 

Animaes 

Carros 

Mercadorias 

Tolegrapho 

ou 
tolephone 

Armaze- 
nagem 

Diversas    i 

e  eventuaeslj 

! 

a:. 

3G 
37 

39 
40 
4! 
42 
43 
44 

45 
16 

47 
48 

40 
50 

51 
52 
53 
54 
55 
56 


Leopoldina 
Railway  . 


Prolongamento    da    Barão     de 
Araruama , 


Santo   Eduardo  a  Xtaperair 
Central  de  Macahé.  .   . 

Sorocabana    I  CaPSo  Bonito  a  Platina 
Railway        (  Tatuhy  a  IUrapé   _  _   _ 

Bauru  a  Itapura 

Mogyana  —  Jaguára  a  Araguary.   .   .    . 
Quarahim  a  Itaquy 


S.     Paulo -Riof  Itararé  a  Uruguay.  . 
I  Linha  de  S.  Francisco 


Recife  a  Limoeiro  e  ramal 


Leopoldina 
Railway  . 


Porto  Noto  á  Saúde  e  ramal  de 
Leopoldina 


Ramal  do  Sumidouro 
Carangola  e  ramaes  . 
Norte 


Sul  do  Espirito  Santo  ( ramal  e 
sub-ramal) 


Corcovado •  .   .   .   . 

Rezende  á  Bocaina   

Bananal  

Santos  a  Jundiahy 

Paulista.  Linha  do  Rio   Claro 

Megyana  —  Ribeirão  Preto  á  Jaguára  e  ramal. 


323-J575 

1:062.$906 

197.-S57 

1:8033197 

1:33 -J$072 

737$351 

1.086|793 

471.5716 

68&i5Sá 

651$G70 

2:0905340 

1:6015929 

3Se$403 

1:0955049 

2S:501S97 

612  .'231 

13:556$4S5 

293$53i 

3S5$311 

2$:72S$328 

8:833$065 

2:6U$279 


117$790 

6$499 

1695596 

17$ '03 

36v<442 

3  035 

268$16S 

339$S94 

441$349 

933$910 

107$046 

81$165 

211.^26 

99$6Si 

505035 

33$S27 

195$903 

150$004 

114.^)05 

30$'J73 

5Ô7$421 

1525327 

737$597 

95$683 

9ò$882 

25516 

1S8SS00 

42$737 

6:355.:35? 

S5.,41S 

105$Q85 

11.5216 

166$S41 

- 

luO$69S 

5$413 

— 

3S00Í 

7:2SS$532 

933$374 

534.;066 

190$475 

447;173 

190$052 

§413 


2$506 


$329 


$521 

.*869 
58$73S 

$392 


$757 

72-821 


718$492 

2: 2925309 
518.5:96 
3:280$893 
3:002$750 
l:84fi$266 
2:604$411 
663:619 
l:46i$150 
i:484<550 

5:4085889 

4:377.il81 

606  -726 

4:003  207 

17:1S2;339 

1:314$S77 

557SS22 

781$407 

139:832$594 

S:901  111 

5:312$334 


21J725 

4$10ã 

24$7i7 

74938 

4$453 

1$997 

59$991 

3 ($652 

35$065 

10$019 

32$442 

4$899 

48$719 

76$154 

8$9S3 

10$775 

39$S57 

3$712 

20,;295 

6$374 

1:0365923 

37$865 

473$4S5 

66$017 

-  5S$461 

H2$149 

262$482 
517$6õ2 

58$256 

IV  —  CONCEDIDAS  SEM 

156$162 

42.ji.0G 

2$556 
11SJ906 
313$095 

13-519 

41$784 

3:247$012 
70.5849 


S0$S93 

21$679 

62s065 

15$-17 

11-393 

3$S3S 

10$546 

c     95973 

36$794 

6i$275 

13*507 

7$360 

17.5911 

- 

1:011$547 

e50$iso 

118.5694 

3SS687 

123<457 

945663 
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Total 


RECEITAS 
ICCESSORIAS 


RECEITA   DO    TRAFEGO    POR 


PRODOCTO    MÉDIO   DE 


UECE1TA   TOTAL 


Trem- 
kilometro 


Vehiculo- 
kilometro 


Eixo- 
iiilometro 


Um 
passageiro 
embarcado 


Um 
passageiro 
transpor- 
tado  a  um 
kilometro 


Ura  a 

tonelada 

de 

mercadoria 

embarcada 


Uma 
tonelada 
de 
mercadoria 
transpor- 
tada a  um 
kilometro 


Unia 

tonelada 

de 

carga 

embarcada 


Uma 

tonelada 

de 

carga 

transpor 

tada    a    um 

kilometro 


2:273$174 

2:273$174 

3.4797 

1$037 

$259 

1$43S 

$062 

4$803 

.«166 

4$93S 

$164 

35 

3:613$Í27 

- 

3:6138427 

24,452 

$469 

$117 

2$044 

$059 

6$587 

4115 

6,5952 

.4121 

36 

1:835$5«5 

- 

1:235$565 

3>S89 

1$!57 

4289 

1$S62 

§060 

S$194 

«197 

8$364 

$201 

'-'7 

5:S50.flí2 

- 

5:850$112 

3?  186 

.$493 

$123 

3jj351 

$035 

10.461S 

$081 

11$710 

$090 

38 

5:813$671 

- 

5:813$S?1 

2.4217 

$402 

$101 

3$305 

$039 

11$897 

$063 

15$026 

$077 

Í9 

2:923$S24 

- 

2:923$S24 

3s861 

$592 

$148 

4$072 

$044 

18.J104 

«086 

18.j985 

$091 

50 

4:  127^037 

SS:õ07 

4:215$594 

2$080 

$395 

$099 

2$708 

$043 

10$506 

$091 

11$209 

$098 

41 

1:501.;437 

- 

l:50i$437 

3.4736 

$439 

$123 

4$600 

$080 

74319 

4076 

7$407 

$082 

42 

3:057«54i 

- 

3:057.5544 

3;  151 

$478 

$120 

5^285 

'     $034 

12$400 

«072 

14$123 

gosi 

43 

2:3654552 

— 

2:365.9562 

3.4477 

$"516 

$154 

2.^798 

$042 

114.484 

6104 

12$1Ô6 

$110 

44 

GARANTIA  DE  JUROS 


8:i73$011 

— 

8:4784.011 

5$330 

$590 

$147 

is63i 

$041 

5S304 

$118 

5.4829 

$127 

45 

6:992$014 

3 

6:992$014 

54,240 

.5946 

$237 

li;444 

$052 

25$859 

$112 

254,981 

.4120 

46 

1:110$341 

- 

1:110$341 

14752 

.«237 

$059 

1.4237 

.  $060 

8$69S 

$177 

8$929 

$1S6 

Í7 

5i470$147 

630í732 

6:1004909 

44202 

4515 

.4129 

2$246 

$061 

5.4763 

$111 

6$O0S 

$116 

*8 

52:597$313 

— 

52:597.-913 

3$435 

$551 

$138 

$303 

$022 

2$237 

$132 

2$903 

$160 

h9 

8:078$157 

- 

2:0?8$157 

4$016 

$748 

«187 

3J566 

$067 

244137 

$367 

24$806 

$369 

50 

13:723$326 

•       — 

13:7234326 

3$249 

34249 

18625 

1$648 

«526 

— 

— 

— 

— 

51 

1:017$192 

- 

i:0l7$192 

3$3I9 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

52 

1:170-479 

- 

1:170$479 

2.4255 

- 

- 

2$073 

$094 

15^369 

- 

- 

— 

53 

18l:764$933 

20S$666 

1S1:973$604 

12$664 

$446 

$139 

1$373 

$038 

8$494 

$105 

— 

- 

54 

12:6S6$947 

250.í709 

12:937$656 

3J875 

$328 

$082 

2.4254 

$040 

12$188 

$0S3 

12$664 

$087 

55 

S:779$003 

46$093 

S:S25$101 

2$633 

$113 

$103 

1$395 

$043 

7$252 

$103 

7$547 

$107 

56 
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DESPEZAS 


TRAFBGO 

K 

O 

fc 

o 

B 

O 

o 

DESIGNAÇÃO    DAS     BSTRADAS 

ADMINISTRAÇÃO 

R 
DIRECÇÃO  GRRAL 

TELEGRAPHO 
OC   TELEPÍIGNE 

Serviço 

central 

Serviço 
dos  trens 

Serviço 
das  estações 

Total 

D 

£ 

e  armazéns 

ADMINISTRADAS 


i  !  Central   do  Brasil » 

2  Oeste  de  Minas 

3  Itapura  a  Corumbá 

4  Rio  do  Ouro 


Madeira  —  Mamoré 


-      IHaturité 
ao  J 


Viação 
Cearense'^obl.a| 


Central  do  Rio   Grande  do  Noite 

Natal  a  Itamatahy 
Conde  d'Eu.    ... 
Central  de  Pernambuco 
Recife  a  S.  Francisco 
liibeirão  a  Cortez.   . 
-^ul  de  Pernambuco  . 
Central    de    Alagoas. 
Pau    o  Affonso 


Great 
Western 


Rede  Ba- 1        t     ,  da  Bahia 
hiana  .1 

[Bahia  e  Minas 


Rèd 
Mineira 


Givaz. 


Prolongamento  de  Maricá  .   .  . 

fCruzeiro  a  Tuyuty  e  r 
SulJ     mães 

Muzambinho  a  Posses 

(Formiga  a  Goyaz  .  . 

[Araguary  a  Catalão. 

Paraná .   . 

Linha  Serrinha 

D.  Thereza  Christina 

Santa  Catharina 


Viação    Férrea    do   Rio    Grande 
do  Sul 


Itaquy  a  S.  Borja  , 


Alcobaça  á  Praia  da  Rainha  .  . 
Caxias  a  Cajazeiras 

ÍVictoria    á    Sant'Anna 
dos  Ferros  

aMÍDas]curralinho   á   Diaman- 
tina   


2.730:00 3$38J| 
219.965$S6o' 
- 
9:705$566; 


577:91 

181:70  ls?400 
56:083.3340 
74:420.3332 

42:543:470 

l«i7:075;550 

224:16S$750 

244  9255930 

8:6633270 

96:353$870 
11S:S003190 

23:1335420 

256:707:570 
87:6114518 
90:S99$i72 
24:0Mê59ô 

359:2708146 

19:177$123 

27:991373 

75:454;733 

175;4S0;944 
16:951$I20 
57:4443',34 

124:S40$863 

711:691.3510 
15:8443712 


35:0683741 
147.2423960 


(a)  S. 333:37931261 
26:576^000 


113:9414354 

9:352:88" 
7:lll$l4n 
1:490:080 

3:422.-7  30 

6:504$710 

13:406.3470 

18:1155láO 

5043490 

8:982*490 

S: 9353720 

26S$000 

59:2153638 
18:S64$368 

1:341.3269 
50:025|91O 


3:937§7S5 

57.905.3446 

3:133$102 

9653461 

2:516.<73S 

54:604|400 
3:1163052 


2:129.-13-1 
20:7333026 
5:1243843 


206:436434: 


93:7S0.;7'í3 

33:Ô53SS80 

3:6524<10 

9.895.«166 

io:58i$7a) 

26:035$790 

59:2143490 
64:377.31,10 
2  310.3160 
25:653_;0S0 
3l:264$9l0 

70:6S53250 
21:9-3.3215 

4:818j973 

139:361^312 

565$G16 

>3  452J290 

9:2793127 

53:956$663 

4:19S$69J 

13:6603085 

105:9713257 
137$ 224 


22:409|i61 
27: 157$J09 


312:735$815 


39:524.5043 


4:5 

47:701^849 
5:431.$499 


371:8263350 


7.247:6213167 
890:9994007 


9í:105$827|  133:630$770 

II  —  ARRENDADAS 


110:1583807 

141:792-391 

345:73l--961 

80:914:610 

191:622  500 

309:220^990 

16:8213'  50 

107:1433821) 

127:6283280 

25:633-704 

44:7113875 

80.240-374) 

14  8083670 

48:3214600 

73:711^990 

35:7j8$320 

136.2I/.Ô7I, 

197:V91s78i 

80:721^210 

261:630355(1 

401:5  6?250 

80:166309o 

243:57,>3270 

338:1223850 

3:5853500 

11:434:610 

17:3.:i$270 

32:926.<70J 

101:275450 

159:8  5.323H 

43:633,850 

159  817.3420 

234:7163180 

3:329  410 

15.5S23820 

18:9123230 

97:49557Í7 

355  5233855 

533:705^992 

44:144$281 

143.835595- 

209:963.:-454 

20:7S5.:500 

73. 0^7.3276 

93:87:-'$776 

S:060$264 

21:01332:3 

33:29^460 

190:728$219 

393:2133721 

723:80  Í4285 

10:59  .$989 

10j:416$6:>7 

117:5733202 

13:978$S96 

71:931$753 

159:332$939 

20:527.3565 

62:765.078 
(. 

92:571.377' 

135:323.3775 

325:õô8$522 

514.S51.4C65 

10:955$557 

11:317$S40 

26:472.3087 

4:4333385 

36:S67310O 

41:30l$935 

6: 089$340 

20:281$765 

40: 03 13490 

463:5344336 

820:il7$555 

1.339:e?3:25S 

2:3443393 

6:375.3231 

8:8563848 

III 


CONCEDIDAS 


:  750.3392, 


ll:930.-797| 


123:0093322]      193:120j732' 

I  I 

32:69534S1!  63:284.j889; 


(a)  Telegrapho,  movimento  e  illuminaçao. 
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TOTAES 


Quadro  n.  22 


LOCOMOÇÃO 

VIA  PERMANENTE 

p. 

a 

Tracção 

Oficinas 

TotaL 

Serviço 
central 

Conservação 

Total 

ts 
o 

ca 

Serviço 
central 

Linha 

Edifícios  e 
dependências 

o 
a 
a 

S 
z; 

PELA  UNIÃO 


195:4303198 


7:680$000l 


530:1388141 


96:512  628 


586:5473663 


64:3313090 


21.847:1913280 

— 

— 

— 

10.115:3693484 

1 

1.3i2:116$002 

158:6565404 

1. 325:54 1$615 

305:497^03 

1.789:695$522 

2 

168:5233718 

10:1383601 

140:520|006 

6:0283839 

156:6S7í,'446 

4 

PELA  UNIÃO 


49:1035227 

286:6813114 

84:0593682 

419:8443023 

107:0893196 

1.169:0023825 

120:3653923 

1.396:4573944 

5 

54:009$700 

308:323^490 

208:169|860 

570:503$050 

56:7453580 

217:3323310 

17:974$710 

292:0523600 

6 

13.168*600 

71:643*130 

60:595367c 

144:4073400 

6:6653740 

124:6573750 

6:7633070 

138:0863560 

7 

6:9803141 

141:5823193 

38:3303509 

185:8923843 

3:7943871 

63:0503520 

1:3193076 

68:6643467 

8 

6:611S150 

101:4243950 

39:4593000 

147:4953100 

8:4223790 

73:5143120 

1:6045960 

83:5413370 

9 

16:5313940 

225:9733820 

96:8463010 

339:3513770 

20:9723210 

90:3003210 

27:4413930 

138:7143350 

10 

37:0073960 

410:8763180 

166:8453410 

614:7293490 

47:1373230 

151:3743390 

16:4433750 

2,14:9553370 

11 

Í0:556$41C 

J  320:184*710 

137:2283090 

497:9693210 

51:5613640 

US:  686*330 

26:3223360 

196:5703230 

12 

1:420{080 

41:1193600 

12:028«550 

54:56S3230 

1:8163160 

20:6713840 

2:375^520 

24:8633520 

13 

15:8023650 

242:8013680 

87:5753930 

346:1803260 

20:2103260 

124:6523480 

13:7903770 

158:6533510 

14 

19:664$490 

237:4433490 

93: 20332b 0 

350:311*260 

25:007*270 

86:9583660 

7:331.3340 

119:2973270 

15 

2:5163380 

10:9803640 

17:6433190 

31:1403210 

143950 

15:2003670 

2:5793170 

Í7:794$790 

16 

106:5993903 

70S: 2833520 

705:8433001 

1.520:7863424 

70:5813064 

593:7688297 

71:5943690 

735:944$05i 

17 

19:0143313 

212:921^591 

148:5713541 

380:5073445 

12:5793495 

210:9253717 

41:224374S 

264:729^960 

18 

39:750$822 

79:2743372 

62:729|399 

181:7543593 

12:9773500 

262:0193769 

20:3753811 

295:3733080 

19 

4: 892$680 

65:394377S 

25.2623080 

95:5^93538 

3:9233825 

73:9333848 

2:2363613 

S0:149$286 

20 

54:9113240 

843:9093662 

643:323$739 

1.542:1443641 

59:9033410 

1.046:0463163 

32:1003265 

1.13S:052$843 

21 

1:6303927 

110:9753377 

59:7083750 

172:3153054 

10:693*182 

178: 213$792 

3:7263749 

192:6333723 

22 

12:9033681 

69:7803063 

'93 .  063$08<í 

175:746.5828 

9:9423984 

253:098.i779 

34:2983484 

302:3403347 

23 

- 

42:705^580 

Sl:140$604 

183:8463184 

- 

302:1323826 

27:4663620 

329:5993446 

24 

20:568.5165 

579:193$07S 

264:217*600 

863:9783843 

31:300.4891 

547:7493973 

23:4S93665 

602:5903529 

25 

1:951$166 

82:056^577 

£5:8083116 

109:8153S59 

2:768$055 

47:9583453 

1033802 

50:830^310 

26 

7:6653710 

31:6893148 

40:1513328 

79:5063186 

- 

90:3863220 

3:938.$232 

94:3243452 

27 

4:1053800 

19:844^950 

13:1263096 

37:076*S46 

3:6093000 

53:643|255 

1:4183290 

58:6703545 

28 

86:S333S73 

2.869:4293582 

1  019:9373446 

3.976:300jj90l 

108:2623130 

2.082:0333539 

52:0253218 

2.243:320$?S7 

29 

- 

21:3243218 

5:7293974 

27:0543192 

- 

53:5663455 

3:9433005 

57:5143460 

30, 

M  GAR 

VNTIA  DE  Jl 

JROS 

- 

7:3483262 

28:518$270 

35:8663532 

— 

38:0643314 

— 

38:0643314 

31 
32 

34:0513497 

152:0743326 

153:5753947 

338:7013770 

43:4623005 

589:6333363 

16:7493103 

649:8443471 

33 

7:021$078 

44:9323951 

36:450*771 

88:4043800 

5:43S$192 

149:986$95S 

1:3803753 

156:805$903 

34 

19 
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DESIGNAÇÃO    DAS   ESTRADAS 


ADMINISTRAÇÃO 

E 
DIRECÇÃO    GERAL 


TFXEGRAPHO 
OU  TELEPHONB 


Serviço 
central 


Serviço 
dos    trens 


Serviço 

das    estações 

e   armazéns 


Total 


35 
36 

37 

3S 

30 
40 
41 
42 
43 
44 


Leopoldina 
Railway 


Prolongamento  da  Ba- 
rão de  Araruama.    . 

S.  Eduardo   a  Itape- 
mirim 


Central  de  Macahé. 


|  Capão   Bonito  a   Pla- 

Sorocabanaj       tina 

Railway  .) 

(  Tatuhy  a  Itararé.   . 

Bauru  a  Itapura 

Mogyana  :  Jaguara  a  Araguary. 

Qaarabim   a  Itaquy 

í  Itararé  a  Uruguay. 
o-J 

í 


S.  Pauh 
Rio  Grande'|  Linha  de    São   Fran 
cisco 


27:1630818 

54:8250460 
22:6570936 

92:4800035 
87:0033278 

376:3590190 
56:699.5101 
38:6080572 

220:985$06i 

66:7770912 


2893900 

i:635$900 
3403000 

11:8200000 
6:8*00000 
13:3460480 

7:0210288 
2:134|917 

2:7660473 


4:0380860 

2:633  $210 
3:3170130 

155:819 J90J 

14t:651$890 

19:435$630 

16:5940072 

209J472 

47:0163497 

21:54303031 


12:3760790 

12:S46$150 
3;195031O 

41:8510344 
45:69iiS43 
49:5370360 
62:462059:. 
4:901$726 
172:6360175 

21:8773405 


13:0690900 

45:3643840 
9:8693530 

92:9770617 
S6:995$310 
175:7650920 
177:7330518 
59:1S6.;836 
274:624,955 

91: 055 $267 


29:4850550 

60:8443200 
16:3820020 

290:643.0870 
277:342$043 
244:738$910 
256:79O018S 
64:2930034 
494:3273627 

134:480$975 


45 
46 

47 
48 
49 
50 

51 

52 
53 
54 
55 

56 


Recife  a  Limoeiro  e  ramal  . 


Porto  Novo  á  Saúde  e 
ramal  da  Leopoldina 


Leopoldina 
Railway 


Ramal  do  Sumidouro. 
Carangola  e  ramaes  . 
Norte 


Sul  de  Espirito  Santo 
(ramal  esub-ramal) 


Corcovado  

Rezende  á  Bocaina 

Bananal 

Santos  a  Jundiaby 

Paulista— Linha  do  Rio  Claro    . 

Mogyana :  Ribeirão   Preto  a   Ja- 
guara e  ramal 


201:3830510 

233:346^52(1 

U7:759$164 
24:9623540 

140:1930570 

6:050.,33) 

14:0493250 

8:4000000 
641:9993630 
803:4720705 

61:807$*82 


14:9870350 


3:535.<50i) 
3:3790000 

7:40706,10 


354:4360470 
249:3010210 


52:695.^20 

60:416$290 

14:837$350 

9:9O50Sóu 

7:1503370 

36:299013o 


191:4190290 
143:0440595 

14:7753112 


68:0000010 

77:9030540 

10:088$250 

50:7390230 

121:1650980 

26:525$520 


310:3633270 
276:0743630 

8l:804$795 


IV  —  CONCEDIDAS 

267:540$360      338:2360620 


271:6220O'/O 

88:1180Sso 

129:6183919 

594:026JS30 

110:043$870 


4.178:5400940 
1.081:9933371 

455:4290223 


409:9413900 
107:0400480 
190:2640009 
722:3433180 

172:8634580 

11:8903030 

11:279|-.10 

7:4240500 

4.679:323$500 

1.501:1123197 

552:039$160 
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LOCOMOÇÃO 

VIA  PERMANENTE 

a 

Tracção 

Officinas 

Total 

Serviço 
central 

Conservação 

Total 

0 

a 

o 

a 

Serviço 
central 

Linha 

Edifícios  e 
dependências 

a 
o 
pi 

a 

a 
a 

3:600gOOO 

43:636347© 

S:7S0$400 

54:9863370 

3:406$240 

79:0733940 

2:9363990 

85:4223170 

35 

2:1173040 

63:8143880 

34:1523330 

100:OS4Ã750 

9:172$170 

127:807,670 

6:3023990 

143:2823830 

36 

- 

13:990.3150 

8:5063410 

22:4963560 

2:9273010 

74:4543610 

— 

77:3S13620 

37 

15:9533666 

326:168,4671 

140:3853951 

482:508.$288 

8:9403945 

337:8044870 

5: 379$429 

352:1253244 

38 

16:7513079 

373:837$919 

160:9033226 

55i:492$224 

7:8393013 

281:5053136 

7:0823317 

296:4263466 

39 

3:613$120 

203:5614,180 

128:9013700 

341:0763000 

16:220.;590 

590:7023470 

68:72S3430 

675:651.5490 

40 

4:5893909 

371:584$36i 

194:977.4653 

571:1513923 

9:4093968 

392:1483687 

53:115*524 

454:6743179 

41 

- 

48:S49$686 

39:6193542 

88:4693228 

- 

64:5893746 

6:7773916 

71:3673868 

53 

24:6653620 

653:5443531 

279:1373792 

957:3473993 

46:288$573 

944:6423917 

25:7893605 

1.016:7213095 

43 

9:ST2$122 

140:872*457 

59:553$177 

210:2373753 

6:6143540 

429:8603930 

4:7253401 

441:2003871 

44 

SEM  GARANTIA  DE  JUROS 


33:446$S70 

346:823.J960 

136:9053610 

517:176$440 

42:444$200 

178:169^30 

21:1713030 

241:7853210 

43 

54:8553250 

'  294:5353890 

235:0663760 

584:457$900 

7S: 8093920 

607:343.4260 

37: 014$310 

723:3023190 

46 

13:1923150 

38:4183630 

34:89535S0 

86:5063S60 

1S:S533010 

148:8423170 

6:1273900 

173:9233080 

47 

7:9643080 

239:6283250 
418:380|750 

116:5214560 

147:5193725 

111:7163430 

85:5443630 

395:112S055 

548:5243240 

235:024.5150 

15:3333270 

5:398$920 

47:3503350 

206:5563025 

221:889|295 
182:9973560 

434:5123380 

48 

18:427.-,060 

177:: 

.983640 

49 

32:957.4970 

387:1623030 

— 

50 

- 

- 

- 

33:799$760 

- 

— 

16:484$070 

51 

- 

— 

- 

14:4913330 

- 

- 

- 

23:6233520 

52 

- 

- 

- 

15:4203775 

- 

- 

- 

18:1343470 

53 

211:7643910 

4.206:2833600 

3.467:1283750 

7.885:1373260 

227:3393000 

2.105:6543770 

945:7873610 

3.278:7813380 

54 

98: 401$760 

1.827:8303670 

1.081:0403460 

3.007:2723890 

83:5S03627 

1.122:2303278 

i20:303$202 

1.323:1093107 

55 

8:9993383 

606:6553198 

334:9213107 

950:5753688 

12:5253402 

449:2223049 

54:7263643 

516:4743097 

56 
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DESPEZAS 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTEADAS 


DESPEZA    POE   KILOMETKO    TBAFBGADO 


Adminis- 
tração 
e  direcção 
geral 


Tele- 
grapho 

ou 
telephone 


Trafego 


Locomo- 
ção 


Via-per- 
manento 


Diversas 


eventuaes 


Total 
do  custeio 


Despezas 

accesso- 

rias 


Total  geral 


Central  do  Brazil  . 
Oeste  de  Minas  .  . 
Rio  do  Ouro.  .  .  . 

Itapura  á  Corumbá 


i:191$558(a)3:637$852 
17$885 


3:163$352 

9:535$S77 

4:415$072 

- 

579J512 

853$409 

1:164$039 

- 

1:057$716 

l:333$90l 

1:210$814 

- 

— 

— 

— 

— 

I  —  ADMINISTRADAS 


2l:942$911 

2:776$814 
3:708*852 


65:038 


21:9í8$91i 
2:841$S52 

3:703$652 


Madeira  -  Mamoré. 


31 

32 
£3 
34 


Viação     Cea-  JBaturité. 

rense  K  ,      . 

(Sobral  . 


Central  do  Rio  Grande  do  Norte  .  .   .  . 
Matai  a  Itamatahy  .  .  . 

Conde  d'Eu 

Central  de  Pernambuco. 


Great-Western 


Recife    a    S.  Francisco    e 
ramal 


Ribeirão  a  Cortez. 


Sul  de  Pernambuco    e  ra- 
mal  


Central  de  Alagoas   e  ra- 
mal   


Paulo  Affonso 

ÍS.  Francisco  e  ramaes  . 
Central  da  Bahia  e  ramaes 
Babia  e  Minas 

Prolongamento  da  Maricá 

Cruzeiro  a   Tuyuty   e   ra- 


Rêde   Sul   Mi 
neira. 


Tuyuty  a  S.  Sebastião  do 


Paraizo  (b) 


Goyaz 


fFormiga  a  Goyaz.  . 
lAraguary  a  Catalão 


Paraná 

Linha  Serrinha 

D.  Thereza  Christina 

Santa  Catharina 

Viação  Férrea  do  Rio  Grande  do  Sul.   .  . 
Itaquy  a  S.  Borja ;  , 


1:5S6$57S 
428$925 


566*715 
25S$434 
5504441 
S32$512 

l:870$220 


Alcobaça  á  Praia  da  Rainha. 
Caxias  a  Cajazeiras 


Victoria  a  Mi-(Victoria  á  Mina3  e  ramal 
ICurralinho  á  Diamantina. 

(a)  Movimento,  telegrapho  a  illuminaçáo. 


154 
227$022 

279$064 
276$673 
241$580 
376><509 

342$736 

149^321 

117$485 
402$595 
43i$157 
376$S34 
486J423 
1:791$117 
327$651 
187$914 


449$599 
332$255 


312$804 
22$550 
21$134 
lt$347 
20$792 
33$420 
49$78S 

138.?32i 

17$604 

46*383 

46$044 
2$310 

0i.*373 
59$573 

2is003 
47$723 


142$274 


8$175 
36$10S 
25$139 


35$662 


949$136 
729$935 
379*312 
611*037 
447$771 
1:017*257 
1:491$326 

2:9833652 

60i$74S 

82i$3S7 

i. -8091447 

164?259 
580$ 187 


249$ÍS5 
52i$3l9 


91S$538 
710SS3S 
493^984 
1:864*993 
5S8$49l 
349^724 
574$340 
639$760 
7l$50l| 


153$216 
435$779 

454*298 


1:158*594 
1:3Í6$708 

429.J17 
1:423$ 197 

895*973 
1.-7*3*347 
2:282$965 

3:302.<424 
1:904$185 

1:785$280 

l:í 


3:833$6S5 
639S408 
410$393 
522S832 
507*483 
712^697 
15 


1:653J169 
1: 

4S3$0í3 
1:496$IS7 

1:471$Í75 

1: 346$8ll 
737*632 


2:12! 

2:441$87õ 
673$234 
53i$949 

1:830$579 
21S$10S 


459$827 
764$285 
615$ 182 


i:500*9S3 
867*685 

S18Í190 

614$715 
154$555 
800$03S 
836J007 
785$00. 
1:855$038 


504íJ951 


75S$805 
480$566 
12»$989 
79S$703 
841.-}753 
1:032$329 
464$313 


488$004 
l:i66$382 
l:09i$165 


219$SH 


1.-J546 


II  — ARRENDADAS 

8:054*608   514$758 

:267$098   39i$762 

1:408.^851   394*763 


3:135$178 

2:130$453 

.4:057$062 

5:454$886 

10:875Í603 
3:696$471 


75*821 


197$661 


S87.^700 
17$087 


20.JS46 
847J137 

263$714 


3:971$lil        162$11' 

4:2S7$4Í7 
S18$6U 
3:37Ô:?831 
3: 036^937 
1:759$H1 
3:670$056 

3:637*808 


3: 919^571 
2:834$917 
3:336$765 
5 
i 

2:316$265 

3:775$272 

3:S55$45S 

908$298 


40$322 

6:265$356 

56$415 

152$419 

40i$415 


8:559*366 

3:661.3854 

1:808$014 

3:210$ 

2:227.^376 

4:854$723 

"5:799:155 

11:103$303 
3:713$í5S 

4-.133$224 

4:551$475 
839$457 
3:623$968 
3:300$651 
1:779$367 
3:670*056 

3:637*S0S 

3:919$571 

2:S67.-i219 

■  3:377$087 

11:707*144 

4:662*655 

2:46S$884 

3:775*372 

4:256$S73 

908$292 


III  —  CONCEDIDAS  COM 


— 

— 

— 

1:577$942 

153*846 

I:731j788 

3:045*564 

33*847 

3:079$411 

S2:196$3Q7 

83*505 

2:279*812 

(a)  Movimento,  telegrapho  a  illuminaçáo. 

(b)  Faz  parte  da  rede  «Sul  Mineira»  a  tem  o  trafego  a  cargo  da  «Mogyana». 
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MEDIAS 


Quadro  n.  23 


DESPEZA  DE  CUSTEIO 


Por 
tr  e  m-ki- 
lometro 


Por  ve- 
hicolo- 
Inlome 
tro 


Por 
eixo-ki- 
loraetro 


PESO    UT1L 

TOTAL 

TRANSPORTADO 

A    DM    KILO- 

METRO 


Tons. 


PESO   MORTO 


Carros- 
kiloraetro 
em  ser- 
viço 
de   passa- 
geiros 

Tons. 


Vagões- 
kilometro 
em    serviço 
de  merca- 
dorias 


Tons. 


Vagões- 
kilometro 
em    serviço 
de  baga- 
gens, 
encommen- 
das  e 
animaes 
Tons. 


PESO 
BRUTO    TRANS- 
PORTADO 
A  UM  KILO- 
METRO 


Tons. 


CUSTO  DO  TRANSPORTE 


De  uma 

toneiada- 

kilome- 

tro  de  peso 

bruto 


De  um 

passageiro- 
kilometro 


De  uma  to- 

nelada-kilo- 

metro 

de  merca- 
dorias 


De  uma 

Wtonelada- 

kilometro  de 

carga 


PELA  UNIÃO 


3$946 

$457 

— 

415. 375.747 

— 

- 

- 

— 

— 

28644 

$350 

$104 

86.113.026 

23.239.359 

44.i43.4S2 

2i.684.S37 

115.180.646 

$037 

3$094 

$755 

$1S9 

- 

— 

— 

- 

—  • 

- 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

- 

— 

— 

(         sub  $01  !'l 

I.         Int  $060/ 

$0571 


$119 


PELA  UNIÃO 


24$333 

41377 

1,069 

4J567 

$489 

$122 

3$910 

$479 

$131 

5$737 

$860 

$215 

2$654 

$313 

$078 

3$0õl 

$352 

$088 

2S792 

"   $320 

$080 

0 

3Í321 

$314 

$075 

2$653 

$6C0 

$i50 

2$59S 

$364 

$091 

3$656 

$318 

$079 

5$38i 

$4S5 

$323 

3^700 

$424 

$106 

5$415 

$894 

$224 

4$457 

$560 

$140 

5$300 

$769 

$192 

2$738 

$412 

$103 

3$035 

£5SS 

$147 

6$S01 

1$037 

$259 

6$S56 

1$595 

$399 

3$434 

$431 

$10? 

3$786 

$474 

$119 

3J533 

$328 

$143 

4$021 

i$075 

$420 

2$483 

$301 

$075 

3;j038 

$492 

$125 

2.424.191 
10.012.943 
3.174.903 
4.992.583 
3.213.798 
5.355.662 
15.i04.i71 

21.096.34? 
727.140 

i0.559.fi56 

10.36S.S23 

247.690 

32.02S.3&: 

5.317.205 

5.832.650 

762.448 

2S.6i9.8S3 

1.786.390 

i.SOi.lSi 

1.366.260 

3i. 550.833 

2.896.630 

S44.412 

374.527 

139  776.251 

469.782 


3.159.493 
5.8S5.572 
2.086.306 
1.312.190 
2.337.418 
9. 400.630 
25.551.675 

20  235.728 

439.5S0 

9.852.257 

9.239. 1C0 

126.444 

17.653.412 

2.847.896 

i. 368.900 

837.560 

22.374.i20 

4.173.972 
2.250.675 
2.218.442 
8.567.218 

822.549 
1.669.864 

910.772 
75.963.739 

566.224 


3.784.689 

1.8S9.303 

i7. 883. 909 

2.74S.3ÔS 

4.035.454 

2.107.631 

3.053.501 

214.687 

4.S67.074 

1.309.072 

7.611.682 

3.401.802 

20.312.486 

5.359.608 

20.569.840 
910.970 

10.024.421 

10.358.102 
439.955 

40.186.270 
6.345.579 
8.751.8S1 
1.557.796 

23.093.329 

2.196.494 

2.086.292 

i-020.097 

19.933.710 

1.856.292 

1.7S3.369 

412.684 

173.004.591 

637.622 


5.428.772 
221.813 

3.224.35? 

2.S92.420 

60.900 

16.852.627 

1.526.010 

746.571 

6S9.S55 

1.570.592 

2.381.460 

1. 107.251 

3.043. 3ii 

530.054 

719.085 

585.052 

59.736.729 

480.02Í 


11.267.576 
36.590.431 
11.404.294 
9.572.961 
il.726.312 
26.269.776 
66.327.940 

67.330.689 
2.299.503 

33.660.992 

32.858.445 

874.939 

106.720.648 

16.036.690 

16.599.802 

3.847.659 

106.039.938 

9.727.448 

8.519.578 
5.712.050 
62.095.072 
6.095.525 
5.016.730 
3.283.035 
448.481.310 
2.153.639 


$043 
$030 
$030 


£023 

$025 

$108 
$029 
$060 
$040 
{061 

$030 

«052 
$079 
$109 
$036 
$034 
$055 
$115 
$019 
$052 


$024 
$041 
$056 
$023 


$025 


$02/ 
$05* 
$090 
$118 

$034 

$053 
$125 
$146 
$023 
$027 
$030 
$077 
$022 


$716 
$126 
$107 
$650 
$094 
$100 
$071 

$050 
$114 

$054 


$352 
$073 
$172 
$094 
$167 


$170 
$170 
$145 
$054 
$054 
$232 
$330 


GARANTIA  DE  JUROS 


3$607 
5$S4i 


$733 
ÍS331 


$342 
$183 
$333, 


327.510, 

) 

5.Í08.786! 
1.282.566, 


25S.Í04 

5.990.405 

949.299 


441.465 
8.959.629 
Í.324.Í 


8S.920 

3.Í84.744 

445.940 


1. 115.999 
23.343.56 
3.902.633 


$110 


$081 


— 

- 

31 

$065 

$286 

$359 

32 

$128 

$334 

$315 

33 

$078 

$144 

$196 

34 

40 
4) 
42 
43 
44 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


DESPEZA   POE    KILO.MBTKO    TRAFEGADO 


Adminis- 
tração 
e  direcção 
geral 


Leopoldina- 
Railway 


Prolongamento  da  Barão 
de  Araruama 


S.  Eduardo  a  Itapemirím. 
Central  de  Macahé.  .  •  . 
Bonito    a     Pla- 


Capão 
SorocabanaJ     tina 
Railway 

Tatuhy  a  Itararé. 


Bauru  a  I ta pura 

Mogyana  —  Jaguára  a  Araguary. 
Quarabim  a  Ilaquy 


S.  Paulo -Rio|  Itararé  a  Uruguay  .   . 
Grande.  ^  Linha  de  g>  FrancUc0 


Tele- 

grapbo 

ou 

telephone 


Trafego 


Locomo- 
ção 


Via-per- 
manente 


Diversas 

e 
eventuaes 


Total 
do  custeio 


Despezas 

accesso- 

rias 


Total  geral 


5230058 

50618 

J7302O3 

1:068*951 

1:6600618 

5380067 

17.J547 

6520625 

1:0730525 

1:5360574 

5230804 

70834 

37704S3 

516$671 

1 : 7830069 

3410255 

— 

1:1160121 

1:7800473 

1:2990355 

3470948 

- 

1:1360514 

2:2050554 

1:1850433 

8620259 

300578 

5600711 

7 S 10424 

1:547*955 

2010776 

- 

913|844 

2:032*569 

1:618*058 

2200117 

40.5031 

3660579 

5040385 

406*835 

2503208 

20417 

559*697 

1: 03309 iS 

1:1510172 

204$073 

80454 

4100974 

642*486 

1  1:3180312 

1550375 

706$ 147 

440242 


3:991*833 
4: 5740785 
3:2530103 

4:537$204 
4:8750499 
3:7820927 
4:7660247 
1:537*997 
3:0470442 
2:6140299 


022Í 

190911 
560415 
560415 


3:9910833 
4:5740785 
3:2530103 

4:537*204 
4:875*499 
3:7830152 

4:7660247 
1:557*911 
3:1030357 
2:6700714 


IV  —  CONCEDIDAS  SEM 


45 

4c 

4? 

48 
4'J 

50 

51 
52 
53 
54 
55 
56 


Recife  a  Limoeiro    e  ramal 


Leopoldina 
Railway 


Porto  Novo  á  Saúde  e  ra- 
mal de  Leopoldina*  .   . 

Ramal  do  Sumidouro.   .   . 

Carangola  e  ramaes.  .  . 

Norte 


Sul  do  Espirito  Santo  (ra- 
mal e  sub  ramal).  .   , 


Corcovado 

Rezende  á  Bocaina , 

Bananal 

Santos  a  Jundiahy 

Paulista—  Linha  de  Rio  Claro 


Mogyana  —  Ribeirão  Preto  a  Jaguára  e 
ramal 


7440701 
6070622 

5230872 
542*310 

4290293 
1:5320193 

382*001 

3000000 

4:5130702 

9390109 

2010776 


550348 


15072S 
730408 


2:549090: 
3000695 


1:4350670 

1:9120479 

8940103 

— 

1:0370468 

1:5210S99 

1:8830133 

— 

i:t64$002 

9400705 

1:8910311 

— 

8460423 

1:7570725 

9870114 

3500943 

15:6920859 

11:9160588 

3:9750615 

- 

5290336 

7190662 

1:3300509 

— 

3:1O9031S 

8:8380850 

4:3100638 

- 

2900634 

3730389 

6080697 

- 

2650161 

5500742 

6490445 

1070462 

33:6640198 

56:7270506 

83.5880356 

— 

1:8100557 

3  6270223 

1:5990487 

- 

9130844 

2:0320569 

1:61S0O58 

- 

5:0420301 

420456 

5:0300172 

°-    310247 

3.998S019 

1300493 

4:491*805 

- 

32:2001830 

- 

3:0310488 

— 

17:8410055 

- 

1:6340721 

- 

1:8720810 

- 

121:1430764 

5:1720781 

8:3070081 

127*561 

4:7660247 

- 

5:0840757 

5:1110419 
4:1260512 
4:4910805 

32:2000880 

3:0310488 
17:8410055 

1:6340721 

1.8720810 
126:3210545 

3:4340642 

4:7660247 


(a)  Cargas. 


153  — 


DESPEZA  DE  COSTEIO 


Por 
trem-ki- 
lometro 


Por  ve- 
hiculo- 
kilorae- 
tro 


Por 

eixo-ki- 
lometro 


PESO    ÚTIL 

TOTAL 

TRANSPORTADO 

A     DM     KILO- 

METRO 


Tons. 


PESO   MORTO 


Carros- 

VagÕes- 

kilo  metro 

kilometro 

em  ser- 

em   serviço 

viço 

de   merca- 

de  passa- 

dorias 

geiros 

_ 

Tons. 

Tons. 

Vagões  ■ 
kilo  metro 
era    serviço 
de    baga- 
gens, 
encommen- 
das   e 
aaimaes 
Tons. 


PESO 
BRDTO  TRANS- 
PORTADO 
A   UM     KIT.O- 
METRO 


Tons. 


De  uma 

tonelada- 

De  um 

kilorne- 

passageiro- 

tro    de  peso 

kiloraetro 

bruto 

CUSTO   DO    TRANSPORTE 


De  uma  to- 
lelada-kilo- 

metro 
de  merca- 
dorias 


De  uma 

tonelada- 

iiioroetrode 

carga 


6$66S 

i$8ai 

à   $455 

333.592 

365.010 

268.670 

395.945 

1.364.217 

$151 

$208 

$263 

$56° 

35 

3.^104 

$594 

$148 

2.482.899 

1.542.446 

2.354.802 

1. 159.097 

7.539.244 

$057 

$069 

$117 

$162 

36 

10;240 

3$046 

$761 

136.547 

151.103 

148.175 

206.517 

642.342 

$220 

$290 

$504 

$830 

37 

2|471 

$332 

$096 

12.744.8i5 

13.771.884 

19.195.791 

4.728.913 

50.441.403 

§024 

$019 

$072 

$081 

38 

1$859 

$337 

$084 

14.817.426 

13.896.485 

23.445.312 

5.640.475 

57.799.698 

$021 

$037 

$061 

$064 

39 

4$994 

$765 

$191 

10.253.229 

6.623.866 

11.148.236 

3.284.602 

31.309.933 

$053 

$051 

$104 

$131 

40 

2*408 

$456 

$114 

10.i5S.973 

6.619.508 

11.866.921 

3.999.501 

32.944.903 

$041 

$037 

$111 

$127 

4t 

3$S27 

$449 

$131 

1.672.230 

1.034.080 

2.164.559 

855.408 

5.726.277 

$047 

$056 

$102 

$132 

42 

3£141 

$477 

$tl9 

21.785.447 

16.492.201 

40.134.666 

2-961.285 

81.373.599 

$033 

$042 

$092 

$094 

43 

3$843 

$680 

$170 

5.158.020 

4.931.480 

6.559.729 

1.901.331 

18.550.560 

$046 

$063 

$087 

$112 

44 

GARANTIA.  DE  JUROS 


3$283 

$352 

3 

$088 

15.510  444 

12.300. 828 

18.556.592 

3.948.856 

50.316.720 

$027 

$022 

$073 

$081 

45 

3$807 

$687 

11  $172 

17.692.145 

— 

— 

— 

— 

— 

$042 

- 

$086 

46 

6$302 

$S51 

$213 

5J6.592 

793. 44S 

2.233.984 

887.538 

4.461.562 

$082 

$097 

$680 

$888 

47 

3$094 

$423 

$105 

9.646.795 

3.837.827 

13.385.227 

3.206.341 

30.076.190 

$034 

$034 

$091 

$106 

43 

2$103 

$300 

$075 

10.894.770 

— 

— 

- 

- 

- 

$017 

$050 

$074 

49 

5JS88 

1$091 

$273 

2.203.587 

4.103.46S 

2.S50.656 

1.347.932 

10.505.643 

$094 

$126 

$328 

$488 

50 

ís244 

4$244 

2$122 

6.989 

79.130 

— 

- 

86.119 

$792 

$683 

- 

- 

51 

5$223 

— 

- 

- 

— 

- 

— 

- 

- 

- 

— 

- 

52 

3$608 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

- 

- 

53 

8$441 

Í297 
$214 

$093 
$053 

195.950.537 
96.798.975 

395.086.331 
61.716.079 

401.101 

.721 

992.138.589 
380.880.451 

$017 
$018 

$046 

$020 

(a)        $065 
$059 

$065 
$061 

54 

2$537 

200.778.911 

21.586.486 

55 

2$402 

$458 

$114 

10.458.973 

6.619.508 

11.866.921 

3.999.501 

32.944.903 

$041 

$036 

$094 

$110 

56 

20 


Quadro  n.  24 


—  154  — 
RESULTADOS  DO  TRAFEGO 


RECEITA 

DESPEZA 

RELAÇÃO 
POR      CENTO 

DESIGNAÇÃO    DAS   ESTRADAS 

Do  trafego 

Accessoria                 Total 

De  custeio 

Accessoria 

Total 

Da  despezade 
custeio   para 
a  receita   de 
trafego 

N      - 

5-3 

Central  do  Brazil  . 
Oeste  de  Minas  (a). 
Rio  do  Ouro.  .  .  . 
Itapura  a  Corumbá. 


I  —  ADMINISTRADAS  PELA  UNIÃO 


40.866:7144,000 

4.216:119*873 

287:718*621 


151:670$976 


40.866:714*000 

4.397:790{8i9 

287:718,621 


50.273:564>437 

4.269:352p91 

46S:5i7}500 


II  —  ARRENDADAS  PELA  UNIÃO 


99:995^822 


50.273:564*437 

4.369:348$213 

468:547*500 


Viação    : 
Cearense 


Madeira-Mamoré 

Baturité 

Sobral 

Central  do  Rio  Grande  do  Norte 

i  Natal  a  Itamatahy. 

Conde  d'Eu   .... 

[  Central  de  Pernambuco 

Recife  a  S.  Francisco  e 
ramal 


Great-    / 
Western  \  Ribeirão 


Cortez 


I  Sul    de    Pernambuco    e 
ramal 


Central   de    Alagoas 
ramal 


Rede' 
Bahiaua 


Paulo  Affonso 

S.  Francisco  e  ramaes 


Central  da  Bahia  e  ra- 
maes  


Bahia  e  Minas. 
Prolongamento  da  Maricá. 


Rede  Sul 

Mineira 


Cruzeiro  a  Tuyuty  e  ra- 
maes  

Tuyuty  a  S.  Sebastião  do 
Paraíso  (c).   .   .  . 


Goyaz 


|  Formiga  a  Goyaz  .   . 

|  Araguary  a  Catalão . 

Paraná  

Linha  Serrinha 

D.  Thereza   Christina 

Santa  Catharina 


Viação  Férrea   do   Rio    Grande  do 
Sul 


Itaquy  a  S.  Borja  . 


2.724:507.4615 

1.734:7494680 

512:713*120 

199:132*644 

367:673*120 

1.010:619*660 

2.089:592*820 

2.484:2804993 
03:68 1$210 

693:101*700 

1.185:967*970 

48:603*300 

2.8O8:027$0S3 

769:8734791 
553:007*984 
102:678*620 

5.046:961*516 

428:385*089 
339:094*866 
355:457*634 
4.545:OS1$000 
410:804.4430 
155:8294971 
129:412$420 


12.5Ô0:722$545 
97:720*284 


305:6138995 
2:512.j700 


108*600 
49:0434260 


1:548$755 
9:0334416 


3.030:121$310 

1.737:2624,380 

512:7134120 

199: 1324,544 

367:673$120 

1.010:619.^660 

2.0^9:592$820 

3.484:8803990 
63:681$810 

693:1014700 

1.185:9674,970 

48:60S$300 

2.80S:135*6S3 

818:917*051 
553:007.*9S4 
108:678|620 

5.046:961$516 

428:385$089 
340:643;'621 
364:491$050 
4.545:0814.000 
410:804$430 
155:889$971 
129:4124420 

13.560:7324545 

97:720$234 


2:933:9714190 
1.384:031*310 
473:S39$950 
411:708^517 
350:715$210 
789:6384160 
1.468:886*330 

1.345:703*340 
105-.92947SO 

770:030$360 


832:060$620 

51 

94:25 1$650 

2 

106:2994675 

827 

961:676$745 

S3 

661:900j921 

7 

234:377.--li9 

3.813:2964,425 

501:705$159 
675:4414752 
625:3794.919 
2. 214: 8074,727 
807:808$478 
273:541*713 
863:136*,482 

8.374:4404,956 
.  118:3864264 


187: 

167 

132 

9 

15: 

38 

92: 


232$5S0 

827S410 
956§631 
955$4S0 
471$300 
700$620 


10S:3P64,364 


31:4354.070 

: 239*590 
:400$170 
.33S$174 

:507$587 
:621.-:480 


(b)    160: 0004,000 


7, 

7: 

2.550: 

o 

(d)     18: 
30: 


5578182 
0004,000 
537$720 
0004,000 
000SOO0 


(b)   871:9084180 


III  —  CONCEDIDAS  COM  GARANTIA  DE  JUROS 


Alcobaça  á  Praia  da  Rainha 
Caxias  a  Cajazeiras 


il3:692,}049 


U3:692$049 


123:0794522 


(d)     12: 


(a|  Inclusive  receita  e  despeza  «Linha  Fluvial.» 

(b)  Quotas  de  arrendamento  e  fiscalização 

(c)  Pertence  a  «Sul  Mineira»  e  tem  o  trafego  a  cargo  da  «Mogyana.« 

(d)  Quota  de  fiscalização.  es  &j 


3.121:4774270 

107,69 

i.551:263$890 

79,78 

605:6674360 

92,42 

481:665$148 

206,76 

366*370*690 

95,88 

82S:109'460 

Z8,13 

1.561:5fe6$950 

70,29 

1.454:099$704 

54,16 

106:4194440 

166,34 

801:465$430 

111,10 

883:300|210 

70,16 

96:6514820 

193,91 

3.333:637§849 

110,62 

1.045:184*332 

124,91 

669:5224,401 

119,69 

234:3774,149 

228,26 

4.273:296*825 

78,56 

501:7054,159 

117,11 

683:1374961 

199,19 

632:937$101 

175,94 

4.764:8074727 

48,72 

209:740$198 

50,44 

261:541$718 

175,53 

293:136$íti2 

203,33 

9.246:349*135 

66,67 

112:386$264 

115,00 

135:0794,522     108,86     118,8 


Í)0 


RECEITA 

DESPEZA 

RELAÇÃO 
POB    CENTO 

DESIGNAÇÃO  DAS  ESTEADAS 

Do  trafego 

Accessoria 

Total 

De  custeio 

Accessoria 

Total 

Da  dospeza  de 
custeio  para 
a  receita  do 
trafego 

SÍ3 

o  9 

CS-"  " 

a 

^ictoria   a 
MiDas. 


■eopoldina 
Railway 


iorocabana 

Railway 


Victoria  á  Minas  e  ra- 
mal .  •  .    ... 


i  Cur 
l     ti 


Curralinho  á  Diaman,- 
tina 


Prolongamento  da  B 
de  Araruama  .   . 

Santo  Eduardo  a  Ita 
pemirim 

Central  de  Maeahé. 

Capão  Bonito   a   Pia 
tina 


Tatuhy  a  Itararé   . 

aurú  a Itapura  

togyana:  Jaguára   aAraguary. 
aarahim  a  Itaquy 


.Paulo-Rit  f  Itararé  a  Uruguay 
Grande  .   .  j  Linha  de  á.Frano"isco 


1.044:6133965 

188:7883075 

U6:932$069 

336:8793860 
53:6213076 

1.585:3803545 
1.453:691$010 
1.276:190$950 
1.159:7U$578 

263:3523084 
2.700:4383417 

774:0713125 


15:0503166 
6763470 


24:870$3i5 


1.059:6643131 
1893464^545 
116:9323069 


53:6213076 

1.585:3803545 
1  453:6913010 
1.276:1903950 
i.i84:581$S93 

263:3523084 
2.700:4383417 

774:0713125 


1.349:6773959 

315:6803435 

205:3393898 

426:5073280 
141:178§186 

1.229:5823437 
1.219:1043011 

1.651:1723070 
1.339:315^391 

269:7643784 
2.691:5163693 

855:4633987 


(a)  15:0003000 
(a)  12:1 


3:4923920 
49: 

13: 


1 .364:6773959 

129,20 

327:620^435 

167,18 

205:33?3898 

75,61 

426:507,$2S0 

126,61 

141: )78$186 

263,29 

1 .229  5823437 

77,56 

1.219:1043011 

83,S6 

1.651:2703070 

129,38 

1.339:315,391 

115,48 

273:2573704 

102,43 

2.741:34  2$777 

99,66 

873:9243413 

110,51 

IV  —  CONCEDIDAS  SEM  GARANTIA  DE  JUROS 


ecife  a  Limoeiro   e   ramal  .  .  .   . 

Porto  Novo  á  Saúde 
e  ramal  de  Leopol- 
dina  

Ramal  do  Sumidouro 

Carangola  e  ramaes 

Norte 

Sul  do  Espirito  San- 
to, ramal  e  sub-ra- 
mal 


.eopoldina 
Railway 


Orcoyado • 

ezende  á  Bocaina .  . 

ananal 

mtos  a  Jundiahy 

aulista:  Linha  do  Rio  Claro   .  .   . 

ogyana:     Ribeirão     Preto   a  Ja- 
;uára  e  ramal 


2.292:6403750 

2.685:1573330 

102:1513804 

1.229:6123549 

2.421: 


678:6763324 

52.47S3000 

39:4673070 

32:7733400 

25.265:3263510 

10.518:5453310 

2.352:7743237 


141:7863468 


29:0043520 
207:858$937 

12:3523742 


2.292:6403750   1.363:5493140 


2.685:157.-;330 

102:1513804 

1.371:3993017 

2.421:0813972 

678:6763324 

52:4783000 

39:4673070 

32:7733400 

25:294:3313030 

10.726:4043247 

2.365:1263979 


1.950:9483810 

367:4693920 

1.009:6943393 

1.482:2053520 

990:0113310 

68:2243191 

63:4433510 

52:438;ô95 

16.S39:6783240 

6.887:2683409 

2.0S0:S663827 


(a)     12: 

(a)     12: 


(a)     12:0003000 


719: 
105; 


1.375:0303290 

59,48 

1. 982:9483810 

72,65 

.  379:4695920 

359,73 

1.009:694$S93 

82,11 

1.494:2063520 

61,23 

990:011S310 

145,87 

68:2243191 

130,01 

63:4433510 

160,75 

52:43S$695 

160,00 

17.558:69í--820 

66,65 

6.993:0273343 

65,48 

2.080:8663827 

88,44 

(a)  Quota  de  fiscalisaçao . 


156 


PRINCIPAES  DADOS  ESTATÍSTICO  & 


DESIGNAÇÃO    DAS    ESTEADAS 


EXTENSÃO    EM   TRAFEGO  BM 
31   DE    DEZEMBRO 


1914 


1313 


RECEITA    TOTAL  DO   TRAFBGO 


1914 


1913 


DBSPEZA  TOTAL  DO  COSTEIO 


1914 


1913 


Central  do  Brazil 
Oeste  de  Minas  (a) 
Rio  do  Ouro 

If.apura  a  Corumbá 


6 
7 
8 
9 
10 
11 
13 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 

23 
24 
25 
26 
27 
28 
89 
30 


Viação 

Cearense 


Great  -Western 


Madeira-Mamoré  . 

Baturité 

Sobral 

Central  do  Rio  Grande  do  Norte 

Natal  a  Itamatahy 

Conde  d'Eu 

Central  de  Pernambuco  .... 

Recife  a  S.  Francisco  e  ramal 

Ribeirão  a  Cortez 

Sul  de  Pernambuco  e  ramal.   . 

Central  de  Alagoas  e  ramal.    . 

Paulo  Affonso 

S.  Francisco  e  ramaes  .... 

Central  da  Babia  e  ramaes  .   . 

[  Bahia  e  Minas 

Prolongamento  da  Maricá  (b) 


Rede  Babiana 


[  Cruzeiro  a  Tuyuty  e  ramaes 
ti-l 


Rede    Sul-Mi- 
neira.  "j  Tuyuty    a   São  Sebastião  do  Pa- 


Goyaz. 


raiso  (c) 
(  Formiga  a  Goyaz 


(  Araguary  a  Catalão 

Paraná  (d) 

Linha   Serrinha , 

D.  Thereza  Cbristina 

Santa  Catharina 

Viação  Férrea  do  Rio  Grande  do  Sal  , 
Itaquy  a  S.  Borja 


2.291,122 

1.357,712 

126,339 


I  —  ADMINISTRADA 


2.033,547 

1.299,212 

126,339 


40.866:714|000 

4.246: 1193873 

287:7183622 


43.824:637$000 

4.174:505$4S2 

370:9753260 


50.273:5643437 
4.269:352$391 

463:5473500 


49.404:476$74 

4.381:014$7i 

5S9:121$99 


II  —  ARRENDADA  ■ 


354,860 

364,260 

2.724:5073615 

4.995:326$505 

2.933:971$190 

1.443754322 

423,628 

423.62S 

1.734:740^680 

2.190:9693390 

1.384:0313310 

l.S07:340,490  * 

336,174 

336,474 

512.7133180 

643:3113340 

473:839$950 

594:174381'  r 

144,542 

119,792 

199:132!644 

162:1983700 

411:7083517 

431:203390 

164,620 

164,620 

367:673$ 130 

415:631$220 

3ou:715$210 

397:22-íS06|t 

194,633 

194,633 

1.010:619$660 

1.247:237$970 

789:6383160 

*  893:859387  » 

269,268 

269,268 

2.089. 592$S20 

2.263:13  $090 

1.468V826$330 

1.477:985$43Ja 

130,961 

130,961 

2.48i:280,}990 

2.549:578$t40 

1.345:7033340 

1.314: 103$98<|í 

23,657 

28,657 

63:6S1$210 

64:437$350 

105:929$780 

96:677$35t| 

193,908 

193, 90S 

693:101*700 

719:030$i90 

770:030$360 

676:741$33(! 
810:648$30(  i 

194,069 

194,069 

1.185:9673970 

1.138:9933360 

832:060$620 

115,136 

115,136 

48:60S$300 

45:790$410 

94:251$650 

99:026$40f 

930,320 

882,718 

2.808:027$083 

2.813:0S8$725 

3.106:299$675 

3. 108: 0353441 

316,660 

316,660 

769:S73$791 

841:005$002 

961:676$745 

9i4:610$22í 

376,270 

376,270 

553:0073984 

893:7793140 

661:900$921 

772:424344í 

65.37J 

50,421 

102:67S$620 

23:08 1$220 

234:3773149 

95:102$89( 

1.018,240 

1.048,240 

5.046:961$516 

5.336:298$667 

3.813:2953825 

4  295:212$51'; 

173,000 

107 ,000 

428:3S5$0S9 

340:4403762 

501:705:159 

346:205$78C 

686:5O0346t| 

238,259 

238,258 

339:0943866 

342:9153121 

675:441$752 

233,363 

179,681 

355:457$634 

290:3553061 

625:3793919 

467:824$23s! 

407,001 

416,382 

4.5i5:031$000 

6.133:676$387 

2.214:S07$727 

3.436:801$86ci 

44,930 

- 

410:8043430 

- 

207:202$478 

- 

118,096 

118,096 

155:8293971 

168:1643786 

273:5413718 

291:3923694 

69,700 

69,700 

129:412$420 

126:2763010 

263:1363482 

229:6423250 

2.172,085 

2.169,804 

12.560:722^545 

14.441:055$220 

8.374:4403956 

8.791:634$135 

123,870 

123,870 

97-.720$284 

124:77õ$503 

112:3863264 

119:603$12i 

III  —  CONCEDIDAS  COÍ 


31 
32 
33 

34 


Alcobaça  a  Praia  da  Rainha 

Caxias   a  Cajazeiras 

Victoria  a  Minas  e  ramal. 
Curralinho  a  Diamantina  . 


'ictoria  a  I 
Minas.  | 


43,000 

43,000 

— 

— 

— 

— 

78,000 

78,000 

113:692$049 

ilõ:6S4$153 

123:0793522 

125:5383105 

443,162 

443,162 

1.044:6133965 

1  399:789$789 

1.349:677$959 

1.679:128|799 

147,516 

136,116 

18S:78S$075 

15S: 1S4$600 

315:6203435 

274:0733495 

(a)  Inclusive  receita  e  despeza  da  «  Linha  Fluvial  ». 

(bi  Foi  inaugurado  a  1  de  maio  de  1913  o  seu  primeiro  trecho. 

(c)  Faz  parte  da  rede  <  Snl  Mineira»  e  tem  o  trafego  a  cargo  da  «Mogyana». 

(d)  A  modificação  do  traçado  da  •  Paraná  »,  com  o  abandono  de  9,3  >1  kilometros  da  linha,  diminuio  a  sua  extensão. 


—  157 


ELATT 

VOS  A  D 

OIS  AN. 

NOS  COI 

^SECUTI 

VOS 

Quadro  n. 

25 

SALDO 

DEFICIT 

NUMERO   DE  PASSAGEIROS 
KILOMETRO 

NUMERO   DE   TONELADAS- 

KILOMETRO 

DE   MERCADORIAS 

NUMERO  DE  TRENS  POR 
DIA,   EM    RELAÇÃO 
Á   EXTENSÃO   MÉDIA 

(3 
a 
a 
0 

p 

1914 

1913 

1914 

1913 

1914 

1913 

1914 

1913 

1914 

1913 

a 

Et 
D 

z 

LA  UNIÃO 


- 


9.406:850$ 437 

23:232$513 

180:828$S79 


5.570:8393741 
206:509$229 
218:1463735 


610.652.168 
15.017.778 


711.169.68S 
15.312.034 


329.680.804 
22.085.253 


!62. 003.790 

— 

16,7 

27.S8S.582 

3,4 

3,3 

- 

3,0 

3,3 

— 

— 

— 

(81  \NTIA  DE  JUROS 


LA  UNIÃO 

1  - 

3.562:072$2S4 

209:463$575 

— 

1.201.992 

2.441.027 

2.277.454 

3.133.34S 

0,9 

1,0 

K  |50:71S$370 

333:629$090 

- 

- 

12.758.871 

14.261.920 

9.159.983 

13.106.393 

2,1 

2,5 

(  33:S73$170 

49:136g530 

- 

- 

2.690.032 

3.454.875 

2.574.185 

3.381.050 

1,0 

1,2 

f,      - 

— 

312 

:575$S73 

272:0033205 

12.130.773 

1.470.319 

4.817.814 

3.432.244 

1,5 

1,1 

KÍ16:957$910 

18:407^160 

- 

- 

2.902.000 

3.156.987 

2.915.031 

2.642.263 

2,2 

2,4 

||||ÍO:931$500i 

353:3738700 

— 

- 

6.029.084 

7.167.006 

5.207.962 

5.645.617 

3,6 

4,5 

j;  í-0:766$490 

785:iS3$660 

— 

-  . 

20.326.785 

21.006.296 

12.851.243 

12.563.302 

5,3 

5,6 

d  33:5778650 

1.235:474$160 

— 

— 

15.467.179 

14.917.860 

19.614.974 

16.050.079 

S,5 

8,3 

51      - 

- 

42 

:248$570 

32:2393990 

386.964 

496.829 

692.862 

473.086 

3,8 

3,2 

St     - 

42:3393160 

7e 

:923$660 

— 

7.572.805 

8:499.979 

9.667.119 

10.084.334 

4,2 

3,9 

K  ')3:907$350 

373:350$060 

- 

- 

8.457.366 

8.798.973 

9.500.619 

6.559.590 

4,4 

4,1 

ia  — 

—  ' 

45:6438350 

53:2353990 

184.570 

135.759 

230.704 

232.515 

0,4 

0,4 

|M    - 

- 

29S 

: 263$592 

29i:( 

(463720 

33.418.425 

32.097.695 

25.686.895 

30.472.485 

2,5 

3,0 

jH     - 

- 

191:802$954 

103:( 

>05$226 

4.751.530 

4.956.543 

4.853.819 

5.648.802 

1,5 

1,7 

1     — 

121:354$674 

103:3928937 

792.003 

1.417.964 

5.771.721 

7.907.100 

1,1 

1,3 

P     - 

— 

131:693$529 

72:021§696 

473.422 

155.968 

688.700 

39.017 

1,9 

1,5 

a;  t3:664|291 

1.04t:0S6$150 

- 

- 

24.550.797 

23.326.712 

18.376.500 

17.046.470 

3,7 

3,8 

<IH    - 

— 

73:3203070 

5:765$01S 

3.877.652 

3.201.211 

1.461.917 

"  1.336.956 

3,5 

3,2 

jiH    - 

- 

336:34ô$886 

343:5858345 

1.721.819 

1.382.238 

1.352.742 

2.045.245 

1,1 

1,4 

m  — 

- 

*269:922$2S5 

177:469$178 

2.0S7.340 

1.456.342 

1  153.653 

1.062.736 

1,3 

0,9 

^  .0:273$273 

2.696:S74$522 

- 

— 

17.295.634 

19.729.622 

29.641.642 

43.598.174 

4,0 

6,4 

G:601S952 

- 

- 

- 

1.556.520 

— 

2.702.45S 

745.664 

3,3 

- 

I     — 

- 

117:711$747 

123:227$90S 

1.294.754 

1.457.894 

720. S71 

- 

1,S 

1,9 

»     - 

— 

133:7243062 

103:366$240 

1.009.825 

871.315 

290.261 

324.478 

2,5 

1,9 

sp  6:2813589 

5.649:421$0S5 

— 

— 

74.417.833 

75.355.704 

134.094.404 

155.006.337 

4,2 

4,8 

aí    — 

5:172$380 

1 

i:665$9S0 

600.492 

567.205 

420.715 

731. 19S 

0,8 

0,S 

p 


— 

- 

— 

— 

— 

— 

— 

-  — 

31 

9:387$473 

9:8538952 

380.438 

364.332 

292.826 

351.010 

1,0 

1,2 

32 

305:0638994 

279:3393010 

2.983.872 

4.403.647 

4.611.250 

5.597.408 

2,2 

2,6 

33 

126:8323360 

115:883$395 

1.038.415 

961.535 

1.193.362 

816.133 

1,0 

1,0 

34 

1S8  — 


s 

c 

K 
o 

H 

O 

DESIGNAÇÃO   DAS  ESTUADAS 

EXTENSÃO  EM  TRAFEGO  EM 
31  DE   DEZEMBRO 

RECEITA   TOTAL  DO  TRAFEGO 

DESPEZA  TOTAL  DO  COSTEIO 

1 

55 

1914 

1913 

1914 

1913 

19(4 

1913 

35 

38 

37 
38 
39 

40 

41 
42 
43 

44 


45 

46 

47 
43 
49 
50 

51 

52 
te 
53 

54 

55 

58 


Leopoldina 
Railway. 


Prolongamento  da  Barão  de  Ara- 
ruama , 


Santo  Eduardo  a  Itapemirim 
Central  de  Macahé 


Sorocabana     J  CaPS°  Bonito  a  platina- 
Railway.      {  Tatuhy  a  Itaparé 


Bauru  a  Itapura   . 

Mogyana:  Jaguara  a  Araguary. 
Quarahim  a  Itaquy 


S.  Paulo-Rio  í  Itararé  a  UrQ&uay  ■ 


Grande. 


Linha  de  S.  Francisco 


Recife  a  Limoeiro  e  ramal 


Leopoldina 
Railway. 


Porto  Novo    a   Saúde  e  ramal  de 
Leopoldina  (a) 

Ramal  do  Sumidouro 

Carangola  e  ramaes 

Norte 


Sul  do  Espirito  Santo,  ramal  esnb 
ramal 


Corcovado 

Rezende  a  Bocaina 

Bananal 

Santos  a  Jundiahy 

Paulista  :  Linha  de  Rio  Claro  (b) 

Mogyana  :  Ribeirão  Preto  a  Jaguara  e  ramal  . 


51,440 
93,230 
43,398 
299,312 
250 ,047 
436,480 
281,104 
175,597 
S83,205 
327,235 

270,422 

388,178 
91,793 

224.7S6 
46,030 

326,576 
3,324 

38,810 

28,000 

139,466 

830,438 

268.362 


51,440 
93,230 
43,398 
217,600 
250, 0i7 
436,480 
281, 10 í 
175,597 
833,205 
327,225 

270,432 

381,922 
91,793 

234,786 
46,030 

326,576 

3,824 

38,810 

28,000 
139,466 
830,438 
263,362 


116:9324069 

336:879*360 
53:621$076 
1.585:380*545 
1.453:691$010 
1.276:190$950 
1.159:7U$57S 

263:352*0S4 
2.700:4384417 

774:0714125 

2.292:640*750 

2.635:1574330 
108:151*804 

1.229:6124549 
2.421:081$972 

678:676$324 

52:478$000 

39:467*070 

32:773$400 

25.265:326$510 

10.518:545*310 

2.352:774*237 


12í:278$474 

441:112*214 
57:648$664 
1.800:9024000 
1.594:085*160 
1.295:992$1S0 
1.407:692*765 

419:528*058 
3.323:147*348 

732:531$686 

IY 

2.575:6674230       1 

3. 157:98 i$700 

112:371*913 

1.347:684*972 

2-613:556$0il 


205:339*898 
426:5073280 
141:178*186 
.229:582.?437 
219.104*011 
.651:1724070 
.339:315$391 
269:764$7S4 
691:516$693 
855:463$987 


240:3244274 

381:37S$6S0 

123:19S490l 

t.016:921$157 

1.15í:562$379 

1.495:442*380 

1.500:295*956 

359:846$504 

3. 709:78 1$198 

788:190$901 


CONCEDIDAS  SEU 


S5U2034169 

7i:il0$407 

45:49i$959 

38:052$688 

34:380:222^090 

14.467:02i$696 

2.897:2894676 


.383:549|140 

.950:95^810 
367:469$920 
.009:69ÍS893 
.482:206*320 


990:011$310 

68:224*191 

63:443$510 

52:438*695 

16.839:673*240 

6.887:268*409 

2.080:366*327 


1.553:652*580 

2.003:825$120 

C82:4H*130 

1.014:923*312 

1.605:697*780 

1.017:577*570 

67:4S7$954 

61:155$570 

53:439*242 

21.840:820$070 

8.331:727*051 

2.434:953$069 


(a)  O  augmento  d,-  extensão  foi  devido  á  variante  por  Viçosa. 

(b)  O  trecho  de  concessão  federal  tem  308,616  kilometros. 
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SALDO 

DEFICIT 

NUMERO    DE   PASSAGE1ROS- 
KILOMETRO 

NOMBRO    DE  TONELADAS- 

KILOMETRO 

DE   MERCADORIAS 

NDMERO  DB  TRENS  POR 

DIA  EM  RELAÇÃO 

Á   EXTENSÃO    MÉDIA 

a 
w 
a 
» 
o 

a 

1914 

1913 

1914 

1913 

1914 

1913 

1914 

1913 

1914 

1913 

a 

a 

a 
a 

88:407$829 

116:545|S00 

278.471 

282.338 

273.028 

233.303 

1,9 

1,6 

35 

- 

59:733.?534 

— 

— 

1.705.123 

2.052.712 

2.313.095 

3.042.029 

4,0 

4,5 

36 

— 

— 

S7:557$110 

65:550|237 

143.317 

209.567 

120.464 

113.297 

0,8 

0,9 

37 

355:798Si03 

783:980^843 

— 

— 

14.232.741 

15.192.641 

10.921.783 

11.915.533 

5,0 

4,9 

38 

23í:586$999 

439:522$791 

- 

- 

8.561.701 

8.204.945 

11.983.297 

15.122.444 

7,2 

7,2 

39 

- 

- 

374:931$120 

230:450$200 

7.607.423 

8.290.654 

9.291.144 

8.701.246 

2,0 

2,0 

40 

- 

- 

179:603^813 

92:603$191 

7.363.521 

7.517.317 

9.490.482 

11.S78.875 

5,4 

6,5 

41 

- 

59:6S1$554 

6:412$700 

- 

1.023.754 

1.283.366 

1.520.295 

3.017.886 

1,1 

1,3 

42 

8:92l!j724 

- 

— 

386:633|348 

18.275.513 

13.679.284 

18.822.895 

26.074.795 

2,6 

3,3 

43 

i         

— 

8i:392?S62 

65:659$215 

5.015.324 

4.609.492 

4.672.660 

4.414.710 

1,7 

1,8 

44 

IA.RANTIA  DE  JUROS 


929: 09 ($610 

734:208^520 
—        » 
219:917.^656 
938:875$652 


425:6488270 
631:276§901 
271:907$410 


1.617:634$650 
1.154:i!59$580 

333?756$Õ60 
1. 007:858^261 

3:622$446 


12.539:402$020 

6.085:294$945 

462:336$607 


265:31SgU6 


3il:334$986 
15:746$191 
23:976$440 
19;665$295 


270:039$317 


166:374$i01 

14:663$61i 
17:3S6|560 


14.353.416 

11.824.132 

596.293 

4.119.095 

58.907.233 

3.037.599 
99.842 

114.983 

103.537.468 

57.950.459 

17.535.790 


15.611.115 

12.418.046 

646.660 

4.251.455 

'57.329.860 

3.443.111 

165.797 


129.408.233 
74.567.793 
19.147.462 


13.865.613 

15.096.390 

471.253 

9.214.149 

5.991.040 

1.838.610 

185.508.115 

88.775.009 

17.607.572 

15.538.742 

18.898.937 

371.850 

9.979.151 

8.139.745 

2.731.207 


254.563.939 
116.263.423 
20.473.633 


4,2 

4,8 

3,6 

3,3 

1,7 

2,0 

4,0 

4,5 

41,8 

44,1 

1,3 

1,4 

11,5 

12,1 

0,8 

0,8 

1,4 

1,4 

39,1 

62,7 

8,9 

10,4 

9,1 

10,3 

45 

46 
47 
43 
49 

5P 

51 

53 
53 

54 
55 
56 
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PRINCIPAES  DADOS  ESTATÍSTICO 


s 

o 

o 

DliSIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 

POE   KILOMETBO    TRAFEGADO 

p 

o 
ti 

E 

Receita   do  tratego 

Despeza  do  custeio 

Saldo 

Deficit 

y. 

1914 

1913 

1914 

1913 

1914 

1913 

1914 

í 

1913 

I  —  ADMINISTRADA 


Central  do  Brazil. 


Oeste  de  Minas .... 
Rio  do  Ouro 

Itapura  ú   Corumbá.   . 


23 
84 

25 
£6 
27 
28 
29 
30 


Madeira-Mamoré 


Viação 

Cearense 


Baturilé 
Sobral. 


Central  do  Rio  Grande  do  Norte  .... 

Natal  a  Itamatahy.  .  . 

Conde  d'Eu 

Central  de  Pernambuco 


Great-Westerr 


17:837*158 

2:860$351 
2:122*601 


Recife  a  S.  Francisco  era 
mal 


Ribeirão   a  Cortez 


Sul    de    Pernambuco  e  ra- 
mal     


Central    d  e    Alagoas  e   r; 
mal      

Paulo  Affonso 


I     S.  Francisco  eramaes. 
Rede  Bahiana  .1  Central  da  Bahia  e  raraaes 
l  Bahia  e  Mi  nas 

Prolongamento  da  Maricá , 


Rede 
Sul-Mineira 


Goyaz. 


Cruzeiro  a  Tu"yuty  e  ramae 

Tuyuty  a  S.    Sebastião    do 
Paraíso  (c) 


I  Formiga  a  Goyaz    . 
\  Araguary  a  Catalão  . 


Paraná 

Linha  Serrinha 

D.  Thereza  Christina 

Santa  Catharina 

Viação  Férrea  do  Rio  Grande   do  Sul 
Itaquy  a  S.  Borja 


7:479*568 

4:094*983 
1:523*782 

1:516*403 

2:233*466 
5: 192*437 
7:760j272 

18:969>624 
2:222*187 

3:754*335 


6:111*063 
422*182 

í:  058*581 

2:431*231 

1:469*710 

1:607*820 
4:814*700 

3:346*753 

1:423*225 
1:896*573 

11:167*247 
9:132*437 
1:319*519 
1:856*706 
5:782*755 
7SS*S93 


21:550*910 

2:769*709 
2:944*24S 


13:715.5001 

5:171*919 

1:918*930 

1:572$34< 

2:526*226 
6:695*825 
8:404*783 

19:468*225 
2:248*573 

3:7085359 

6:1260678 
420*274 

3:544*316 

2:655*S61 
2:375*366 


5:0905722 

3:427.4615 

1:940*893 
2:636*451 

14:709*056 


1: 

1:811*707 
6:651*523 
l: 131*288 


21:942*911 

24:294*814 

- 

2:776*814 

2:907*109 

83*537 

3:708*652 

4:675*567 

- 

— 

— 

— 

7:834*795 

3:267*092 
1:40.3*251 

3:135*17S 

2:130*453 
4:057*062 
5: 


10:275*603 
3:69j*471 

3:971*111 

4:2S7*447 
818*611 

3:376*831 
3:036*937 
1:759*111 

3:670*056 

3 


3:919*571 

2:834*917 
3: 336^765 

5:441*788 
4:606*240 
2:316*265 
3:775*272 
3:8S5*,458 
907*292 


3:93S*885 

4:265*339 
1:772.{40S 

4:209*155 

2:412*976 
4:795*310 
5:4SS*901 

10.034*315 
3:373*603 

3:490*012 

4:177*114 

1:042*917 

3:915*931 
2:983*042 
2:052*846 

2:717*225 

4:097*547 

3:S04*459 

3:757*290 
4:252*947 

8:241*731 

2:467*422 
3:294*723 
4:050*567 
1:084*392 


827*391 
115*531 

103*013 
1:135*375 
2:305*386 

8:694*021 


1:823*616 


1:176*392 


5:725*459 
4:526*197 


1:897*297 


II 


9:776*116 

905*580 
146*572 


113*250 
1:900*515 
2:! 


9:433*910 

218*347 
1:949*564 


322*520 


993*175 


6:467*325 


2:600*956 


4:105*753 


1:586*051 


2:743*9* 

137*401 
1:731*31' 


-  ARRENDADA 

355*227 


1?61S$775 


1:474*284 


396  429 

324*250 

605*706 
2S9*401 

2:062*236 

572^813 

1:411*692 

1:  «0*192 


990^746 


US$399 


2:636$Ê0' 


1:125*03 


622*64 

371*61 
327*18 

2:057*76 

376*84 

1:816*39 
1:616*49 


1:043*45 

1:483*01 


(a)  Subúrbios. 

(b)  Interior. 

(c)  Faz  parte  da  rede  <Sul  Mineira»  e  tem  o  trafego  a  cargo  da  «Mogyana». 
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DE  BOIS  ANNOS  CONSECUTIVOS 


RELiÇAO 

POR  CENTO  DA 

DESPEZA 

DB   COSTEIO 

PARA 

A   RECKITA   DO 

TRAFEGO 


1914      1913 


PRODUCTOS  MÉDIOS  POR 
KILOMETRO 


RECEITA    110    TRAFEGO    POR 
KILOMETRO 


DESPEZA   DE   CUSTEIO   POR 
KILOMETRO 


De  um  passa- 
geiro 


1914       1913 


De  uma  tone- 
lada de 
mercadoria 


1914      19(3 


Trem 


Vehiculo 


1914      1913      1914      1913 


Eixo 


Trem 


Vehiculo 


Quadro  n.  26 


CUSTO   TOTAL   DO  TRANSPORTE 
POR    KILOMETRO   DE 


Eixo 


1914      1913      1914      1913      1914      1913      1914      1913 


Um  passa- 
geiro 


Uma  tone- 
lada 
mercadoria 


1914        1913      1914      1913 


il  PELA   UNIÃO. 


123,02 

100.54 
162,71 


112,7.: 

04,94 
158,80 


ja)  $01 
\b)  $047 


$010 
$044 

$059 


$0i0 
$16' 


$058 
$10."' 


2$*03 
l$90t) 


3$533 

2$6t9 
2$401 


$371 
$233 


$405 


$0^7 
$139 


3$946 

2$  44 

3$o94 


2$74o 

3$S14 


$350 


$457 


$104 

$18u 


$222 


ia)  $011 

\h)  $)60 

$057 


$063 


$071 


$149 


$073 


PELA   UNIÃO 


107,69 

79,78 
92,42 

^206,7*5 

95,38 
78,13 
70,29 

54,16 
66,34 

11,10 

70,16 
SjSj|B3,Bl 

SSililí4-91 
19,69 


:«« 


Í8.26 
7,56 


'jlSfS 


,9-; 


tf 

8,72 

0,44 

I.JjlUM3'53 

1:49  4$  3'a3 
6,6' 

j,0U 


28,70 

82,49 
92,63 

267,70 

95,52 
71,62 
65,31 

51,54 
50,03 

94,11 

68,20 
248,15 

110,49 
H2,32 
86,42 

412,03 

*0,49 

101,68 

!93,o8 
163,84 

56,03 

173,27 
181,85 
60,91 
95,85 

21 


$237 

$033 
$03C 

$044? 


$032 

$032 
$033 

$"21 

$030 
$037 

$031 
$047 
$044 

$077 

$055 

$048 

$0-i2 
$,n3 

$044 
$043 

$042 
$062 
$'53 


$201 

,$035 
$037 

$049 

$050 
$042 
$03,- 


$032 

$038 

$031 
$047 
$029 

$07 

$061 


$0,6 
$0-^0 

$<)4» 

$U  3 

$>ôl 

$Or>2 
$082 


1$041 

$140 
$149 

$193 

$074 
$150 
$110 

$102 
$075 

$  50 

$095 
$152 

$069 
Ji3'. 
,$1183 

$us0 

$li5 

$143 

$140 
$17(> 

$113 
$117 

$i»0 
$214 

$0M 
$084 


1$343 

$129 

$170 

$tf<S 

$07,S 
$143 
$108 

$121 

$093 

$045 

$123 
$1(0 
$066 
|124 
$100 

$297 
$109 

$112 

$126 
$lftS 

$123 

$0>-S 
$1-9 
$05 

$077 


23$707 

5$256 

4$241 

2$775 

2$782 
3$905 
3$972 

6$130 
l$5v5 

2$33S 

3$7f.6 
2$775 


i$335 
3$72S 

2$322 

3$623 

2$591 

3$414 
3$897 


5$545 
'.$107 


4$032 
4$06l 

6$432 


4$129 
i$7.-5 

a$20l 
4.-J1S7 
4$846 


7$,*Ò 
2$ul3 
l$rf77 

3$725 
2$Ô41 


$614 

$;is 

$416 

$325 
$450 
$454 

$578 
$362 


$452 
$250 

$363 
$7 16 


5$219 

$673 
$566 

$409 

$332 
$532 


3$688 

$546 

2$670 

$502 

3$47* 

$520 

8$002 

$907 

6$241 

$884 

— 

$W41 

2$Ol(J 

$186 

2$45:- 

$528 

3$77c 

$451 

3$D42 

$427 

$710 
$544 

$357 

$596 

$468 

$592 
1$402 

$921 

$214 

% 
$389 

$510 


1$021 

$153 
$142 


$032 
$113 
$113 

$144 

$090 

$082 

$113 
$115 

$096 
$179 
$117 

$084 

$137 

$125 

$131 

$227 

$221 

.$235 

$Oc2 

$21* 

$112 

$109 


18305 

$168 
$141 

$102 

$083 
$133 
$117 

$145 


24$833 


3$9t0 

5$737 

2$6b4 
3$051 

2$792 

3$32i 


$091 
$145 
$136 

$065 

$150 

$117 

$148 
$351 

$230 

$0»6 
$236 
$097 
$128 


2$656 
$381 

3$7O0 
5$115 
4$457 


12$584 

4$574 
3$793 

9$811 

2$786 
2$8íi9 


3$315 


2$474 


1$2T 

$48 
$479 

$860 

$313 
$352 

$320 

$314 


6$02S 

3$536 
4$703 


4$709 


3$035 


3$43 

3$533 

4$n21 
2$483 
3$038 


2$715 

6$95' 
12$893 

3$49 

3$48í 
4$&>4 
2$300 
3$396 


$485 

$424 
$894 

$560 

$769 
$412 

$588 

i$037 
l$5v5 


1$075 
$301 
$492 


1$497 

$555 
$524 

1$0J5 

$316 

$3ln 
$306 

$2'.'8 
$576 


$498 

$403 

$6S6 
$472 

i$062 

$482 

$475 

1$185 

2$260 

$516 

$372 

1$071 

$23 


$122 

$134 

$215 

$< 
$( 

$07S 
$150 

$091 

$079 
$223 

$1j6 
$224 

$140 

$192 

$103 

$147 

$25 

$3*9 

$108 

$143 

$420 
$075 


$374 

$138 
$131 

$274 

$079 


$144 

$079 

$082 
$231 

$l"i 
$171 
$118 

$266 

$120 

$118 

$296 
$5<K 

$121! 

$180 

$430 
$060 


$050 
$025 


$118 

$034 

$053 

$125 
$146 

$023 
$027 


121 


$044 
$025 

$188 


$128 


$023 
$065 
$015 

$d41 


$716 

$126 
$140 

$65(1 

$094 
$100 
$071 

$050 
$114 

$054 

$059 
$352 

$073 
$172 
$094 

$197 

$059 

$170 

$170 
$145 

$054 
$054 
$232 
$330 


$113 
$136 


$064 


$125 


$072 


1$014 

$068 

$236 
$152 


$247 

$255 
$041 


10 
11 

12 
13 

li 

15 

16 

17 
IS 
19 

20 

21 

22 

23 
24 

25 

26 
27 
23 
29 
30 
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DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 

POR    KIL0MBTR0 

TRAFEGADO 

Receita  do  trafego 

Despeza  do  custeio 

Saldo 

Deficit 

1914 

1913 

1914 

1913 

1914 

1913 

1914 

1913 

III  —  CONCEDIDAS  COA 


Alcobaça  á  Praia  da  Rainha 

Caxias  a  Cajazeiras 

Victoria  a      |  ^cta^  »  Minas  e  * amal  ■  ■ 


Minas 


Leopoldina 
Rallway 


Carralinho  á  Diamantina.  . 

Prolongamento    da    Barão 
de  Araruaraa 


Santo  Eduardo  a  Itapemiriiu 

Central  de  Macahé 

Capão  Bonito  a  Platina.   .   . 

Tatuhy  a  Itararé 

Bauru  a  Itapura 

Mogyana —  Jaguara   a   Araguary 

Quarahim  a  Itaquy 


Sorocabana 
Railway 


S.     Paulo-Riol  I'a'"«a  Uruguay.   .   . 
Grande  |  Linha  de  g_  Francisco  _ 


l:»S7<590 
.2:3573183 
1:313$719 

2:273$174 
3:6138427 
1:2358565 
5:S50$U2 
5:8133671 
2:9238324 
4:2158594 
1:5013437 
3:057$511 
2:365$552 


1:4S3$130 
3:158$94l 
l:3Sl$S4a 

2:4153983 
4:731$i40 
1:350$0S5 
8:35l$018 
6:376$340 
2:9698190 
5:009$583 
2:39  US3S 
3:762$601 

2:7414119 


1:577.3942 
3.045J56Í 
2:1988307 

3:9918833 
4:574$7S5 
3:2533103 
4:537$204 
4:S75$499 
3:7S2J927 
4:7668247 
1:537$997 
3:047$442 
2:614$299 


1:1 

3:790  358 
2:7404734 

4:6S13653 
4:0908729 
2:8358220 
4: 664 $775 
4:618$249 
3:42S$432 
5:3393131 
2:051$576 
4:200$362 
2:9903215 


1: 3123903 
938$172 


10$ 102 


6404711 

3:596$243 
i:758$091 


340.Í262 


1203352 
6SS$381 


i:718$659 

96L$358 

2:017$538 


3593103 

5508653 
38$580 

c 
248$737 


63l|717 
1: 158$388 


1:5358135 


459$242 
329$548 

437$761 


IV  _  CONCEDIDAS  SE* 


Recife  a  Limoeiro  e  ramal. 


Leopoldina 
Railvay 


Porto  Novo  a  Saúde  e  ramal 
de  Leopoldina 


Ramal  do  Sumidouro.  .  . 
Carangola  e  ramaes  .  .  • 
Norte 


Sul  do  Espirito    Santo,  ra- 


mal e  sub-ramal 


pu 

b- 


Corcovado 

Rezende  á  Bocaina 

Bananal 

Santos  a  Jundiaby 

Paulista  —  Linha  do  Rio  Claro 

Mogyana  —  Ribeirão  Preto  á  Jaguára  e  ra- 
mal  


S: 4783011 

6:992*014 

l:110$84t 

5:470$147 

52:597$910 


2:078$157 

13:7238326 

1:017$192 

1:1704479 

181:973$604 

12:9374656 

8:779$008 


9:524$622 

8:2794433 
1 :221$978 
6:0438334 

53:64 13040 

3:3843196 

18:5953815 

l:197$937 

i:287$595 

247:339$727 

17:4213182 

10:810$788 


5:0123301 

5:0803172 
3:9963019 

4:4918305 
32:200$3S0 

3:031$438 
17:84 l$05i 

1.634$72i 

1:872*810 
121:148$764 

8:3078081 

4:766$247 


5:7638705 

5:253$522 
4:i5S$496 
4:551$248 

34:8004558 

4:0458664 

17:6483523 

1:5764174 

1:9083544 

157:128|202 

10:0933140 


3:435$310 
1:9113342 

97S$342 
20:397$030 


Ô0:824$840 
4: 630*575 

4:0128761 


3: 760|917 
3:025$916 

1:492$ 136 

21:8433482 

9474292 


90:2113525 
7:3274932 

1:7854137 


2:S85$178 


953$331 

4: 117$728 

617$529 

7023331 


2:9363518 


6613468 1 

3788237 

620$949 


(a)  Incluídas  bagagens,  encommendas  e  animaes. 
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RELAÇÃO 
POR  CENTO  DA 

DESPEZA 
■   DE   ODSTEÍO 

PARA 

A   RECEITA   DO 

TRAFEGO 

PRODUCTOS   MÉDIOS    POR 
KILOMETRO 

RECEITA   DO   TRAFEGO   POB 
KILOMETRO 

DESPEZA     DE    COSTEIO    POB 
KILOMETRO 

CUSTO  TOTAL   DO  TRANSPORTE 
POB  KILOMETRO    DE 

3 

a 
a 
a 
o 

De  um  passa- 
geiro 

De  uma  tone- 
lada de 
mercadoria 

Trem 

Vehiculo 

Eixo 

Trem 

Vehiculo 

Eixo 

Um  passa- 
geiro 

Uma  tone- 
lada 
mercadoria 

a 

o 
o: 
a 

7. 

1914      1913 

1914 

1913 

1914 

] 
1913      1914 

1913 

1914      1913 

[1914 

1913 

1914 

1913      1914 

1913 

1914 

1913 

1914 

1913 

1914 

1913 

S 

GARANTIA  DE  JUROS 


r 

108,26 

108,52 

$061 

$060 

$203 

$1S3 

3$051 

3$36ê 

$894 

$927 

$224 

$232 

3$82'í 

3$652 

$968 

1$006 

$242 

$251 

$055 

$071 

$285 

$283 

129,20 

126,37 

$069 

$066 

$172 

$184 

2$792 

3íS25 

$567 

$576 

$143 

$144 

3$607 

3$869 

$733 

$691 

$183 

$173 

$12X 

$115 

$234 

$160 

167,1> 

173,26 

$067 

$064 

$091 

$132 

3$493 

4$074 

$796 

$854 

$199 

$328 

5$841 

2$059 

1$331 

1$480 

$333 

$370 

$078 

$118 

$144 

$217 

175,61 

193,78 

$062 

$060 

$1"6 

$162 

3$7«7 

3$4i8 

1$037 

$975 

$259 

$244 

6.J668 

6$582 

1.-ÍS31 

1$889 

$45? 

$472 

$208 

$283 

$263 

$291 

126,61 

86,46 

$05" 

$0R4 

$115 

$110 

2$452 

2$S49 

$469 

$480 

$117 

$120 

3$104 

£$463 

$594 

$415 

$148 

$104 

$069 

$044 

$117 

$091 

!63,29 

213,70 

$060 

$052 

$197 

$230 

3$389 

4$067 

1$157 

1$227 

$289 

$30" 

10$240 

8$691 

3$046 

2$583 

$761 

$656 

$290 

$181 

$504 

«411 

|  77,56 

56,46 

4035 

$038 

$081 

$089 

3$186 

4$Õ64 

$493 

$51* 

$123 

$12C 

2,471 

2$577 

$382 

$292 

$09R 

$073 

$019 

$015 

$072 

$057 

83,36 

72,42 

$039 

$041 

$063 

$061 

2$217 

2$397 

$402 

$446 

$101 

$111 

1$859 

1$736 

$337 

$323 

$084 

$080 

$037 

$032 

$061 

$040 

J29.38 

115,46 

$044 

$041 

$086 

$092 

3$8R1 

3$960 

$592 

$602 

$148 

$150 

4$994 

4$572 

$765 

$695 

$191 

$173 

$051 

$038 

$104 

$107 

15,48 

106,57 

$043 

*$Q41 

$091 

$102 

2$080 

2$099 

$395 

$39;- 

$099 

$098 

2$402 

2$237 

$456 

$418 

$114 

$104 

.  $037 

$030 

$111 

$091 

02,43 

85,7^ 

$080 

$079 

$076 

$071 

3$736 

4$9i» 

$439 

$50- 

$128 

$126 

3$827 

4$218 

$Í49 

$435 

$131 

$108 

$056 

$039 

$102 

$069 

99,66 

111,64 

$034 

•  $046 

$072 

$065 

3$151 

3$107 

$478 

$491 

$120 

$123 

3$141 

3$468 

$477 

$548 

$119 

$137 

$042 

$053 

$092 

$107 

10,51 

109,OS 

$042 

$047 

$104 

$102 

3$477 

4$163 

$616 

$337 

$154 

$159 

3$843 

4$542 

$680 

$695 

$170 

$173 

$063 

$062 

$087 

$108 

ARANTIA  DE  JUROS 


9,4S 

60,52 

$041 

$038 

$118 

$110 

5$530 

5$97i 

$590 

$597 

$147 

$149 

3$289 

3$347 

$332 

$361 

$088 

$090 

$022 

$022 

$073 

i;$087 

2,65 

63,45 

$032 

$052 

$112 

$112 

5$240 

5$842 

$946 

1$007 

$237 

$252 

3$307 

3$707 

$687 

$638 

$172 

$130 

$042 

$041 

(a) $086 

(a)  $077 

9,73 

340,30 

$060 

$061 

$177 

$209 

1$752 

1$523 

$237 

$246 

$059 

$061 

6$302 

5$523 

$851 

$S40 

$213 

$210 

$097 

$108 

$880 

$805 

2,11 

75,31 

$061 

$062 

$111 

$110 

4J202 

3$570 

$515 

$452 

$129 

$113 

3$094 

2$BS8 

$423 

$343 

$106 

$086 

$034 

$028 

$091 

$084 

1,23 

61,43 

$022 

$022 

$132 

$128 

3$435 

3$274 

$551 

$521 

$138 

$130 

2$103 

2$036 

$300 

$309 

$075 

$078 

$017 

$020 

$050 

$045 

5,87 

119,54 

$057 

$066 

$367 

$276 

4$016 

— 

$748 

— 

$187 

— 

5$8S8 

— 

1$091 

— 

$273 

- 

$123 

$089 

$328 

$253 

5,01 

94,91 

$526 

$428 

- 

- 

3$249 

4$210 

3$249 

4$210 

1$385 

2$105 

4$244 

3$995 

4$244 

3$995 

2$132 

1$997 

$633 

$407 

— 

— 

),75 

131,54 

- 

- 

- 

- 

3$249 

3$778 

- 

— 

- 

- 

5$223 

4$970 

- 

— 

~ 

- 

— 

— 

— 

— 

),00 

148,22 

$094 

- 

t_ 

- 

2$255 

3$457 

- 

- 

— 

— 

3$608 

3$b42 

— 

- 

- 

— 

— 

— 

— 

1,65 

63,52 

$038 

$039 

$105 

$107 

12$664 

10$766 

$446 

$451 

$139 

$150 

8$441 

6$S39 

$297 

$286 

$093 

$093 

$046 

$032 

(a) $035 

(a)  $069 

1,48 

57,94 

$040 

$040 

$083 

$035 

3$873 

4$549 

$328 

$378 

$082 

$093 

2$537 

2$S89 

$214 

$231 

$053 

$05S 

$020 

$016 

$059 

$054 

:,44 

84,04 

$043 

$043 

$103 

$101 

2$638 

2$833 

$413 

$407 

$103 

$102 

2$402 

2J381 

$456 

$342 

$114 

$0S5 

$036 

$022 

$094 

$038 

31 

32 
33 
34 

35 
33 
37 
33 
39 
40 
41 
48 
43 
44 


43 

46 

47 
43 
49 

50 
51 
52 
53 
54 
55 

55 
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SUBSTITUIÇÃO  DO  MATERIAL  DA 


s 

DESIGNAÇÃO    DAS    ESTRADAS 

TRILHO* 

ACCEBSúRIílB    DE    TRILHOS 

0 

? 

Af» 

Feiro 

Chapas 

d<  JQQC.ã» 

Parafusos 

Grampos 

03 

a 
4 

ss 

o 

oi  a. 
•r  oí 

Íic 

03  O 
-I0S 

■*  a 

o 

o 
a 

a 

1 

=   tf  o 

9 

»3  2 

S  c  E 

Kxteisão 

teta  dos 

substituídos 

o  - 

81          Cl 

c>3.s 

?aE 
-  a 

03 

O1 

2  « 

03  _  ~ 

■o 
aí 

r3 

d 

d 
s 
O1 

2* 

'g.3.2 

=  c  E 
_   19 

**3 
1 

C 

d 

O» 

Central   do  Brazil  .  . 
Oeste  de  Minas.  .  .  . 

Rio  do  Ouro 

Itapura  &  Corumbá  . 


Metros 
n.  10.330 

7.672,61) 

3.882,00 


Metros 


Ns. 
31.368 


22.193 

70  i 


Ns. 
97  513 

71.865 

6.091 


I  —  ADMINISTRA 


Ns. 
126.467 

S9.800 

13.535 


Ns. 
251.630 


111.916 


Madéira-Mamoré 
Viação  Cearense. 


I  Baturité 


Great-Western 


Sobral 

Central  do  Rio  Grande  do  Norte 

Natal  *  Itamatahy  .    ...... 

Conde  d'Eu 

Central  de  Pernambuco 

Recife  &  S.  Francisco  e  ramal  . 

Ribeirão  a  Cortez 

Sul  de  Pernambuco  e  ramal   .    . 
Central  de  Alagoas  e  ramal  .  . 

Pamo  Affonso 

raocisco  e  ramaes 

_.  da  Bahia  e  ramaes.   .  . 

I  Bahia  e  Minas  .   .  

Prolongamento  da  Maricá 


Rede  Bahiana 


[  S.  Fran. 
..'  Central 


II  —  ARRENDADA! 


8; 
m 


1.93C 
934 
12C 

57.37C 


RAde  I  Cruzeiro  a  Tuyutye  ramaes.   .  .   . 

Sul  Mineira.  .  .(  Tuyutyas.  Sebastião  do  Paraiso(o> 


Goyaz 


í  Formiga  a  Goyaz  .  .  . 

I  Araguáry  a   Catalão 

l'arani i , 

Linha  Serrinha 

D.  Thereza  Christina 

Santa  Catharina 

iação  Férrea  do  Rio  Grande  do  Sul.   . 
Itaquy  a  S.  Borja 


4 

2 

90,00 

— 

— 

— 

— 

4 

484 

4 

11.350 

" 

- 

1    - 

20 

8 

37.483 

5 

157.531 

— 

— 

. 

5 

1.422 

5 

7.869 

5 

15.:  64 

• 

— 

5 

61,65 



■ 

z\ 

46.' 

_ 

6.917 

35.30rt 

i 

- 

562,00 

- 

— 

- 

1.6M9 

- 

8.56 

- 

27.037 

- 

- 

1.650,15 

- 

'  "— 

- 

1.737 

- 

14.19Í 

'    - 

27  961 

- 

— 

1.204,30 

- 

- 

- 

801 

- 

24.91i 

- 

1.775 

- 

- 

1.012,44 

- 

— 

- 

553 

- 

3.300 

- 

1.833 

- 

- 

121,20 

— 

— 

- 

2  2ri9 

- 

9.623 

20.41)4 

- 

- 

784,50 

— 

- 

- 

69 

- 

4.654 

3.124 

- 

— 

- 

- 

_      1 

10 

— 

366 

4.010 

- 

18 

117.260,00 

- 

- 

8 

938, 

5 

5.606 

lo 

2.2S6 

- 

— 

22 

32C 

17 

3.675 

9 

41.559 

10 

84.103 

- 

30 

632,00 

- 

- 

30 

127 

10 

12.233 

10 

15.666 

- 

— 

47.952,00 

_ 

— 

_ 

11.400 

_ 

49.193 

— 

162. 8«1 

.  134 

- 

- 

— 

—    | 

33 

- 

130 

- 

25.309 

— 

594,00 

- 

— 

.  72 

- 

21.45 

r 

5  034 

- 

930,00 

— 

— 

— 

— 

— 

- 

9  250 

- 

496,00 

— 

- 

- 

7,7 

10.999 

133.401 

- 

— 

- 

710 

— 

492,00 

— 

- 

15 

905 

15 

5.23 

15 

14.463 

5 

.167 

- 

636,50 

— 

- 

- 

24 

- 

112 

- 

913 

— 

25 

21.010,67 

- 

- 

20 

10. '29 

10 

131.639 

10 

646.687 

23.74) 

- 

- 

■     - 

— 

- 

- 

- 

- 

- 

S.80f 
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III  —  CONCEDIDAS  C0ft( 


Alcobaça  á  Praia  da  Rainha 

Caxias  a  Cajazeiraa 

í  Victoria  á  Minas  e  ramal. 


V  i  c l n r  ia 
Minas 


\  Curralinho  á  Diamantina 


— 

70,00 

- 

- 

- 

23 

- 

56 

— 

5.000 

— 

16 

32,40 

- 

- 

16 

23 

S 

1.43 

8 

6.  84 

- 

— 

240,.  0 

— 

— 

— 

5. 

— 

7.154 

— 

29.633 

— 

- 

891,0 

— 

- 

— 

144 

- 

524 

- 

17.401 

- 

—  7.! 


(a)  Faz  parte  da  rede  "Sul  Mineira"  o  tem  o  trafego  a  cargo  da  "Mogyana" 
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VIA  PERMANENTE  E   DO   TELEGRAPHO 


Quadro  n.  27 


CORAI.  OBS 


DORMENTES 


ilailoira 


■a  rt  os 

?  a-S 


Iço 


-    d 
B         i 
ts  3., 

?  a? 

?  a  i 


POSTES 

i 

, 

si 

CS 

a 

3 

a 

C 

a  .5 

13 

*  2 

o2 

j 

c^ 

O-  H 

5 

5>S 

ca 

a 

OS 

3 

a 

3 

n 

O 

PIOS 


a 
a 
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